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OBJET : POINT D'INFORMATION
Présentation de l'avis  du conseil  de développement  sur  le  projet  de troisième
ligne de tramway



Par courrier  en date du 28 mars 2025, le Président  de Dijon métropole a saisi  le Conseil  de
développement afin de recueillir son avis sur le projet de troisième ligne de tramway. Compte tenu
de la nature et de la diversité de cette instance, il a invité le Conseil à s’exprimer en particulier sur
les  opportunités  que  ce  projet  pourrait  intégrer,  notamment  sur  les  plans  économique,
environnemental et social.

Le Conseil  de développement s’est  appuyé sur  un groupe projet  composé d’une trentaine de
membres, qui s’est réuni à huit reprises entre avril et juin 2025. La méthode de travail a combiné
un cycle d’auditions d’acteurs techniques et associatifs, et des séances d’intelligence collective
appuyées par un accompagnement méthodologique externe. Ce processus a permis de croiser
expertises, expériences citoyennes et regards pluriels, dans un esprit d’écoute et de recherche de
consensus.

L’avis adopté par le Conseil de développement porte un regard positif  sur le principe de cette
troisième  ligne,  considérée  comme une  réponse  pertinente  aux  besoins  actuels  et  futurs  de
mobilité  et  comme  un  levier  de  transition  écologique  et  urbaine.  Le  CoDev  a  structuré  son
argumentation autour de cinq champs thématiques : réseaux et multimodalité, mobilités actives,
aménagements et végétalisation, accessibilités et usages, financement et économie.

Réseaux et multimodalité

Les échanges ont notamment mis en évidence que l’efficacité du tram dépend largement de ses
connexions avec les autres modes de transport. Les propositions formulées ont notamment porté
sur la création de plateformes multimodales associant tram, bus, vélo, autopartage et covoiturage,
adossées à des parkings-relais bien situés. Le Conseil a également souligné l’importance d’une
signalétique  plus  claire  et  plus  incitative,  et  la  nécessité  de  mieux  faire  connaître  les  offres
existantes (parkings-relais, covoiturage, autopartage), perçues comme encore trop confidentielles.

Mobilités actives

La ligne T3 est apparue comme un levier pour renforcer la marche et le vélo dans la métropole.
Les propositions formulées ont porté sur le développement d’un réseau cyclable continu, sécurisé
et différencié des trottoirs et sur la création de cheminements piétons lisibles et confortables. Le
CoDev a également suggéré d’augmenter le nombre d’arceaux vélos sécurisés, notamment dans
les parkings-relais, et de favoriser la complémentarité avec les modes actifs.

Aménagements et végétalisation

Au-delà de la mobilité, le tramway est perçu comme un projet d’aménagement urbain structurant.
Les propositions formulées ont notamment porté sur l’opportunité de faire de la T3 un levier de
désimperméabilisation et de végétalisation à l’échelle de la métropole, en intégrant la récupération
des eaux pluviales et la plantation d’essences adaptées au climat futur. Le CoDev a insisté sur la
préservation  des  arbres  existants  et  la  conception  d’espaces  publics  conviviaux  (lieux  de
rencontre,  fontaines,  commerces  de  proximité),  ainsi  que  sur  la  revitalisation  des  quartiers
traversés, dans un souci de mixité sociale.

Accessibilités et usages

Les membres du CoDev ont rappelé que l’accessibilité constitue une condition essentielle d’égalité
et de qualité de service. Les propositions formulées ont notamment porté sur l’élargissement du
dispositif  Diviaccès aux handicaps invisibles ou cognitifs,  sur  l’amélioration  de la  sécurité  des
usagers dans les transports et aux abords des stations, et sur une meilleure prise en compte des
publics  fragiles,  comme  les  personnes  âgées,  les  familles  avec  enfants  ou  les  personnes
temporairement en situation de mobilité réduite. Le CoDev a également souligné la nécessité de
maintenir l’accessibilité pendant les travaux, souvent source de difficultés.



Financement et économie

Enfin,  la  réflexion  du  Conseil  a  intégré  la  dimension  économique  et  sociale  du  projet.  Les
propositions formulées ont porté sur une simplification de la grille tarifaire, jugée trop complexe,
avec une entrée par profils (familles, scolaires, demandeurs d’emploi, accompagnants). Le CoDev
a aussi proposé de développer une communication incitative (par exemple en comparant le coût
d’un ticket  de tram au coût  en carburant  d’un trajet équivalent  en voiture),  et  de valoriser les
entreprises vertueuses qui encouragent l’usage du tram et du covoiturage par leurs salariés.
De manière transversale, le Conseil de développement a insisté sur la nécessité d’une information
claire et d’une appropriation citoyenne pour garantir la réussite du projet.

L’avis  a  été  adopté  le  28  juin  2025  à  l’occasion  de  l’assemblée  plénière  du  Conseil  de
développement, par 40 voix pour, 7 contre et 5 abstentions (52 votants). Il est accessible en ligne
depuis la page du Conseil de développement sur le site de Dijon métropole. 


