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Charte d'amenagement
des Espaces Publics

Cahier de prescriptions

La présente charte d'aménagement des espaces publics, annexée au réglement de voirie de Dijon Métropole, a pour objet de guider les
aménageurs, qu'ils soient publics ou privés, dans le sens d'une facilité d'usage et de compréhension de l'espace public par la
population.

Les indications qui y figurent viennent compléter les régles édictées par le reglement de voirie. En fonction de la nature des projets, la
collectivité pourra subordonner son accord pour l'intégration des espaces dans son domaine au respect de tout ou partie de la charte.
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Introduction

Réle & qualités de
l'espace public dans
la ville durable et
renouvelée

La qualité de I'espace public, condition du
renouvellement urbain durable

Le Grand Dijon a fait le choix du renouvellement
urbain pour relever le défi du développement durable
et mieux préserver les ressources agricoles et
naturelles. Mais si la ville doit en priorité se
développer et se reconstruire sur elle-méme, elle doit
aussi, pour rester attractive, vivable et vivante, offrir &
tous les citadine des espaces publics de qualité afin
de pouvoir se déplacer, se détendre, se rencontrer,
s'aérer,... dans de bonnes conditions.

En ce sens, la qualité de l'espace public, comme celle
du paysage urbain et du patrimoine, est une
condition nécessaire a l'accomplissement de la ville
durable, donc compacte, comme a son acceptation
par les habitants. Les communes du Grand Dijon ont
engagé de nombreux projets dans ce sens. Ne serait-
ce quéa Dijon, une centaine de projets d'espaces
publics ont é&té réalisés depuis 2001, dont les 2/3
depuis 2008, ce qui représente 100 m?® despace
public amélioré par logement autorisé et d1 m?
d'espace vert pour 1 m?® de logement créé.

L’espace public bien commun, support de
services urbains

Le souci de lusage économe du sol et de
l'optimisation des services que la ville procure aux

habitants conduit les collectivités a considérer les
espaces extérieurs publics comme des ressources et

des équipements urbains a part entiere, au méme

titre que les équipements « construits », et non plus
comme de simples « vides » ou « délaissés » entre les
constructions. Car lespace public, juridiquement
classé « domaine public », est le bien commun des
citadins caractérisé par une « propriété collective » au
service de lintérét général. Clest a ce titre que les
espaces publics doivent étre accessibles & tous et
que les projets daménagement urbain doivent
désormais intégrer, dés leur programmation et leur
conception originelles, une composante «espaces
publics », confiee a un homme de lart qualifié —
souvent un paysagiste — mais aussi parfois & un
« programmiste » - urbaniste, sociologue, architecte,
géographe, - dont le rble sera de déterminer, pour
le compte et sous lautorité de la collectivite maitre
d'ouvrage, les meilleures affectations possibles de
lespace considéré. Une foiz les usages définis (le
« pourquoi »), la question de la forme peut étre traitée
(le « comment »).

Quelles qualités pour un espace public
urbain durable ?

Quelles doivent-étre, & laube du XXle siécle, les
qualités des espaces publics wrbaine dune
communauté urbaine telle que le Grand Dijon ? Les
objectifs recherchés en matiére despace public
s'articulent autour de plusieurs theémes et mots-clefs,
dont la déclinaison opérationnelle doit étre appréciée
avec discernement et sans systématisme, selon les
contextes  urbains, sociaux, économiques et
environnementaux locaux.

Usages : polyvalence & partage

Aprés avoir constaté les profonds dommages
causés dans les villes par les excés du
fonctionnalisme, qui pronait la stricte séparation des
espaces publics selon leur fonctions (voire
lisolement 1), c'est aujourdhui la cohabitation
apaisée entre les différents usages et modes de
déplacements qui est recherchée parce quelle est
considérée comme une source danimation et de
valorisation des lieux. La recherche de polyvalence
conduit & privilégier les aménagements sobres,
durables, «faciles» & utiliser et a entretenir,
convertibles, recyclables, etc

Partager l'espace signifie aussi permettre & chacun,
quel que soit son &ge, ses aptitudes et ses golts, et
notamment aux plus fragiles de trouver leur place et de
pratiquer leurs activités en toute quiétude. A ce titre, le
«code de la rue» appliqué dans les quartiers
résidentiels de plusieurs villes européennes, constitue
une démarche exemplaire. Elle consiste & accorder
une priorité aux publics les plus fragiles et aux modes
de déplacements les moins polluants : les piétons
prennent le pas sur les vélos, les cyclistes sur les
automobilistes, etc.

Vie sociale : confort & convivialité

Beaucoup despaces publics hérités de I'époque ot le
« tout automobile » était privilegié sont aujourdhui
« stérilisés » par la prévalence de logigues routiéres - la
vie semble y avoir disparu pour se replier dans
lespace privatif. Pour redonner vie a ces lieux, les
aménagements urbains doivent étre propices au
développement de la fréquentation humaine et des
pratiques sociales, .. Pour gqu'un espace public puisse
remplir ce mle social il doit étre confortable,
suffisamment sécurisé et congu pour favoriser la
pratique d'activités en toute convivialite. Cela requiert
autant de soins et dattention quun projet
d'architecture, y compris en terme de maitrise des
colits.

Environnement : qualité de l'air & biodiversité

A laune du développement durable, l'espace public doit
aussi assurer sa part de contribution & la préservation de
l'environnement. Le principal domaing impacté est celui
de la lutte contre la pollution de lair et contre le
rechauffement climatique. A ce titre, la mise en csuvre
des projete de tramway, daménagement cyclables et
piétons, qui s'inscrivent dans le cadre du plan de
déplacement urbain et du schéma directeur des
mobilités actives (SDMA), constituent des avancées
considérables. De plus, lespace public représente dans
lagglomération le principal support de biodiversité
animale et wvégetale en milieu urbain, traduisant les
objectifs du Grand Dijon et des villes en matiére de
trame verte et bleue, de plan biodiversité, de plan
territorial énergie climat (PTEC) ou dAgenda 21. La
végétation des espaces publics constitue en outre un
levier majeur d'adaptation au réchauffement climatique.
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Paysage : esthétique et lisibilité urbaines

En formant le premier plan des vues obtenues depuis
les lieux de déplacement, lespace public participe
directement du paysage urbain - son aspect visuel
impacte notre perception de la ville, limage que nous
en concevons et le souvenir que nous en gardons.
Les espaces publics dentrées de villes, en particulier,
marquent profondément la premiére impression que
chaque visiteur se forge de la ville quiil découvre.

Par son aspect, son agencemant et son équipement
signalétique, l'espace public doit aussi répondre a
une aufre utilité urbaine : celle du repérage et du
guidage en milieu urbain. En la matiére, il ne s'agit
pas de supprimer tout effet de surprise mais de faire
en sorte que celui qui veut trouver son chemin ou une
adresse puisse s'orienter sans trop de stress.

Et n'oublions jamais que la ville est aussi, outre ses
utilités, un objet esthétique, source dattrait ou de
répulsion, et que lespace public y contribue
grandement par le choix des ingrédients qui le
composent. Ce sont les volumes, les teintes les
matiéres, les sons et les odeurs des sols, de la
végétation et du mobilier urbain, autant que des
constructions  alentours, qui  déterminent  son
« ambiance » et influencent durablement l'envie dy
revenir ou dy séjourner : l'enjeu n'est pas seulement
touristique, il est aussi facteur dattractivité
résidentielle, voire économique |

Une charte pourquoil,
pour qui, comment ?

Sur un territoire urbain comme celui du Grand Dijon,
ol les espaces publics représentent en moyenne 20 &
30% de la suface totale du territoire et ol
aménagernent de nouveaux quartiers enfraine la
multiplication des matériaux, mobiliers, etc., la

question de limage urbaine du territoire et par
conséquent de I'harmonisation des aménagements,
est cruciale. En effet, l'espace public participe
directement du paysage urbain : son aspect visuel
impacte notre perception de la ville, I'image que nous
en concevons et le souvenir que nous en gardons.

Mais pas seulement. En tant qu'espaces fonctionnels
trés sollicités, les espaces publics doivent étre aussi
performants, c’est & dire qu'ils doivent répondre aux
différents usages de la ville contemporaine. Pour ce
fare, un mode daménagement cohérent sur
I'ensemble de I'agglomération doit étre mis en place
afin de proposer des lieux attractifs aussi bien dans
les nouveaux quartiers que dans les sites existants,
comme en témoigne la récente publication de la
Fédération nationale des agences d'urbanisme
(FNAU) intitulée  «pour des espaces publics
ordinaires de qualité. »

Enfin, I'aménagement des espaces publics doit
prendre en compte la question de la maitrise des
colts d'investissement et de gestion (entretien et
maintenance).

Or, aujourd’hui, afin de rendre la gestion de son
territoire efficiente et globale, le Grand Dijon souhaite
mettre en place une charte pour encadrer la réalisation
et le renouvellement de ses espaces publics.

La charte est un guide de référence desting aux acteurs
de l'aménagement. Elle propose ftrois cahiers de
prescriptions  consacrés chacun & un aspect de
'aménagement -

Cahier 1 : la maitrise des dimensionnements
Cahier 2 : le choix des matériaux et des couleurs
Cahier 3 : la sélection du mobilier urbain

Les cahiers de prescription :
dimensionnement, matériaux et couleurs,
mobilier urbain

Outil de prescription et de recommandation, ils sont
congus de maniére didactique afin d'élre facilement
lisibles et compréhensibles par tous. lls énoncent les
dimensions des espaces courants, donnent des
références au regard des usages automobiles, cyclistes
et piétons, énoncent les matériaux & employer, et
décrivent les dispositions et les implantations du
mobilier urbain. Les cahiers s'appliquent aux rues
courantes de 'ensemble des quartiers du Grand Dijon.

Une transversalité entre les services

La charte se présente aussi comme un outil de travail
entre les services techniques du Grand Dijon. La
transversalité doit permettre d'apporter une cohérence
au projet et d'associer tous les partenaires dés le début
de l'aménagement. Pour cela, la charte doit é&tre
appropriée et adoptée par les services afin de |ui donner
une culture commune et un registre partagé.

Un outil pour les intervenants extérieurs

La charte propose des régles de composition simple
communes a I'ensemble des espaces publics du Grand
Dijon. La charte invite les concepteurs extérieurs, les
promoteurs qui aménagent I'espace public & porter une
attention soutenue & l'identité de chaque lieu et aussi a
son inscription dans le paysage urbain global.
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Préambule

L'espace public, fruit
d'une histoire urbaine

Les espaces publics tele que nous les percevons
aujourdhui reflétent « en creux » ['histoire urbaine qui a
fagonné le territoire du Grand Dijon. Chague phase de
développement urbain a laissé son empreinte sur
lespace public, lui donnant son ambiance et son
caractére propre. |l est essentiel que les interventions
sur lespace public préservent et walorisent ce
patrimoine pour éviter la banalisation du paysage.

Emergence de la ville industrielle

Si lurbanisation s'est développée jusqu'au milieu du
A¥e siécle de maniére relativement compacte et
continue a partir des premiers sites dimplantation
humaine, c'est surtout la réalisation de la ligne de
chemin de fer Paris-Dijon-Lyon-Marseille, inaugurée
en 1851, qui a déclenché lessor industriel et la
transformation urbaine de lagglomération. Poussée
par la croissance économique et démographique, les
anciennes cités sortent de leurs limites. De 1850 a
1900, la population de Dijon passe de 30000 a
70 000 habitants. A la fin du XIXe siécle, les pdles
urbains sont marqués par :

- la destruction des anciens remparts ou
murailles, voire de tours ou de chateaux,
comme a Dijon et laménagement de
nouveaux faubourgs ;

- la construction déquipements publics et
privés ©  écoles, halles, grands magasins,
abattoirs, cimetiéres, ...

- la mise en place des premiers transports
publics  (tramway), qui wvont permettre
lextension de l'urbanisation le long des voies.

De nouveaux espaces sont défrichés et les espaces
publics — principalement des promenades, des parcs
et des champs de foire - deviennent plus amples et
dégagent de nouvelles perspectives sur la
campagne.

La ville « moderne » au début du xxe

Des les années 1920, de grands chantiers sont
engagés sur la base de nouvelles orientations
inspirées par des soucis dhygiéne, de confort et
d'économie, mais augsi de qualité urbaine -

- a Dijon, les Iotissements des quartiers
Maladiere, Montmuzard et Bourroches
conjuguent l'habitat populaire des classes
moyennes et ouvrigres avec des régles
nouvelles en matiere  dassainissement,
densoleillement des piéces et de
verdissement des abords, mais aussi de
composition du bati, qui tendent vers le
modele de la cité-jardin, tandis qu'est créé le
parc municipal des sports dédié a la culture
physique en milieu urbain ;

- & Chendve notamment, cette dynamique se
prolonge pour I'habitat des cheminots ;

- plus largement, les progrés de l'adduction
deau permettent de desservir les quartiers
hauts de lagglomération et l'ouverture de
nouvelles voies équipées.

Parallelement, [Etat impose aux grandes villes
lélaboration  dun  plan  daménagement et
dembellissernent visant a conjuguer les apports des
équipements modernes avec la maitrise des
nouvelles formes urbaines qui en résultent. En termes
despaces publics, les trottoirs et lee cheminements
urbains se généralisent, pour mieux distinguer les
surfaces destinées a l'automobile (de plus en plus
présente) et au piéton, tout en les maintenant cote-a-
cdte. La plantation des rues et des clétures se répand
(alignements d'arbres, haies, bosquets,.. ).

La ville extensive de l'aprés-guerre

Sous limpulsion de IEtat, lurbanizme fonctionnaliste
simpose avec le développement des «grands
ensembles » de construction par grandes zones
dédiées tantét a I'habitat (souvent des ZUP), tantdt
aux activités (zones industrielles et artisanales) et
grands équipements. En 25 ans, I'agglomération
double sa surface urbanizsée. Seront réalisés entres
autres quartiers : les Grésilles & Dijon et le Mail &

Chenbdve, la vaste opération d'urbanisme entre Dijon
(Fontaine d'Ouche) et Talant (Belvédare), de part et
dautre du lac Kir, les zones industrielles de Dijon-
Longvic et de Dijon-Nord, l'université de Montmuzard
et le CHU.

Clest & cette période propice au «tout routier » que
seront supprimés les trolley et tramway et que sera
congtruit le parking Grangier. Les espaces publice
connaissent trois évolutions majeures : une dilatation
en surface, une ouverture de leur pourtour qui ne sera
plus tenu par le bati le relief ou la végétation
« architecturée » a la frangaise, et une séparation plus
nette davec lautomobile (dalle et esplanades
piétonnes telle que le Mail & Chendve). Avec deux
exceptions le grand ensemble de la Fontaine
d'Ouche, qui conzerve une structure dflot avec un
alignement deg immeubles en bordure des rues,
quoique de maniére plus libre que dans les villes
anciennes, et la ville nouvelle de Quetigny ol la
maitrise fonciére initiale voulue par la Ville a permis la
maitrise programmatique, mais aussi quantitative et
surtout qualitative de lurbanisation, selon un plan
densemble porteur dun projet de «ville-paysage »
qui fait la part belle aux espaces extérieurs publice
congus comme des micro-paysages combinant les
volumes et les couleurs de la végétation, du sol et de
l'architecture.

La ville recomposée et planifiée des années
1970-1990

Des le début des années 70, puiz au cours des
décennies suivantes, s'opére une profonde remise en
cause des principes et des pratiques d'aménagement
de laprés-guerre et des «trente glorieuses », qui se
traduit notamment par :
— une plus grande prise en considération du
patrimoine, en particulier dans les centres anciens,
tant au niveau des édifices que des espaces
publics ; une attention au cadre de vie urbain, en
particulier en matiere d'espaces verts
— le coup de frein donné aux infrastructures
routigres et la mise en place des premiéres
générations de rues pigtonnes et de pistes
cyclables ;
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- larrét de la construction des grands ensembles
ot le retour & des projets urbaing et
architecturaux dont la conception est inspirée
par la recherche dune plus grande intégration
au contexte urbain ;

- lémergence de formes durbanisme concertées
avec acteurs et le public, que ce soit au niveau
de I'élaboration des documents d'urbanisme ou
des opérations mémes (ZAC,. ).

Parmi les projets emblématiques ou représentatifs de
cette époque peuvent étre cités :

- & Dijon, lélaboration du Plan de sauvegarde et
de mise en valeur et l'engagement de plusieurs
Opérations  programmées damélioration de
[habitat, la création de grands parcs
périurbains, la réhabilitation/transformation des
Grésilles et la création de nouveaux quartiers
en milieu urbain (Petit Citeaux, Port du Canal,_.)
ou en extension (la Toison d'Or) ;

- dans les communes de la premiére couronng,
la réalisation de nouveaux quartiers structurants
mixant individuel dense et petits collectifs - Les
Grands Crus & Chendve, Val Sully & Apollinaire,
Le Grand Chaignet & Quetigny, etc.

Dans les communes de la seconde couronne, le
« boom=» du pavilonnaire étoffe les bourgs et les
villages anciens avec une certaine dilution de l'espace
public.

La ville durable a l'aube des années 2000

Le début des années 2000 est marqué par la montée
en puissance des enjeux liés au développement
durable, notamment sur le plan social (mixité des
publics et diversité des fonctions) et environnemental
(énergie, eau, transports, déchets, biodiversité, ) et
par leur traduction plus affirmée dans les projets de
déplacements urbains, de planification urbaine et
d'aménagement.

Le réle essentiel des espaces publics dans la ville
durable est désormais reconnu et les villes ont engagé
de nombreux projets de création ou de rénovation
d'espaces publics, parmi lesquels

- le cours Junot, qui forme larmature centrale
d'un nouveau quartier et donne le coup d'envoi
d'une série d'écoquartiers ol l'espace public et
le végétation occuperont un place primordiale ;

- les espaces publics requalifiés dans le cadre
de la mise en ceuvre du réseau de tramway, fil
rouge de la reconquéte de 'espace public ;

- lesplanade Erasme, qui vient redonner vie a

.
des espaces « gelés » par de vastes parkings
et relier entre elles par les modes de
déplacement doux les parties nord et sud du
campus Montmuzard ;

- la création de nombreuses voies cyclables et
despaces piétonniers, au premier rang
desquels la place de la Libération et la rue de la
Liberté ;

- le réaménagement complet de la cour de la
gare, pour lui permettre de mieux remplir son
role de pdle d'échanges multimodal ;

- la reconnaissance, le développement et
lintégration des terrasses de cafés et de
restaurants comme vecteurs danimation de
l'espace public ;

P P! )
- les jardins collectifs, quils soient familiaux
: :
partagés ou collectifs et  les jardins
conservatoires des espéces anciennes (Jardin
de lArquebuse a Dijon, Jardin des Carmélites a
Longvic,..) ;

- lassociation des habitants a la valorisation

despaces de proximité (Dijon, Quetign
.
Longvic,..) ;

- le parc Hyacinthe Vincent, hérité d'un ancien
hopital militaire fermé au public, qui inaugure
une autre fagon de concevoir les parcs urbains
en privilégiant demblée la gestion écologique.

Ces évolutions récentes, qgui ont inspiré la présente
charte, ont renouvelé en profondeur la conception et la
gestion des espaces extérieurs publics urbains du
Grand Dijon, initiant un panel de bonnes pratiques
quil g'agit maintenant de diffuser et de généraliser sur
lensemble du territoire communautaire, dans un
double souci de cohérence et d'efficacité au service
de la qualité du cadre de vie et de l'attractivité urbaine.

[SOURCE GRAND-DLION. FR)
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1-DIMENSIONNEMENT

1.1 - Piétons
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1.2 - Véhicules
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1.3 - Végétaux
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10/49

L'essence du végétal a planter peut étre déterminée par rapport a différents
critéres qui s'inscrivent dans une logique de développement durable et une
vision a grande échelle (urbanisme végétal) :

* la valorisation d'un patrimoine végétal indigéne ;
* la prise en compte des plantations a I'échelle de Dijon Métropole ;
» ['anticipation des problémes sanitaires actuels en diversifiant les essences ;

* la maitrise des conditions de développement en milieu urbain (connaissance
des contraintes en sous-sol ...).

Il est délicat d'établir une régle a appliquer de fagon systématique pour
déterminer la distance de plantation du tronc a la fagade. Il faut respecter le
développement de l'arbre a terme et ne pas planter dans des conditions qui
imposent un élagage, d'ou l'importance du choix de I'essence en fonction du
contexte de plantation.
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Principe d'implantation
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Les végétaux qui sont implantés sur le trottoir ne doivent pas géner la circulation des piétons. La visibilité des piétons doit étre préservée entre 0,60 m et

2,40 m de hauteur. La couronne des arbres doit étre remontée a 4 m quand elle surplombe la voirie.

Espéce préconisées
Dijon Métropole ,'assurera I'entretien que des végétaux donc il a validé la plantation.
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2-DIMENSIONNEMENT DES TROTTOIRS
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3-DIMENSIONNEMENT DES VOIES DE BUS
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Mixité bus-vélo a limiter

La mixité bus-vélo apparait sur le territoire comme peu pertinente pour les
raisons suivantes :

* une trés forte fréquence des bus ;

¢ une vitesse commerciale de bus élevée ;

* l'impossibilité souvent d'implanter un couloir de bus élargi.

Toutefois, lorsque la voie de bus en site propre peut étre élargie a 4,50 m, elle
pourra accueillir les cycles
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4 - MODALITES D'AMENAGEMENT DES VOIES
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Les principales modalités d'aménagement des voies sont déclinées en fonction de leurs différents types
et de leurs différents statuts réglementaires. La structure viaire peut étre synthétisée en trois grandes
familles :

* la voirie protégée ;
* la voirie apaisée ;
* la voirie structurante.

L'approche fonctionnelle et réglementaire de ces trois grandes familles permet de décliner les voies en
fonction de leur calibrage et de leurs usages principaux :

* la voirie "protégée", comme son nom l'indique, concerne les voies affranchies et isolées au
maximum de la circulation automobile. Elle regroupe pour l'essentiel les aires piétonnes et les
voies vertes. Elle est non accessible aux Transports en Commun (TC) ;

* la voirie "apaisée" regroupe les rues de desserte ou secondaires, ou l'espace est partage entre les
différents modes en prenant en compte en priorité les plus fragiles (piétons, cycles). Il s'agit des
zones 30 et zones de rencontre. Seule la zone 30 est accessible aux TC ;

* la voirie structurante regroupe l'ensemble des rues ou la circulation des modes motorisés est
importante : les voies intercommunales ou axes structurants, les voies inter quartiers ou axes
secondaires, ou voies de distribution (voies 50-70).

Les modalités d'aménagement présentées sont décrites succinctement. Il s'agit avant tout d'une
déclinaison des différents dispositifs d'aménagements utilisés par les aménageurs, non pas dans une
approche technique, mais avec l'objectif d'adapter les aménagements pour les différents modes de
déplacements aux différentes familles et statuts des voies (vehicules motorisés, TC, cycles, piétons ...).

Concernant les aspects formels, il est nécessaire de se référer aux cahiers de prescriptions thématiques
"matériaux et couleurs" et "mobilier urbain".

4.1 - La voirie protégée

L'aire piétonne

-

voirie structurante
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REGLEMENTATION
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Le principe de base de l'aire piétonne est d'offrir aux modes actifs, non pas une "voie", ni une "rue", mais un espace
qui leur soit entierement dédié. On considére communément, a tort, que les aires piétonnes se développent dans les
centres villes, la ou les usages sont denses, avec évidemment une forte présence commerciale. Mais ce n'est pas le
seul contexte urbain adapté aux aires piétonnes. En effet, dans les quartiers d'habitat, les aires piétonnes ont
pleinement leur place, comme "axe" ou "espace" structurant d'un quartier, en traversée d'ilot, ou méme parfois dans
un plan généralisé qui cantonne la circulation a l'extérieur du quartier.

L'usage de l'aire piétonne est dédié aux piétons. |l est utile de le rappeler car cela signifie qu'il est prioritaire sur tous
les autres modes de déplacements. Les cycles peuvent circuler sur les aires piétonnes, mais a condition de
conserver l'allure du pas. De plus, leur accés peut étre restreint si le |égislateur le décide, pour des raisons de
densité d'usages piétonniers par exemple.

A noter, qu'il ne faut pas confondre l'aire piétonne avec la notion de rue interdite a la circulation des véhicules
motoriseés.

17/49

CODE DE LAROUTE :
ARTICLES R.110.2 ET R.412.35

"LES AIRES PIETONNES SONT DES
SECTIONS DE VOIES
EN AGGLOMERATION AFFECTEES A LA
CIRCULATION DE TOUS LES USAGES
OU LES PIETONS SONT AUTORISES A
CIRCULER SUR LA CHAUSSEE ET
BENEFICIENT DE LA PRIORITE SUR
LES VEHICULES"
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La voie verte
Les voies vertes sont par définition "des routes exclusivement réservées a la circulation des véhicules non
motorisés, des piétons, et des cavaliers".

Il ne faut pas confondre la notion de voie verte avec la notion de rue interdite a la circulation des véhicules motorisés. k
Les véhicules motorisés ne peuvent y circuler a I'exception des cas prévus par les regles de circulation (Art 411-3).

Il ne faut pas confondre également la notion de voie vert avec celle d'autoroute a vélos ou de rues a priorité cyclable.
Sur les voies vertes, les cyclistes doivent partager I'espace avec les autres modes. lIs ne sont pas prioritaires. Cette
mixité d'usages entre piétons et cycles doit étre prise en compte pour le dimensionnement des voies vertes :la
largeur de 3,00 m est un minimum toléré¢ dans les cas contraints uniquement ;

* une largeur minimum de 5,00 m est souhaitable pour garantir une bonne cohabitation entre les différents modes.

o

REGLEMENTATION
CODE DE LA ROUTE : ARTICLE R.110.2

"LES VOIES VERTES SONT DES
ROUTES EXCLUSIVEMENT
RESERVEES A LA CIRCULATION
DES VEHICULES NON MOTORISES,
DES PIETONS ET DES CAVALIER
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4.2 - La voirie apaisée
La zone de rencontre

Les zones de rencontre se distinguent des aires piétonnes, car elles autorisent tous les modes de transport mais tout
est aménagé en faveur du piéton. La voie devient un espace unitaire ou les différents modes de déplacement ne
sont pas fonctionnellement séparés. La voie est un espace commun ou les véhicules circulent. Chacun se déplace
en considérant les autres.

Une zone de rencontre peut englober une place, un carrefour, un ensemble de rues et d'espaces publics. Elle peut
étre aménagée dans des lieux qui concentrent beaucoup d'activités ou de flux piétons, comme un carrefour urbain
dense, mais également dans une zone résidentielle.

L'objectif est de créer ponctuellement un espace public qui privilégie la vie locale, en favorisant le déplacement et les
activités liés aux piétons, dans des lieux ou l'on ne peut pas supprimer complétement l'acces aux voitures. Les
espaces partagés dans les quartiers résidentiels ont pour vocation de privilégier les activités résidentielles en
assurant la sécurité des piétons tout en permettant la desserte du quartier.

7 m min f
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REGLEMENTATION
CODE DE LAROUTE :
ARTICLES R.110.2 ET R.412.35

"LES ZONES DE RENCONTRE SONT
DES SECTIONS DE VOIES EN
AGGLOMERATION AFFECTEES A LA
CIRCULATION DE TOUS LES USAGERS
OU LES PIETONS SONT AUTORISES A
CIRCULER SUR LA CHAUSSEE ET
BENEFICIENT DE LA PRIORITE SUR
LES VEHICULES"
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La zone 30

Les rues de desserte en zone 30 traversent des espaces urbains ou la vie locale et les usages riverains sont
prépondérants. Les principes appliqués aux voies et gabarits sont, dans le cas général :

* la mixité des circulations sur la chaussée entre les véhicules motorisés et les cycles ;

* deux voies de circulation maximum, a double sens, sur une largeur de 5,00 m au minimum ;

* ou bien une seule voie de circulation a sens unique, d'une largeur de 3,50 m ;

* l'aménagement de trottoirs des deux cétés de la rue, d'au minimum 2,10 m de largeur ;

* |e stationnement, au moins d'un cété de la chaussée (longitudinal ou en bataille), est en général souhaitable

pour favoriser les usages locaux, et nécessaire pour les livraisons, places PMR, etc.

Afin de faciliter les déplacements a vélo dans les zones 30, dans les rues a sens unique, la circulation pour les cyclistes
est autorisée en sens contraire. On parle alors de contresens cyclable, de sens interdit sauf vélos ou de sens unique
limité. Formellement, il est préférable de le signaler au sol, par un changement de matériau, par des peintures au sol,
des pictogrammes.

La signalisation de I'entrée de zone doit étre explicite et traitée.

‘ me\ %ﬁ‘?

-J = EE—E— -um
2.1lm 3 —
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r L] L L T 1
g, 1 Bande
T ;ic Double sens avec stationnement de chacue coté a double sens
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ZONE

REGLEMENTATION
CODE DE LA ROUTE : ARTICLE R.110.2

"DANS CETTE ZONE, LA VITESSE DES
VEHICULES EST LIMITEE A 30 KM/H.
LES ENTREES ET SORTIES DE CETTE
ZONE SONT ANNONCEES PAR UNE
SIGNALISATION ET L'ENSEMBLE DE LA
ZONE EST AMENAGE DE FACON
COHERENTE AVEC LA LIMITATION DE
VITESSE APPLICABLE"

Les bandes cyclables
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4.3 - La voirie structurante

21/49

en zone 30
(le double-sens vélo est la regle par défaut)

LA SIGNALISATION HORIZONTALE

La peinture est le marquage au sol le plus
couramment utilisé pour signaler une bande
cyclable. On représente en général : des
bandes continues ou discontinues, simples
ou doubles avec pictogramme ou
pictogramme seul.

REVETEMENTS

La différenciation des revétements entre
voirie et bandes cyclables permet de
signaler efficacement la présence des
cycles. Le changement de matériau a pour
effet de réduire visuellement I'emprise de la
voirie sans pour autant la réduire
physiquement.

AUTRES TRAITEMENTS

Pour favoriser la visibilité de la bande
cyclable, en particulier la nuit, on peut
implanter des éléments qui réfléchissent la
lumiére.
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Les voies 50-70

Valoriser le paysage

D'une maniére générale, sur les voiries structurantes, les plantations de masses arborées sont a privilégier. Elles
contribuent au renforcement des trames vertes, de la biodiversité des espéces et permettent la régulation du
microclimat urbain.

De plus, les plantations sur les grands axes urbains permettent d'affirmer une identité et apportent une plus-value a
la qualité de 'aménagement. La présence d'arbres structure I'espace et contribue a apaiser la rue. Par exemple, un
alignement qui borde une voie peut contribuer @ minimiser la largeur importante de la chaussée et valoriser un
paysage ombragé bien que "routier". Ou alors, un alignement peut compenser des masses baties hétérogénes.

Il est donc nécessaire de penser les plantations par rapport au contexte architectural et urbain, en fonction :
* du profil de la voie (largeur trottoir, chaussée) ;
e des hauteurs et de densité du béti ;
* des usages et activités humaines ;
* des rapports au grand-paysage ;
* de l'identité du lieu a affirmer ou a créer.
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5 - FRANCHISSEMENT DES TROTTOIRS
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Les pistes cyclables
sur la voirie structurante

DIFFERENCIATION DES PISTES SUR CHAUSSEE

La démarcation des pistes sur chaussée se fait en général
par l'implantation d'une bordure, qui peut étre surélevée ou
noyeée, par 'aménagement d'un caniveau.

DIFFERENCIATION DES PISTES A LA HAUTEUR DU
TROTTOIR

On peut différencier les pistes cyclables des cheminements
piétons de plusieurs facons :

* par un jeu de contraste clair/foncé ou inversement
(par exemple résine gravillonnée de couleur) ;

* par le changement de revétement entre la piste et le
trottoir ;

* par la mise en place d'une bordure noyée, qui
délimite la piste et le cheminement piéton ;

* en signalant ponctuellement la présence des cycles
par des pictogrammes.

On privilégiera, pour les pistes, des revétements de sols plus
foncés par rapport aux espaces piétons. Le respect d'une
gradation dans la perception des modes de déplacements
facilite la lecture des usagers, du plus foncé (véhicules) au
plus clair (piétons), en fonction de la vitesse.
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Principe de mise en accessibilité

Nous présentons ici quelques cas types de mise en accessibilité des trottoirs par rapport a la chaussée avec la mise en place de bateaux, afin de rappeler les
grands principes a respecter, sachant que chaque configuration urbaine peut impliquer des variations ou approches différentes de ces aménagements.

Bateau pour trottoir large a pentes intégrées au sol : S e e e s |

w g

Solution économique par définition, sur un trottoir large (> 3,5 m), dégagé de
tout obstacle et mobilier, pentes a 5 % sur les 3 cbtés.

Bateau avec bordures :

we

pente 4,%5%
Solution plus qualitative avec bordures perpendiculaires a la chaussée, mise l b
en ceuvre sur trottoir large (>3,5 m), bateau contraint par le mobilier (fosses S i

d'arbres, conteneurs, etc ...), pente a 5 %. ﬂ
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Bateau sur trottoir étroit :

Principe de mise en ceuvre sur trottoir étroit, rampes de part et d'autre sur
toute la largeur du trottoir, pente a 5 %, traversée a niveau de la voirie.

Bateau sur voie perpendiculaire a la chaussée :

Principe de mise en ceuvre sur trottoir large (> 3,5 m), rampes de part et
d'autre de la voie, traversée a niveau de la voirie (trottoir large).

Bateau sur angle de carrefour :

Mise en ceuvre d'une bordure basse continue, dévers en croisement a 5 %,
déchaussement a I'angle bati sur quelques centimeétres (trottoir étroit).
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6 - MATERIAUX ET STATUT DE LA VOIE

Adéquation entre aménagement et statut des voies

On aménage pas une aire piétonne comme on aménage une zone de
rencontre.

On aménage pas une une zone de rencontre comme on aménage une
zone 30.

On aménage pas une zone 30 comme on aménage une voie limitée a
50.

Cette déclinaison d'assertions peut résonner comme une évidence.
Pourtant, la prédominance du vocabulaire routier dans les
aménagements, méme les plus récents, montre qu'il reste encore
beaucoup a faire dans ce domaine.

L'adéquation entre statut des voies et aménagement est nécessaire pour
rendre I'espace lisible, en particulier pour les automobilistes qui doivent
se comporter différemment entre une voie d'agglomération limitée a 50-
70, une zone 30 et une zone de rencontre ou ils ne doivent plus se sentir
"chez eux". Inversement, plus le statut de la voie est apaisé, plus les
modes actifs doivent pouvoir se sentir a l'aise.

Cette adéquation entre aménagement et statut des voies doit se traduire
dans tous les dispositifs d'aménagement : revétements de sols et
bordures, mobilier et signalétique, plantations et éclairage, etc.
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La lisibilité des espaces
VOIRIE PROTEGEE
AIRE PIETONNE
Béton désactivé clair
Dalle

VOIRIE APAISEE

ZONE DE RENCONTRE
Trottoir et chaussée en
enrobé clair

Bordures claires

VOIRIE APAISEE

ZONE 30

Trottoir en enrobé clair
Chaussée en enrobé noir
Bordure clair

VOIRIE STRUCTURANTE
VOIE 50-70

Trottoir et chaussée

en enrobé noir

Bordure claire
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7 - MATERIAUX DE SOL

Compte tenu de la place occupée par les transports dans les émissions de gaz a effet de serre et le réchauffement climatique, les matériaux utilisés doivent

s'inscrire dans des réseaux de proximité. En ce sens, tous les matériaux utilisés pour la réalisation des sols proviennent des environs de Dijon Métropole ou
sont des matériaux de récupération.

Les matériaux et revétements de sols

Les matériaux et revétements de sols pour les aménagements des espaces publics de Dijon Métropole sont principalement de trois catégories :
* les bétons ;

* les enrobés bitumineux ;
e e stabilisé.

Bétons

2 types de bétons sont proposés pour I'aménagement des aires piétonnes et des
places :

* béton désactivé beige avec granulats fins ;

* béton bouchardé.

Ces matériaux imperméables, durs et résistants peuvent également étre
utilisés pour différencier les pistes cyclables.
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Enrobés

Pour les espaces de voirie, nous proposons trois types d'enrobés bitumineux :
* enrobé bitumineux 0/10 noir pour les chaussées et zones de roulement ;
* enrobé bitumineux 0/6 noir pour les trottoirs des voies structurantes ;
* enrobé bitumineux 0/6 beige clair pour la zone de rencontre et les trottoirs des zones 30.

Ces matériaux imperméables, durs et résistants peuvent étre utilisés pour tout type de circulation.

Stabilisé

Pour les parcs et jardins, nous proposons du stabilisé.

Pour des raisons d'esthétique, les tampons de remplissage ne seront utilisés qu'au cas par cas.

Centre Ville de Dijon
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S

AR :
Enrobés beiges et noirs

Les voies piétonnes du centre ville de Dijon sont traités en béton bouchardé de type C25/30 XF2(F) S3 C10.4 Dmax40 CEM I (52,5N) 350kg , avec en pied de
facade un rang de dalles (de 80cm de long) en pierre de Bourgogne, ou en pavé granit avec joints lisses affleurants. Des prescriptions techniques sur la mise en

place de ces matériaux sont donnés en annexe du réglement de voirie métropolitain.
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Les bordures

L'utilisation de bordures dans I'aménagement de 1'espace public a pour fonction de délimiter 1'espace trottoir de la chaussée et permettre la transition entre
différents revétements de sols. Le linéaire de bordures est, en général, trés présent dans un aménagement. Son choix est déterminant dans les usages et ambiances
retenus dans le parti de conception. La mise en ceuvre de bordures fait partie du vocabulaire de I'aménagement.

Les bordures se présenteront sous la forme de modules, de différentes largeurs et sections.

Sur les axes 50 ou 70 km/h, elles pourront étre en parement basalte.
Dans les voies apaisées, on pourra privilégier les bordures en pierres calcaires.

Les pieds de facade

Le traitement des pieds de fagade peut permettre :
* de souligner, mettre en valeur une architecture ;
* de mettre a distance, d'asseoir le front bati du trottoir ;
* l'intégration d'une bande technique en pied de bati.

Les pieds de facade ou les bordures seront traités en pierres calcaires ou en pierres reconstituées.

Les entourages d'arbres

I1 est préférable d'opter pour un revétement poreux en pied d'arbre. Le matériau utilisé pour la fosse d'arbre sera délimité par des pavés de récupération.
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8 -IMPLANTATION DU MOBILIER

L'implantation du mobilier doit respecter certains principes. Les distances sont déterminées en fonction du nez de bordure et de la largeur minimale libre de tout
obstacle acceptée pour un cheminement piéton.

Ci-dessous, quelques exemples d'implantation du mobilier fonctionnel, d'agrément ou volumineux.
Le mobilier urbain se doit d'étre implanté sans géner la circulation des piétons. L'espacement maxi des potelets ou barrieres est de 1,50 m de fagon a éviter

l'intrusion d'un véhicule sur le trottoir. Il est fortement recommandé d'aligner le mobilier. Potelets et barrieres doivent étre implantés a 0,10 m minimum de l'arriére
de la bordure et la signalisation verticale a 0,70 m.

1,40 4 " om0

Exemple mobilier volumineux (abris bus)

1,40 = 0,70

9-GAMME DU MOBILIER URBAIN
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I1 est proposé une gamme principale de mobilier, afin d'une de renforcer l'identité et le caractére homogene du territoire de Dijon Métropole. Le recours a celle-ci
permettra également de simplifier la maintenance et d'accélérer le déploiement et la réparation du matériel. Le mobilier doit étre a la fois simple et sobre dans sa
conception, robuste dans sa réalisation. Il a donc choisi une gamme cohérente en acier, fonte et pierre. Les éléments peints sont de couleur AKZO NOBEL 200 noir
sablé ou a défaut son équivalent RAL 9017.

D'autres mode¢les sont également indiqués en alternatives. Ils devront en tout état de cause rester de couleur sobre, le mobilier urbain n'ayant pas vocation a
imposer visuellement sa présence dans 1'espace public.

Des jardiniéres et des mats fleuris peuvent étre installés a la demande et a la charge de la commune, tant en investissement qu'en fonctionnement.
On définit trois types de mobiliers :

* de sécurité ;

» fonctionnel ;

e d'agrément.

Tous les aménagements visent a supprimer en grande partie le mobilier de sécurité, a optimiser le mobilier fonctionnel et a favoriser le mobilier d'agrément.

9.1 - Mobilier de sécuritée

Mobilier de sécurité proposé :

* borne fixe et amovible Urbaco ou similaire ;

* borne de gestion de la zone piétonne ;

* potelet pixel acier ou fonte, fixe ou amovible ;
* Dbarricre acier ou fonte pixel ;

* Dborne pierre.
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Dans la gamme de mobilier de sécurité destiné a la protection des piétons, on distingue : les potelets, les bornes basses, les barriéres. Le mobilier de sécurité
participe d'autant plus a la qualité de I'espace public qu'il est implanté de facon systématique. Certains principes dans le choix du mobilier ou 1'implantation se
doivent d'étre appliqués :

* homogénéité du mobilier (design couleur, matiere) ;

* choisir un mobilier adapté aux lieux et contraintes urbaines ;

* opter pour des supports multifonctionnels afin de minimiser I'encombrement des trottoirs et limiter le nombre d'obstacles ;

* le mobilier de balisage, ou anti-obstacle destiné a canaliser les véhicules, ne doit pas entraver le cheminement piéton ;

» répartir le mobilier de fagon rationnelle et avec parcimonie, privilégier les alignements et 1'alternat potelets barriéres ;

* lors de la mise en place, réaliser des ancrages de qualité.

Barriéres et potelets acier ou fonte de chez GHM — modéle Pixel —
fixe ou amovible
A sceller dans massif béton
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: gamme Métropole de chez Axinmm (ou modéle mécanique avec
sans clé prisonniére)
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Borne escamotable Aximum avec clé triangle pompier

Variantes potelets et barriéres :

Potelet a boule D80 mm idem a mémoire de forme Barriére a boule
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9.2 - Mobilier fonctionnel

Mobilier fonctionnel proposé :

* arceau vélo acier (50 mm - galvanisé cintré -
H : 80cm, 140 cm - Fixation par vissage ou
scellement dans massif béton) ;

* corbeille acier Seri Anémone ;

» corset d'arbre Area, modéle Seville ;

* signalisation tricolore, verticale, code de la
rue, touristique.

Les arceaux vélos doivent étre fonctionnels, une
forme en U inversé permet d'attacher a la fois la roue
et le cadre.
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Variantes :
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3 - Mobilier d'agrément

Fauteuil et banc - Modele Aldus de chez GHM Banc en pierre calcaire
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10 - SIGNALISATION

D'un point de vue général, il convient de réduire la signalisation au strict minimum.

Les zones 30. voies structurantes

La signalisation réglementaire est de circonstance. Le marquage horizontal et la signalisation verticale sont implantés de fagcon a établir les régles de circulation et
les rapports entre tous les usagers, véhicules, cycles et piétons.

En zone de rencontre

La signalisation réglementaire est présente.

Les espaces partagés peuvent €tre signalés par un totem a l'entrée et a la sortie de la zone. Du fait de la mixité des usagers, la signalisation horizontale destinée a
marquer la limite de chaque espace est a proscrire en zone de rencontre.

Sur les aires piétonnes

Les espaces piétons peuvent étre signalés par un totem, il peut y avoir une signalétique verticale non réglementaire, informative. Le marquage au sol destiné aux
véhicules et cycles n'est pas sur les aires piétonnes. Dans certains cas, la fréquentation des aires piétonnes par les cyclistes nécessite d'€tre signalée par des
pictogrammes.

Signalisation verticale : principes

Les panneaux réglementaires et informatifs

La signalisation verticale regroupe l'ensemble des panneaux indicateurs a l'usage des automobilistes, des piétons et des cycles. Cette signalisation est soit d'ordre
réglementaire et régie par le code de la route, soit d'ordre informative. Elle peut se présenter sous différentes formes : totem, balise, affiche. La signalisation
réglementaire s'adresse majoritairement aux véhicules. Ces derniéres années, avec l'avenement de I'ére cyclable et piétonne, la signalétique destinée aux modes
actifs se développe de plus en plus, la notion de code de la rue a été introduite.



ANNEXE 3 - CHARTE DES ESPACES PUBLIQUES 39/49

C'est une démarche qui vise a sécuriser et promouvoir les modes actifs. Elle introduit, notamment dans le code de la route, des dispositions relatives a la traversée
des chaussées par les piétons.

Principe d'implantation

Les panneaux qui sont implantés sur trottoir ne doivent pas géner la circulation des piétons. La visibilité des piétons doit étre préservée entre 0,60 m et 2,30 m de
hauteur.

Principe a respecter :
* limiter au minimum l'encombrement des trottoirs (regrouper la signalétique sur un seul mat, signalétique a 1'échelle de la rue, etc) ;
* respecter un dégagement de 2,30 m de hauteur ;
* privilégier I'accrochage en fagade, l'implantation dans les massifs plantés plutot que sur le trottoir.

Signalisation verticale : encombrement

Une implantation raisonnée

Dans certains cas, la signalétique réglementaire couplée a la signalétique informative et publicitaire engendre une pollution visuelle non négligeable. Il est
nécessaire de réfléchir 1'implantation des supports avec une vision d'ensemble pour apaiser les espaces. Mesures possibles : instaurer une réglementation stricte sur
l'affichage publicitaire et mutualiser les supports.

Le trop plein d'informations

Souvent le grand nombre de panneaux réglementaires participe a l'exces de signalisation verticale. Il convient d'éviter les panneaux implantés en grand nombre,
apportant des informations contradictoires ou similaires aux usagers. Ce type de situation engendre une incompréhension des usagers face a la multiplicité des
autorisations et interdictions.

La mutualisation des supports

La mutualisation des supports, par exemple la fixation de la signalétique sur les mats d'éclairage, constitue une alternative intéressante.

Signalisation horizontale
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Signalétique réglementaire

Le marquage au sol régit les rapports entre les différents usagers : véhicules, piétons et cycles, avec le marquage réglementaire des pistes cyclables, passages
piétons, marquages directionnels, signalisation d'un passage surélevé, etc.

11 - ECLAIRAGE PUBLIC




ANNEXE 3 - CHARTE DES ESPACES PUBLIQUES 41/49

11.1 - Principes d'éclairage

Le role de la lumiére

Pendant longtemps I'éclairage urbain n'a assuré qu'un role purement utilitaire et fonctionnel, le but principal étant de rendre le piéton visible par les automobilistes.
Aujourd'hui I'intervention de concepteurs lumicre et la multiplicité des techniques et matériels utilisés a permis des usages différents. La mise en lumiére participe
aux ambiances de rues et a la qualité de vie. La prise en compte du piéton dans l'espace public améne également a repenser 1'éclairage a son échelle et a ses usages.

Dans les différents roles de la lumiére, on distingue :
» I'éclairage fonctionnel (sécurité, orientation, lisibilité des lieux ...) ;

* 1'éclairage d'agrément (scénographie, mise en valeur d'un aménagement, du patrimoine, aspect ludique voire festif, signalétique ...) ;
» I'¢éclairage d'illumination festive (décorations de noél, mise en lumiére ponctuelle et saisoniére).

Eclairage et statut des voies : typologie d'aménagement

Les zones 30, voies structurantes

Eclairage fonctionnel, mats routiers simples ou doubles, avec ou sans éclairage piétonnier associ¢. Hauteur de 8 a 12 m en fonction de la largeur de la voirie.

Les zones de rencontre

Eclairage fonctionnel, méats routiers avec piéton associé de 8 & 10 m, ou mats piétons de 5 a 6 m.

Les aires piétonnes

Eclairage fonctionnel mats piétons de 5 a 8 m. Dans le cas d'une zone de rencontre ou d'une aire piétonne, un éclairage d'agrément peut étre prévu pour le confort

des usagers et 'ambiance de la rue.
Dans le cas d'une zone 30, d'une zone de rencontre ou d'une aire piétonne, un éclairage peut également faire office de signalétique, pour marquer I'entrée de zone

par exemple (totem lumineux, etc).
Eclairage et statut des voies : principes d'implantation sur un profil
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* limiter 'emprise au sol sur les trottoirs ;

* privilégier I'implantation dans les massifs végétalisés, sur les terre-pleins, ou en fagades ;

* privilégier la mutualisation des supports (ancrages en facade, combinaison de luminaire routier et piéton sur un seul mat) ;

* minimiser le nombre de sources lumineuses (en choisissant un mobilier adapté au gabarit de la rue) ;

* homogénéiser les gammes de luminaires (éventuellement en fonction du contexte, centre historique, périphérie et nouveaux quartiers, etc) de facon a
apaiser l'espace public en limitant l'effet "patchwork" ;

* régulariser I'implantation : les candélabres doivent étre alignés avec le mobilier en place de fagon a ne pas géner le piéton ;

» adapter le vocabulaire lumineux au contexte (hauteur des candélabres, type de supports, couleurs ...).

Dans quel cas préférer un ancrage en fagade :

e largeur du trottoir <2 m ;
* le front bati est régulier ;
* les fagades offrent des possibilités de fixations.

Principes d'implantation des sources lumineuses

* H = la hauteur du feu, désigne la hauteur de la lampe, du candélabre, en meétres par rapport au sol.

* L'intervalle (ou espacement) = définit la distance en metres comprise entre deux points lumineux, est li€ a la hauteur de feu.

* L'avancée = détermine la position du luminaire par rapport au bord de la chaussée, est 1i¢ a la hauteur de feu. Le point de fixation du candélabre au sol peut
étre différent du point d'émission de la source lumineuse, surtout dans les cas ou le candélabre est constitu¢ d'une crosse qui déporte la source lumineuse.
Eclairage et statut des voies

-
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La voirie structurante

Exemple 1 : candélabres routiers de 10 m placés de part et d'autre de la plateforme, éclairage piéton en fagade sur chaque trottoir. Implantation bilatérale en vis-a-vis.
Exemple 2 : candélabres de 10 m mutualisés piétons/routiers, placés dans les bandes plantées de part et d'autre de 1'axe de transport. Implantation bilatérale en quinconce.
Dans les deux cas I'optimisation de 1'occupation au sol est assurée soit par la mutualisation des appareils, ou 1'accrochage en facade.

i L £

EXEMPLE 1 EXEMPLE 2

Exemple 3 : candélabres routiers de 8 m avec piéton de 4 m a l'arriere de part et d'autre de la chaussée. Implantation bilatérale en quinconce.
Exemple 4 : éclairage en facade a 8 m de haut de part et d'autre de la chaussée. Implantation bilatérale en quinconce.

\

) -

L9 1 o A

EXEMPLE 3 EXEMPLE 4

La voirie apaisée
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Exemple zone 30 : candélabre piéton de 6 m en alternance au niveau du stationnement. Implantation unilatérale.
Exemple rue de desserte : candélabre piéton de 6 m en alternance au niveau du stationnement et luminaires en facade. Implantation bilatérale en quinconce.

EXEMPLE ZONE 30 EXEMPLE RUE DE DESSERTE

La voirie protégée

Zone de rencontre ou aire piétonne
Candélabre piéton a 5 m. Implantation unilatérale.
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11.2 - Le matériel préconisé
Tout projet destiné a étre raccordé et/ou intégré au patrimoine métropolitain doit étre validé par le service Eclairage Public de Dijon Métropole.
Le matériel et sa mise en oeuvre doivent étre conformes aux normes, notamment, les C17-200, C17-205, C17-210, C15-100 et la EN13201.

En regle générale la matériel est de couleur noir 200 sablé.

Gestion et économie d'énergie

Afin d'optimiser la gestion de l'éclairage et la consommation d'énergie dans le cadre du projet de ville connectée On Dijon, le matériel aura les caractéristiques
suivantes :

» ['éclairage est en technologie LED température de couleur 3000°K de préférence ;

* les points lumineux sont équipés de driver DALI et équipé par le systeme de télégestion CityBox de Citelum ;
* chaque armoire est équipée du module de télégestion du CityBox Controller.

Catalogue de matériel

Afin de faciliter la maintenance, le matériel d'éclairage sera choisi de préférence parmi les modéeles décrits ci-apres.
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