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Mesdames, Messieurs, 

Conformément aux dispositions de l’article L1414-14 du CGCT  j’ai l’honneur de vous 
présenter au titre de l’exercice clos le 31 décembre 2018, le rapport annuel.  
 
Il a été établi en s’appuyant sur les échanges qui ont eu lieu dans le cadre des Comités de 
Direction et avec le commissaire aux comptes. Les délibérations du Comité de Direction sont 
constatées par des procès-verbaux couchés ou enliassés dans un registre spécial coté, 
paraphé et tenu conformément aux dispositions réglementaires au siège social de la Société 
Hybride des Autobus Dijonnais. 
 

Il comprend : 
 
I/ Les données économiques et comptables :  
 

Document Point N° 

• les comptes de du premier exercice clos le 31 décembre 
2018  

1 

• la liste des opérations de maintenance courante effectuées 
au cours de l’exercice 

2 

• la liste des opérations de GER effectuées sur l’exercice et 
suivi du compte GER prévu à l’article 13.3 

3 

 
 
II/  Le suivi des indicateurs correspondant :  
 

Document Point N° 

• aux objectifs de performance prévus au Programme 
Fonctionnel 

4 

• à la part d'exécution du contrat confiée à des petites et 
moyennes entreprises et à des artisans 

5 

• aux pénalités demandées au titulaire du contrat en vertu du 
g de l'article L. 1414-12 et à celles acquittées par lui 

6 

 
Les pièces jointes : 
 
 

• Les rapports détaillés sur les mesures de bruit et les bilans de consommation. 
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I/ LES DONNEES ECONOMIQUES ET 
COMPTABLES  
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POINT N°1 

 

Vous trouverez ci-après les comptes annuels de l’exercice 2018 (Période du 01/01/2018 au 

31/12/2018), reprenant le : 

 

- Bilan Actif 

- Bilan Passif 

- Compte de Résultat (première partie et deuxième partie) 
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POINT N°2 
 

LISTE DES OPERATIONS DE MAINTENANCE COURANTE EFFECTUEES AU 
COURS DE L’EXERCICE : 
 
 
Voir tableau ci-après 
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N° Parc Type de véhicule Date début Date fin Travail effectué

2448 GX427 HYB 23/01/2018 23/01/2018 REMPLACEMENT ESS

2401 GX427 HYB 02/02/2018 02/02/2018  CONTROLE BOUCLE INTERLOCK

2406 GX427 HYB 06/02/2018 06/02/2018  MODULE BATERIE ESS HS BT EN DOUBLE

2406 GX427 HYB 06/02/2018 06/02/2018  REMPLACEMENT MODULES DANS ESS

3603 GX327 HYB 15/02/2018 15/02/2018 APPOINT LR 0.5 LITRE

3602 GX327 HYB 20/02/2018 20/02/2018 REMPLACEMENT DE 7 MODULES

2409 GX427 HYB 22/02/2018 22/02/2018 REMPLACEMENT DE 5 MODULES

2449 GX427 HYB 26/02/2018 26/02/2018 REMPLACEMENT CONTACTEUR DE CHAUFFAGE

2414 GX427 HYB 26/02/2018 27/02/2018 REMPLACEMENT DE 2 MODULES

2421 GX427 HYB 27/02/2018 06/03/2018 REMPLACEMENT PCS

3605 GX327 HYB 06/03/2018 06/03/2018 REMPLACEMENT 1 MODULE

2401 GX427 HYB 07/03/2018 08/03/2018 REMPLACEMENT 1 MODULE ESS

2456 GX427 HYB 08/03/2018 08/03/2018 remise en etat connecteur

2415 GX427 HYB 12/03/2018 12/03/2018  MAINTENANCE HB

2416 GX427 HYB 13/03/2018 13/03/2018  maintenance heuliez

2424 GX427 HYB 13/03/2018 13/03/2018  maintenance heuliez

3617 GX327 HYB 15/03/2018 15/03/2018 REMPLACEMENT ESS

2445 GX427 HYB 16/03/2018 19/03/2018 REMPLACEMENT MODULE 14

3602 GX327 HYB 28/03/2018 28/03/2018  REMISE EN ETAT ESS

3608 GX327 HYB 29/03/2018 29/03/2018 REMPLACEMENT DE 8 MODULES

2444 GX427 HYB 07/08/2018 07/08/2018  REPRISE PILOTAGE AEROTHERME

2419 GX427 HYB 01/04/2018 03/04/2018 REMPLACEMENT DE 2 MODULES ESS

2437 GX427 HYB 04/04/2018 04/04/2018 REMPLACEMENT MODULE 6

2456 GX427 HYB 30/05/2018 30/05/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 2  MODULES

2445 GX427 HYB 30/05/2018 30/05/2018   REPRISE COUSSINET ESSAI

2446 GX427 HYB 30/05/2018 30/05/2018  REPRISE COUSSINET

2447 GX427 HYB 31/05/2018 31/05/2018  REPRISE COUSSINETS

2448 GX427 HYB 31/05/2018 31/05/2018  REPRISE COUSSINETS

2450 GX427 HYB 01/06/2018 01/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2452 GX427 HYB 04/06/2018 04/06/2018  REPRISE COUSSINES

2454 GX427 HYB 07/06/2018 07/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2453 GX427 HYB 07/06/2018 07/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2455 GX427 HYB 18/06/2018 18/06/2018  REPRISE COUSSSINETS

2457 GX427 HYB 18/06/2018 18/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2403 GX427 HYB 11/06/2018 11/06/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

3621 GX327 HYB 11/06/2018 11/06/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

3604 GX327 HYB 14/06/2018 15/06/2018 RT MODULE ESS (N14)/ESSAI

2458 GX427 HYB 19/06/2018 19/06/2018  REPRISES COUSSINET

2459 GX427 HYB 19/06/2018 19/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2460 GX427 HYB 20/06/2018 20/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2461 GX427 HYB 20/06/2018 20/06/2018  REPRISE COUSSINETS

2413 GX427 HYB 27/06/2018 27/06/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT MODULE 7

2444 GX427 HYB 21/06/2018 21/06/2018 RT BOITIER PPE A HUILE

2447 GX427 HYB 21/06/2018 16/07/2018 ECHG MOTEUR EN ECHANGE STANDARD PAR BERTHIER TURBO COMPRESSEUR NEUF COURROIES +GALET

2405 GX427 HYB 25/06/2018 25/06/2018 MAINTENANCE

3629 GX327 HYB 03/07/2018 03/07/2018 Remplacement 1 module ESS

2407 GX427 HYB 04/07/2018 04/07/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT MODULE 11

3627 GX327 HYB 04/07/2018 04/07/2018 remplacement module 10

3637 GX327 HYB 04/07/2018 04/07/2018 REMISE EN ETAT CONNECTIQUE PCS

3614 GX327 HYB 06/07/2018 06/07/2018  Module batterie ess à remplacer

3621 GX327 HYB 05/07/2018 05/07/2018  Module batterie ess à remplacer

2410 GX427 HYB 19/07/2018 23/07/2018 REMPLACEMENT PCS

2421 GX427 HYB 24/07/2018 24/07/2018 REMPLACEMENT ESS

2443 GX427 HYB 23/07/2018 26/07/2018 RELEVE défauts systèmes traction à répétitions

3611 GX327 HYB 30/07/2018 30/07/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

2428 GX427 HYB 31/07/2018 31/07/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

3637 GX327 HYB 03/08/2018 03/08/2018 REMPLACEMENT CIOONECTEUR J3 PCS

3606 GX327 HYB 03/08/2018 08/08/2018 REMPLACEMENT DURITE DE RETOUR D.A

2402 GX427 HYB 08/08/2018 08/08/2018  MAINTENANCE HEULIEZ
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N° Parc Type de véhicule Date début Date fin Travail effectué

2416 GX427 HYB 08/08/2018 08/08/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

3614 GX327 HYB 09/08/2018 10/08/2018 REMPLACEMENT ESS

3629 GX327 HYB 13/08/2018 13/08/2018 REMPLACEMENT POMPE ECP

2423 GX427 HYB 13/08/2018 13/08/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

3603 GX327 HYB 16/08/2018 16/08/2018 REMPLACEMENT 1 MODULE ESS

2410 GX427 HYB 14/08/2018 14/08/2018  MAINTENANCE HEULIEZ

2422 GX427 HYB 17/08/2018 17/08/2018 REMP BATTERIE

2458 GX427 HYB 11/09/2018 11/09/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 3 MODULES

2451 GX427 HYB 06/09/2018 06/09/2018 REMPLACEMENT APS

2414 GX427 HYB 07/09/2018 07/09/2018 remplacement d'un module ess

3606 GX327 HYB 13/09/2018 05/10/2018 Remplacement actm, essai

2438 GX427 HYB 19/09/2018 19/09/2018  REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 5 MODULES

3612 GX327 HYB 20/09/2018 20/09/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 3 MODULES

2455 GX427 HYB 17/10/2018 17/10/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT 11 MODULES

3626 GX327 HYB 25/09/2018 25/09/2018 REMPLACEMENT POMPE ECP

2437 GX427 HYB 25/09/2018 26/09/2018 REMPLACEMENT ESS

3635 GX327 HYB 10/10/2018 10/10/2018 REMPLACEMENT ESS

3632 GX327 HYB 16/10/2018 17/10/2018 REMPLACEMENT POMPE ECP

2439 GX427 HYB 18/10/2018 18/10/2018 REMPLACEMENT APS

3614 GX327 HYB 25/10/2018 25/10/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT 1 MODULE

3616 GX327 HYB 25/10/2018 26/10/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 8 MODULES

2441 GX427 HYB 22/11/2018 22/11/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 4 MODULES

2404 GX427 HYB 20/11/2018 20/11/2018 remise en état ess, rempl 8 module

2430 GX427 HYB 23/11/2018 23/11/2018 REMPLACEMENT APS

3602 GX327 HYB 21/11/2018 21/11/2018 REMISE EN ETAT ESS

2430 GX427 HYB 27/11/2018 27/11/2018 ECH. BATT 12 V DU BUS. ESSAI SUR PARC + LAVAGE DU BUS

2435 GX427 HYB 10/12/2018 11/12/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 11 MODULES

2420 GX427 HYB 13/12/2018 13/12/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 2 MODULES

2444 GX427 HYB 19/12/2018 19/12/2018 REMISE EN ETAT ESS REMPLACEMENT DE 10 MODULES
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POINT N°3 
 
 

 
LISTE DES OPERATIONS DE GER EFFECTUEES SUR L’EXERCICE ET SUIVI DU 
COMPTE GER PREVU A L’ARTICLE 13.3. 
 
 
 
 
“Sans Objet” 
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II/  LE SUIVI DES INDICATEURS  
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POINT N°4 
 
 

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX OBJECTIFS DE PERFORMANCE PREVUS 
AU PROGRAMME FONCTIONNEL :  
 

Préliminaire :  

Dans le prolongement du courrier réf. 215 du 25 août 2015 qui avait été adressé à Dijon 

Métropole, la tendance observée pendant la période de garantie quant aux kilométrages 

effectués se confirme. 

En effet, il ressort qu’à fin 2018, les 61 GX 427 Hybrides ont parcouru en moyenne 49 041 

Km, soit  4 086 Km par mois par contre les 41 GX 327 Hybrides ont parcouru en moyenne 63 

164 Km, soit  5 263 Km par mois. Les GX 327 Hybrides sont donc toujours au-dessus de la 

moyenne kilométrique qui avait été prévue au Contrat, à savoir 50 000 km/an.  

Les conséquences en termes de maintenance et d’anticipations d’opérations sont importantes, 

particulièrement pour les opérations de GER. Ainsi le programme de renouvellement des 

batteries devra être anticipé sur les autobus standards à minima. Une proposition d’avenant a 

été soumise à Dijon Métropole afin de mettre à jour le modèle. 

 

 

Critères de performance : 

 

1) Critère de disponibilité de la chaîne de traction sur l’année 
 
Les objectifs sont atteints pour les 2 modèles de bus hybrides articulés et standards en 

circulation avec plus de 99 % en moyenne de disponibilité pour une cible à 98 %. 

• Disponibilité moyenne sur 2018 de la chaîne de traction des GX 327 Hybrides : 99,72 % 

• Disponibilité moyenne sur 2018 de la chaîne de traction des GX 427 Hybrides : 99,86 % 
 

 

 

  

janv.-19 févr.-19 mars-19 avr.-19 mai-19 juin-19 juil.-19 août-19 sept.-19 oct.-19 nov.-19 déc.-19

Disponibilité mensuelle articulés 99,92% 99,77% 99,44% 99,13% 99,58% 99,86% 99,63% 99,87% 99,67% 99,92% 99,95% 99,84%

Disponibilité mensuelle standards 99,96% 99,87% 99,84% 99,96% 99,96% 99,92% 99,76% 99,80% 99,67% 99,72% 99,92% 99,88%
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2) Critère de consommation 

Les bilans détaillés de la consommation réalisés en mai 2018 sur les Access’Bus GX 327 et 
GX 427 hybrides sont joints en annexes au présent rapport.  

Conformément à l’annexe 3 du Contrat de partenariat, les prochains essais de consommation 
se dérouleront entre le 10 avril et le 30 juin de cette année. Les rapports d’essais seront alors 
transmis à DIJON METROPOLE.  
 
 

Pour le véhicule standard GX 327 Hybride (en litres pour 100 km) : 
 

 Rappel des 
objectifs : 

 Année 
2018 

Conso. l/100Km 
Sens Campus-Talant 

47  41,6 

Conso. l/100Km 
Sens Talant-Campus 

27  21,91 

Conso. Moyenne 
l/100Km 

37  31,54 

 
 

Pour le véhicule standard GX 427 Hybride (en litres pour 100 km) : 
 

 Rappel des 
objectifs : 

 Année 
2018 

Conso. l/100Km 
Sens Campus-Talant 

59  55,14 

Conso. l/100Km 
Sens Talant-Campus 

31  26,96 

Conso. Moyenne 
l/100Km 

45  41,07 

 
 

On peut observer que les niveaux de consommations relevés lors des essais annuels sont très 
encourageants : - 5 litres aux 100 km pour l’Access’Bus GX 327 HYB. Nous observons même 
une baisse moyenne de la consommation de 1,7 L/100Km par rapport à l’année précédente 
pour l’Access’Bus GX 427 HYB et donc en deçà des valeurs d’engagement à 45 L/100 km. 

 
 

3) Critère de niveau sonore :  

 
Au présent rapport, sont joints les bilans concernant les mesures de bruits intérieurs et 
extérieurs réalisés à DIJON sur les véhicules Access’Bus GX 327 et GX 427 hybrides en mai 
2018.  
 
 

3.1 En statique 

A noter : Il est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du système hybride 
BAE, ne permet pas de maîtriser l’accélération et la vitesse stabilisée avec le même régime 
moteur. Lors des essais en statique, moteur au ralenti, il est constaté une variation du bruit 
moteur, provoquée par la recharge batterie qui intervient à tout moment. 
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Configurations 
 

LAeq de 30 sec. 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Typologie Type véh. Micro 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Emissions sonores 
intérieures – Valeurs 

d’engagement 

Bus standard 60.8 59.5 61.6 68 68.1 NA NA NA NA NA 

Bus articulé 51,3 53.1 58.1 57.3 60.9 64.9 NA NA NA NA 

Valeurs 2018 
(Valeurs maximum retenue 
pour chaque essai) 

Bus standard 59,2 55.7 58.1 60.6 62.5 / / / / / 

Bus articulé 47.7 48 51.2 52.3 57.1 59.1 / / / / 

Emissions sonores 
extérieures - Valeurs 

d’engagement 

Bus standard 60.1 56.5 64.2 58.5 70.7 62.5 66.6 60.4 56.4 55.3 

Bus articulé 53.3 52.5 65.1 60.3 69.4 62.1 64.4 59.9 47.3 49.4 

Valeurs 2018 
(Valeurs maximum retenue 
pour chaque essai)  

Bus standard 59.8 54.5 64.5 58.5 70 63.2 69 65,3 56.4 57.2 

Bus articulé 51 49.7 64 58.6 69,7 61.7 67.2 64,6 48 51 

Nota : les niveaux sonores en statique sont indiqués moteur thermique tournant, avec la fonction Stop&Start déconnectée. 

Dans une utilisation sur ligne, le moteur thermique se coupe lors des arrêts. 

 
Les niveaux d’émissions sonores intérieures en statique pour les 2 modèles de bus sont 
parfaits, tous les relevés effectués restant nettement au-dessous des valeurs d’engagement 
prises au Contrat. Les niveaux d’émissions sonores extérieures en statique sont globalement 
conformes aux engagements. 

 
3.2 En dynamique 

A noter : la piste d’essais pour les tests dynamiques s’est détériorée. Les fissures dans le 
bitume ont été rebouchées, provoquant des bruits supplémentaires au roulage. La piste 
d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique à 30Km/h et 50Km/h, en règles 
générales, les essais se font sur un Leq de 30s et non 5s. Avec la nouvelle version SOFT BAE 
on retrouve un régime moteur plus important dans certaines configurations d’essais. 
 

• Emissions extérieures : 

Configurations LAeq entre AA et BB 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) Typologie Type véh. 

Micro 1 Micro 2 Micro 3 Micro 4 

Véhicule en 
accélération à partir 
d’une vitesse nulle – 
Valeur d’engagement 

Bus standard 
 

74.5 72.4 74.6 72.7 

Bus articulé 72.9 71.2 73.2 71 

Valeurs 2018 Bus standard 71.7 69.7 71.6 70.3 

Bus articulé 72.8 71.1 71.3 70.3 

Véhicule en 
accélération à partir 
d’une vitesse stabilisée 
à 20 km/h - Valeur 
d’engagement 

Bus standard 
 

75.5 73.6 75.4 74 

Bus articulé 
 

72.8 71.1 72.2 70.6 

Valeurs 2018 
 

Bus standard 72 70.2 71.9 70.6 

Bus articulé 74.3 72.5 73.2 71.6 

Véhicule en vitesse 
stabilisée à 30 km/h -  
Valeur d’engagement 

Bus standard 65.8 64.4 68.1 67.1 

Bus articulé 67.4 66.1 66.8 65.5 

Valeurs 2018 Bus standard 63.7 62 64.5 62.5 

Bus articulé 62.3 60.8 62.4 61.2 

Véhicule en vitesse 
stabilisée à 50 km/h -  
Valeur d’engagement 

Bus standard 70.4 69 71.8 70.6 

Bus articulé 72.9 70.8 73.3 71.7 

Valeurs 2018 Bus standard 69.6 67 69.9 67.7 

Bus articulé 70.3 68.7 69.4 67.9 

  



 

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS 

La Crénuère - Rorthais, 79700 Mauléon 
Capital social de 399.000 Euros - RCS NIORT 751 288 556  

Rapport Annuel 
Exercice 2018 

 

• Emissions intérieures :  

Configurations LAeq entre AA et BB 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)  

Typologie 

 
Type véh. 

Micro 1 Micro 2 Micro 3 Micro 4 Micro 5 Micro 6 
Véhicule en accélération à 
partir d’une vitesse nulle 

Valeur d’engagement: 

Bus standard 63.2 68 71.1 73.1 74.4  

Bus articulé 58.8 63.6 67.3 70.6 73.4 75,5 

Valeurs 2018 Bus standard 62.8 67.2 68.8 71.7 73.4  

Bus articulé 60.9 62.9 64.7 66.8 69.3 73.7 

Véhicule en accélération à 
partir d’une vitesse 
stabilisée à 20 km/h 

Valeur d’engagement: 

Bus standard 65.8 70 72.3 74.4 75.4  

Bus articulé 60.5 63.9 66.6 71.7 74.3 76,1 

Valeurs 2018 Bus standard 66.4 70.4 71.3 74.1 75.9  

Bus articulé 62 64.3 65.7 65.7 70.5 73.6 

Véhicule en vitesse 
stabilisée à 30 km/h 

Valeur d’engagement: 

Bus standard 65.2 68.7 70.8 70.6 72  

Bus articulé 60.5 62.5 65.5 68.5 70.5 72,1 

Valeurs 2018 Bus standard 62.6 63.7 65.2 66.3 68.3  

Bus articulé 61 62,8 62.6 63.9 66.4 67.5 

Véhicule en vitesse 
stabilisée à 50 km/h 

Valeur d’engagement: 

Bus standard 67.6 70.8 72.5 73.4 74.1  

Bus articulé 66.1 69.3 68.8 73.2 73.9 71,1 

Valeurs 2018 Bus standard 67.7 68.4 69.5 70.9 73.2  

Bus articulé 65,5 68.4 68,5 70,4 71.5 73.4 

 

Le niveau d’émissions sonores tant extérieures qu’intérieures des GX 337 et des GX 437 
HYBRIDES en dynamique est plutôt appréciable et conforme aux engagements. 

Conformément à l’annexe 3 du contrat de partenariat, les prochains essais de bruit seront 
réalisés en mai 2019 (semaines 20 et 21). Les rapports d’essais qui en résulteront, seront 
alors fournis à Dijon Métropole. 
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POINT N°5 
 
 

INDICATEUR CORRESPONDANT A  LA PART D'EXECUTION DU CONTRAT 
CONFIEE A DES PETITES ET MOYENNES ENTREPRISES ET A DES  
ARTISANS :  
 
Depuis le début du projet y compris la phase de construction, la part d’exécution du contrat 
confiée à des petites et moyennes entreprises et à des artisans s’élève à fin 2018 à un total 
de 14 063 869 €. 
 
Depuis la mise en exploitation des 102 véhicules hybrides, il est fait appel à la société 
BERTHIER SODEX située à (21490) Ruffey-lès-Echirey, notamment, pour la maintenance et 
la garantie. Le chiffre d’affaires réalisé entre janvier et décembre 2018 avec cette PME s’élève 
à 27 795 €. (Des copies de factures justificatives peuvent être fournies à votre demande). 
 

A FIN 2018 

Engagement Réalisation 

Coûts de construction 
et d’entretien / 

maintenance depuis le 
début du projet 

 
 

Taux 

 Montant réalisé 

depuis le 
début du 

projet  

 
 

Taux 
 

51 444 451 € 8 % 4 115 556 € 14 063 869 € 27,3 % 

 
L’indicateur de part d’exécution du contrat envers des petites et moyennes entreprises reste 
donc supérieur à l’engagement de 8 % des coûts de construction et d’entretien / maintenance 
annoncé dans l’offre finale par le Groupement dans l’offre finale de 2012. 
 
. 
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POINT N°6 
 
 

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX PENALITES DEMANDEES AU TITULAIRE 
DU CONTRAT EN VERTU DU G DE L'ARTICLE L. 1414-12 ET A CELLES 
ACQUITTEES PAR LUI 
 
 
« Sans objet sur l’exercice 2018 » 
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PIECES JOINTES 
 

• Le bilan de la consommation Access’Bus GX 327 Hybride du 24/05/2018 

• Le bilan de la consommation Access’Bus GX 427 Hybride du 18/05/2018 

• Rapport sur les mesures de bruits intérieurs et extérieurs Access’Bus GX 327 hybride 
du 18/05/2018. 

• Rapport sur les mesures de bruits intérieurs et extérieurs Access’Bus GX 427 hybride 
du 24/05/2018. 

 
 

 
 
 
 

  
 



 

   

 

TESTING REPORT 

 
 

 

 

 
       

 
     CONFIDENTIAL (Y/N): N 

G X 3 2 7     

  

Date:18/05/2018 
 

Pag.   1/13 
 
Encl. 

 

Distribution List (names) 
d 

Issuer / Approvals 

    Reporter – name(s) / sign.: J.MIGUEL 

    

   Appr. by – name(s) / sign/: F.GUIBERT 

    

    

 

  

 

 

Customer: 
 

Project/activity:  
GX327 Hybride euro5 

 
Cost Center / WBS: 
 
 

 

 

 Test Type 
 

 

 

Ref. Standard(s)/Edition: 
 

 

 

Execution Lab.: 
Road Testing 
Rorthais 

 
       Test Scope 

 
Pre-test: 
Release: 
Homologation: 
Other (specify): 

 
 

 

 

 

x 

 
 
 
 

 
Work period: 
 
From: 15-05-2018 
To:     18-05-2018 

 
Test sample 
description 

 

Mesure de bruit extérieur et intérieur 

Serial numbers(s): 
       
          N°32701826 

 

 

1. Summary and Conclusions (including opinions and interpretations): 

 

 

Bruit statique 

Les résultats sont sensiblement les mêmes que l’année précédente. 

 

 

Bruit dynamique 

A une vitesse constante, les résultats sont sensiblement les mêmes que l’année précédente. 

En dynamique il est difficile d’obtenir des résultats identiques, car le régime moteur n’est jamais le même et les 

ventilateurs de la chaine de traction interviennent à tout moment.  
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2. Contents 

1. Summary and Conclusions (including opinions and interpretations): .................................................................................. 1 

2. Contents ................................................................................................................................................................................ 2 

3. Test method and conditions (including site and environmental conditions) ........................................................................ 2 

 ....................................................................................................................................Erreur ! Signet non défini. 

4. Sample configuration, including P/N and representativeness .............................................................................................. 5 

5. Measurements equipment (identification, metrological traceability) .................................................................................. 6 

6. Test results (including incertitude where applicable) ........................................................................................................... 6 

7. Analyse ................................................................................................................................................................................ 11 

 

3. Test method and conditions (including site and environmental 

conditions) 

 

3-1 Objectif 

Mesure de bruit extérieur et intérieur à DIJON suivant le protocole fixé par le dossier d’appel d’offres du grand 

DIJON. 

 

3-2 Lieu des essais  

Les essais sont effectués dans le dépôt à DIJON, du 15/05 au 18/05/2018.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Piste d’essai pour les bruits 

intérieurs  et extérieurs en 

dynamique 
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Emplacement d’essai pour les 

bruits intérieurs en statique 

 

 

Emplacement d’essai pour les 

bruits extérieurs en statique 
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3-3 Condition d’essai 

 

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et 
dynamique, 

 

 

 

 

 

 

Microphones 

 

- Micro 1 chauffeur, orienté vers l’arrière et à 1m10 du plancher, 
- Micro 2 axe du passage de roue avant, orienté vers l’arrière et à 1m50 du plancher. 
- Micro 3 entre T4 et T5, micro orienté vers l’arrière à 40cm de la baie et à 1m50 du plancher. 
- Micro 4 axe du passage de roue arrière, orienté vers l’arrière et à 1m50 du plancher. 
- Micro 5 plateforme arrière, micro orienté vers l’arrière à 40cm de la cloison moteur et à 1m50 du plancher. 

 

 

 

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statique, 

 

 

 

 

 

 
 

                  Microphones 

Les micros sont placés sur des mats, chaque mat est équipé d’un micro positionné à 1,2m et d’un second à 4m et 

écarté d’un mètre du bus. 

 

- Micros 1 et 2 entre T3 et T4 gauche 

- Micros 3 et 4 entre T7 et T8 gauche 

- Micros 5 et 6 face à l’arrière du bus dans l’axe 

- Micros 7et 8 entre T7 et T8 droite (milieu porte3) 

- Micros 9 et 10 entre T3 et T4 droite 
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Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                  Microphones 

Les micros sont positionnés à 1,2m et à 4m de hauteur. 

 

Les mesures en statique sont réalisées : 

-  Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim). 

- Véhicule sans charge, avec une seule personne. 

- Moteur au ralenti (650rpm). 

- Type de mesure (LAeq de 30sec). 

 

Les mesures en dynamique sont réalisées : 

-  Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim). 

- Véhicule sans charge, avec une seule personne. 

- Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la 

ligne BB (LAeq de 8sec). 

- Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 

10m en aval de la ligne BB (LAeq de 6sec). 

- Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la ligne 

BB (LAeq de 6sec). 

-  Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la ligne 

BB (LAeq de 4sec). 

 

4. Sample configuration, including P/N and representativeness 

Le véhicule utilisé est le GX327 Hybride n° de fabrication 32701826 et n° de parc 3601, le véhicule est dans son 

état initial. Les softs BAE ont évolués, en 2016 on avait la version 5.2.6.5 et en 2018 la 6.0.32.5 (soft idem de 

2017).  

Le véhicule a effectué 350206Km. 

Un défaut OBD et ABS est présent au tableau de bord. 
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5. Measurements equipment (identification, metrological traceability) 

 

• Outillages 

Ordinateur diagnostic       n°58370581         

Mètre à ruban (5 m) 

 

• Moyen de mesure 
- Module DEWESoft DEWE-43-A       n°62372506 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372498 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372499 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372500 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372501   

- Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753    n°62371082 

- Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455    n°62371083 

- Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 42487    n°62371084 

- Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454    n°62371085 

- Calibrateur acoustique pour microphone KIMO  n°62372334 

 

 

 

6. Test results (including incertitude where applicable) 

 

Essai mesure bruit intérieur en statique 

 

- T° extérieure 15°C 
- Vitesse du vent 3,1m/s 
- Hygrométrie 76,2% 
- Pression atmosphérique 1007 mb/hPa 

 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm) 

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Micro 1(1,10m) 58,7 59,2 59 58,9 

Micro 2(1,50m) 55,6 55,7 55,6 55,5 

Micro 3(1,50m) 57,9 58,1 58 58 

Micro 4(1,50m) 60,5 60,6 60,6 60,6 

Micro 5(1,50m) 62,3 62,5 62,5 62,5 
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Essai mesure bruit extérieur en statique 
 

- T° extérieure 18°C 
- Vitesse du vent 0,4 /s 
- Hygrométrie 71,5% 
- Pression atmosphérique 1004 mb/hPa 

 

 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm) 

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Micro 1(1,20m) 59,8 59,6 59 ,5 59,8 

Micro 2(4m) 54,3 54,2 54,5 54,2 

Micro 3(1,20m) 64,3 64,4 64,5 64,5 

Micro 4(4m) 58,5 58,5 58,5 58,5 

Micro 5(1,20m) 69,9 70 69,6 69,7 

Micro 6(4m) 62,9 63 63,2 62,9 

Micro 7(1,20m) 69 69 68,8 68,8 

Micro 8(4m) 65,2 65,3 65,3 65,2 

Micro 9(1,20m) 56,4 56,2 56,2 56,2 

Micro 10(4m) 57,2 57 56,9 56,9 

 

 

 

 

 

 

Essai mesure bruit extérieur en dynamique 
 

- T° extérieure 26°C 
- Vitesse du vent 1,2m/s 
- Hygrométrie 28% 
- Pression atmosphérique 1003 mb/hPa 

 
Les bruits maximums ont été relevés à titre indicatif, seulement les bruits LAeq sont retenus comme les années 
précédentes. 
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LAeq de 8sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle (2200 à 2400rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LeAq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 78 71,4 78,4 71,6 78,1 71,3 78 71,7 

Micro 2(4m) 75,3 69,2 76,4 69,5 76,2 69,3 75,9 69,7 

Micro 3(1,20m) 78,6 71 78,4 71,2 78,6 71,5 78,4 71,6 

Micro 4(4m) 77,2 70,3 76,3 69,9 76,4 69,8 76,8 70,3 

       

 
 

      
 

 
LAeq de 6sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h (650 à 800rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 67,4 63,7 66,4 62,9 67,7 63,3 67,3 63,1 

Micro 2(4m) 66 62 64,8 60,8 65,3 61,2 66,1 61,6 

Micro 3(1,20m) 68,1 63,6 67,4 63,2 69,5 64,5 71,9 63,9 

Micro 4(4m) 64,8 61,2 65,7 62 67,1 62,4 67,5 62,5 

LAeq de 6sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (2200 à 2400rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 77,3 72 77,1 71,9 76,7 71,7 77,3 71,7 

Micro 2(4m) 75,5 70,2 74,9 69,9 75,4 69,9 75,5 69,9 

Micro 3(1,20m) 77,6 71,9 76,9 71,3 77,5 71,5 77,3 71,5 

Micro 4(4m) 76 70,6 75,9 70,2 75,7 70,1 76 70,4 
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LAeq de 4sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h (650 à 800rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 74 69,5 74,2 69,6 74,3 69,4 73,7 69,4 

Micro 2(4m) 70,8 66,9 71,4 66,8 70,8 66,7 70,9 67 

Micro 3(1,20m) 73,4 69,7 74,3 69,9 73,9 69,2 73,5 69,6 

Micro 4(4m) 70,3 66,8 71,1 67,7 70,4 66,6 70,3 66,7 

 

 

 

 

Essai mesure bruit intérieur en dynamique 
 
 

- T° extérieure 13°C 
- Vitesse du vent 1,77m/s 
- Hygrométrie 63,5% 
- Pression atmosphérique 1134mb/hPa 

 

 

LAeq de 8 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle (2200 à 2400rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 66,7 62,3 67,3 62 67,7 62,6 68,6 62,8 

Micro 2(1,50m) 73 66,3 72 65,6 71,5 66,6 74 67,2 

Micro 3(1,50m) 72,7 68,8 72,4 67,9 72,4 68,1 73,4 68,7 

Micro 4(1,50m) 75 70,3 74,5 69,8 74,7 70,4 76,1 71,7 

Micro 5(1,50m) 77,2 72,1 77,4 71,7 78 72,7 78,8 73,4 
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LAeq de 8 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée à 20Km/h (2200 à 2400rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 71,1 66,4 73,3 66,3 70,9 65,9 72,2 66,3 

Micro 2(1,50m) 74 70,4 73,6 69,9 73,4 69,5 72,9 69,8 

Micro 3(1,50m) 75,1 71,3 75,2 71,2 74,8 70,7 75 71,3 

Micro 4(1,50m) 77,9 74,1 77,4 73,8 77,5 72,7 77 73,3 

Micro 5(1,50m) 79,6 75,9 78,7 75,4 79,5 75 79,2 75,6 

 

 

LAeq de 6 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h (650 à 800rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 70,8 66,9 71,6 67,7 70,9 66,6 74 67,7 

Micro 2(1,50m) 70,3 68 71,5 68,4 70,6 68,1 74,1 68,4 

Micro 3(1,50m) 71,2 68,6 73,8 69,5 72,2 68,7 71,5 69,1 

Micro 4(1,50m) 76,7 70,6 73,3 70,4 73,8 70,9 80 70,4 

Micro 5(1,50m) 82,1 73 78,2 72,8 79,4 73,2 76,8 71,8 

LAeq de 8 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h (650 à 800rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 68,8 62,6 68,2 62 67,8 62,2 68,8 61,9 

Micro 2(1,50m) 69,9 63,7 67 63,1 67,3 63,2 66,9 62,9 

Micro 3(1,50m) 68,2 65,2 69,2 63,5 67,8 64,8 66,9 63,7 

Micro 4(1,50m) 69,6 66,3 69,1 66 73,3 66,1 69,3 66,1 

Micro 5(1,50m) 70,1 68,3 70,3 68,1 70,3 67,7 70,4 68,2 
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7. Analyse 

 

Emissions sonores intérieure et extérieure en statique 
 
La valeur maximum a été retenue pour chaque essai. 
 

Configuration 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré 
A dB(A) 

Typologie  
Micro 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Valeurs Int d’engagement 60,8 59,5 61,6 68 68,1 / / / / / 

Valeurs intérieures 2016 55,6 55,2 58,3 59 61,1 / / / / / 

Valeurs intérieures 2017 58 55,2 59,1 56,4 61,9 / / / / / 

Valeurs intérieures 2018 59,2 55,7 58,1 60,6 62,5 / / / / / 

Valeurs Ext d’engagement 60,1 56,5 64,2 58,5 70,7 62,5 66,6 60,4 56,4 55,3 

Valeurs extérieures 2016 60,6 55,1 64,5 59,3 69,1 62,8 68,5 65,5 57,4 57,6 

Valeurs extérieures 2017 58,7 54,4 65 59,9 70 63 68,5 65,5 56,5 56,9 

Valeurs intérieures 2018 59,8 54,5 64,5 58,5 70 63,2 69 65,3 56,4 57,2 

 
 
 
Emissions extérieure en dynamique 
 
 

LAeq 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Typologie Année concernée Micro 1 Micro 2 Micro 3 Micro 4 

Véhicule en 
accélération à partir 
d’une vitesse nulle 

Valeurs d’engagement 74,5 72,4 74,6 72,7 

Valeurs année 2016 70,1 68,5 69,7 68,7 

Valeurs année 2017 70 68,2 70,8 70,3 

Valeurs année 2018 71,7 69,7 71,6 70,3 

Véhicule en 
accélération à partir 

d’une vitesse 
stabilisée à 20Km/h 

Valeurs d’engagement 75,5 73,6 75,4 74 

Valeurs année 2016 71,8 69,9 70,8 69,6 

Valeurs année 2017 70,8 69,3 71,1 70,2 

Valeurs année 2018 72 70,2 71,9 70,6 
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Véhicule à une 
vitesse stabilisée de 

30Km/h 

Valeurs d’engagement 65,8 64,4 68,1 67,1 

Valeurs année 2016 63,3 61,8 62,7 61,3 

Valeurs année 2017 62,9 62,1 63,3 62,1 

Valeurs année 2018 63,7 62 64,5 62,5 

Véhicule à une 
vitesse stabilisée de 

50Km/h 

Valeurs d’engagement 70,4 69 71,8 70,6 

Valeurs année 2016 68,4 66,3 67 65 

Valeurs année 2017 68,5 67,2 68,4 66,3 

Valeurs année 2018 69,6 67 69,9 67,7 

 
 
 
 
 
Emissions intérieure en dynamique 
 
 
 
 

LAeq 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Typologie Année concernée 
Micro 

1 
Micro 

2 
Micro 

3 
Micro 

4 
Micro 

5 

Véhicule en 

accélération à partir 

d’une vitesse nulle 

Valeurs 
d’engagement 

63,2 68 71,1 73,1 74,4 

Valeurs année 2016 61,2 64,6 65,2 66,7 68 

Valeurs année 2017 62,9 67,6 68,7 72,1 73,5 

Valeurs année 2018 62,8 67,2 68,8 71,7 73,4 

Véhicule en 

accélération à partir 

d’une vitesse 

stabilisée à 20Km/h 

Valeurs 
d’engagement 

65,8 70 72,3 74,4 75,4 

Valeurs année 2016 63,9 68,4 67,4 68,8 70,8 

Valeurs année 2017 66,3 70,3 71,5 74,2 75,3 

Valeurs année 2018 66,4 70,4 71,3 74,1 75,9 

Véhicule à une vitesse 

stabilisée de 30Km/h 

Valeurs 
d’engagement 

65,2 68,7 70,8 70,6 72 

Valeurs année 2016 61,9 64,9 64,8 66,8 67,8 

Valeurs année 2017 63,5 65,5 66,6 68,4 68,5 

Valeurs année 2018 62,6 63,7 65,2 66,3 68,3 
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IMPORTANT : 
 

- Il est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du système hybride BAE, ne permet pas de 

maitriser l’accélération et la vitesse stabilisée avec le même régime moteur.  

 

- Lors des essais en statique moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur, cause la 

recharge de la batterie BAE qui intervient à tout moment. 

 

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique à 30Km/h et 50Km/h, en règle 

générale les essais se font sur un Leq de 30s et non 5s. 

 
- La piste d’essai, pour les tests en dynamiques ne s’est pas améliorée. Les fissures dans le bitume ont été 

rebouchées, provoquant des bruits supplémentaires au roulage. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

Véhicule à une vitesse 

stabilisée de 50Km/h 

Valeurs 
d’engagement 

67,6 70,8 72,5 73,4 74,1 

Valeurs année 2016 67,3 70,2 67,8 70,9 71,9 

Valeurs année 2017 66,9 69,6 70,1 72,1 72,5 

Valeurs année 2018 67,7 68,4 69,5 70,9 73,2 
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Test sample 
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Mesure de bruit extérieur et intérieur 

Serial numbers(s): 
       
          N°42700225 

 

 

1. Summary and Conclusions (including opinions and interpretations): 

 

Bruit statique 

Les résultats sont sensiblement les mêmes que l’année précédente. 

 

 

Bruit dynamique 

A une vitesse constante, les résultats sont sensiblement les mêmes que l’année précédente. 

En dynamique il est difficile d’obtenir des résultats identiques, car le régime moteur n’est jamais le même et les 

ventilateurs de la chaine de traction interviennent à tout moment.  
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3. Test method and conditions (including site and environmental 

conditions) 

 

3-1 Objectif 

Mesure de bruit extérieur et intérieur à DIJON suivant le protocole fixé par le dossier d’appel d’offres du grand 

DIJON. 

 

3-2 Lieu des essais  

Les essais sont effectués dans le dépôt à DIJON, du 22/05 au 24/05/2018.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Piste d’essai pour les bruits 

intérieurs  et extérieurs en 

dynamique 
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Emplacement d’essai pour les 

bruits intérieurs en statique 

 

 

Emplacement d’essai pour les 

bruits extérieurs en statique 
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3-3 Condition d’essai 

 

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Microphones 

 

- Micro 1 chauffeur, orienté vers l’arrière et à 1m10 du plancher. 
- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers l’arrière et à 1m50 du plancher. 
- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers l’arrière et à 1m50 du plancher. 
- Micro 4 axe de l’articulation, orienté vers l’arrière et à 1m50 du plancher. 
- Micro 5 plateforme arrière gauche, orienté vers l’arrière, entre T10 et T11, à 40cm de la baie et à 1m50 du 

plancher. 
- Micro 6 près de la cloison moteur, orienté vers l’arrière, à 60cm de la cloison et à 1m50 du plancher. 

 

 

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statique. 

 

 

 

 

 

 
 

             Microphones 

Les micros sont placés sur des mats. Chaque mat est équipé d’un micro positionné à 1,2m et d’un second à 4m et 

écarté d’un mètre du bus. 

- Micros 1 et 2 face à T4 gauche 

- Micros 3 et 4 face à T13 gauche 

- Micros 5 et 6 face à l’arrière du bus dans l’axe 

- Micros 7et 8 face à T13 droite 

- Micros 9 et 10 face à T4 droite 
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Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                  Microphones 

Les micros sont positionnés à 1,2m et à 4m de hauteur. 

 

Les mesures en statique sont réalisées : 

-  Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim). 

- Véhicule sans charge, avec une seule personne. 

- Moteur au ralenti (650rpm). 

- Type de mesure (LAeq de 30sec). 

 

Les mesures en dynamique sont réalisées : 

-  Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim). 

- Véhicule sans charge, avec une seule personne. 

- Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la 

ligne BB (LAeq de 10sec). 

- Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 

10m en aval de la ligne BB (LAeq de 8sec). 

- Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la ligne 

BB (LAeq de 7sec). 

-  Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 mètre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la ligne 

BB (LAeq de 5sec). 

 

4. Sample configuration, including P/N and representativeness 

Le véhicule utilisé est le GX427 Hybride n° de fabrication 42700255 et n° de parc 2401, le véhicule est dans 

son état initial. Les softs BAE ont évolués, en 2016 on avait la version 5.2.6.5 et en 2018 la 6.0.32.5 (soft idem 

2017). 

Le véhicule a effectué 252497Km. 

Aucun défaut au tableau de bord. 
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5. Measurements equipment (identification, metrological traceability) 

 

• Outillages 

Ordinateur diagnostic       n°58370581         

Mètre à ruban (5 m) 

 

   

• Moyen de mesure 
- Module DEWESoft DEWE-43-A       n°62372506 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372498 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372499 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372500 
- Microphone avec préampli intégré BRUËL&JAER     n°62372501   

- Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753    n°62371082 

- Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455    n°62371083 

- Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 42487    n°62371084 

- Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454    n°62371085 

- Calibrateur acoustique pour microphone KIMO  n°62372334 

 

 

6. Test results (including incertitude where applicable) 

 

Essai mesure bruit intérieur en statique 

 

- T° extérieure 22°C 
- Vitesse du vent 0,5m/s 
- Hygrométrie 61% 
- Pression atmosphérique 1006 mb/hPa 

 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm) 

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Micro 1(1,10m) 47,2 47,7 47,4 47,5 

Micro 2(1,50m) 48 47,8 47,8 47,9 

Micro 3(1,50m) 50,5 51,1 51,2 51,1 

Micro 4(1,50m) 52,3 52,1 52,2 52,1 

Micro 5(1,50m) 56,4 57,1 57 56,9 

Micro 6(1,50m) 58,8 59 59,1 59 



 

   

 

PRODUCT VALIDATION REPORT 
 

 
 

 

 

 
       

 
     CONFIDENTIAL (Y/N): N 

G X 4 2 7     

  

Date:24/05/2018 
 

Pag.    7 / 13 

 
Encl. 

 

   

 

 

Essai mesure bruit extérieur en statique 
 

- T° extérieure 23°C 
- Vitesse du vent 0,9m/s 
- Hygrométrie 56% 
- Pression atmosphérique 1001 mb/hPa 

 

 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm) 

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Micro 1(1,20m) 50,3 51 51 50,4 

Micro 2(4m) 48,8 49,7 49,7 49,1 

Micro 3(1,20m) 63,7 64 63,8 63,8 

Micro 4(4m) 58 58,6 58,4 58,3 

Micro 5(1,20m) 69,7 69,6 69,6 69,4 

Micro 6(4m) 61,7 61,7 61,6 61,6 

Micro 7(1,20m) 67 67,1 67,1 67,2 

Micro 8(4m) 64,5 64,6 64,5 64,6 

Micro 9(1,20m) 48 47,9 47,9 47,9 

Micro 10(4m) 51 51 50,7 50,7 

 

 

 

 

 

 

Essai mesure bruit extérieur en dynamique 
 

- T° extérieure15°C 
- Vitesse du vent 2,1m/s 
- Hygrométrie 67% 
- Pression atmosphérique 1002 mb/hPa 

 
Les bruits maximums ont été relevés à titre indicatif, seulement les bruits LAeq sont retenus comme les années 
précédentes. 
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LAeq de 10 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle (2300rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 80 72,8 78,6 71 77,9 71 78,6 71,4 

Micro 2(4m) 78,4 71,1 76,8 69,5 76,3 69,4 76,6 69,7 

Micro 3(1,20m) 78,2 71,4 77,5 71,1 76,1 69,6 76,9 70,3 

Micro 4(4m) 76,7 70 76,5 69,9 75 68,4 76,4 69,3 

       

 
 

      
 

 
LAeq de 7sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime650rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 65 61,7 65,8 62,2 66 62,3 69,9 61,9 

Micro 2(4m) 63,2 60,2 63,7 60,6 64 60,8 63,7 60,5 

Micro 3(1,20m) 65,5 62,4 65,2 61,8 65,2 62,2 65 62 

Micro 4(4m) 64,4 61,2 63,8 60,4 63,6 60,6 64,3 60,5 

 

LAeq de 8sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (2300rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 79,9 72,9 80,2 73,5 80,5 73,6 81,4 74,3 

Micro 2(4m) 77,8 71,3 78,7 71,9 78,3 71,7 79,8 72,5 

Micro 3(1,20m) 80,1 73,2 79,6 72,9 79,4 72,8 79,4 72,7 

Micro 4(4m) 78 71,6 77 71,3 77,8 71,3 77,6 71,2 
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LAeq de 5sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h (régime 650rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,20m) 73,9 69,7 73,8 69,8 72,9 68,9 74,5 70,3 

Micro 2(4m) 71,7 68,7 71,9 67,8 70,6 66,9 72,4 67,9 

Micro 3(1,20m) 72,6 68,7 72,1 68,2 73,1 69,1 73,3 69,4 

Micro 4(4m) 70,8 67,1 70,4 66,8 70,5 67 72,1 67,9 

 

 

 

 

Essai mesure bruit intérieur en dynamique 
 

- T° extérieure 22°C 
- Vitesse du vent 0,4m/s 
- Hygrométrie 61% 
- Pression atmosphérique 1007 mb/hPa 

 

 
LAeq de 10 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse nulle (2150 à 2350 rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 70 60,9 71,5 60,7 69,5 60,1 68,8 60,4 

Micro 2(1,50m) 71,6 62,9 71,6 62,2 71,5 62,2 70,5 62,2 

Micro 3(1,50m) 70,4 64,7 69,9 63,7 70,3 64 ,1 70 63,9 

Micro 4(1,50m) 72 66,8 72 66,2 71 65,5 71,4 65,8 

Micro 5(1,50m) 73,6 69,3 73,5 68,9 74,6 68,9 73,6 68,7 

Micro 6(1,50m) 78 73,5 78,9 73,7 77,4 71,8 78,6 72,7 
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LAeq de 8 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule en accélération à partir d’une vitesse stabilisée à 20Km/h (2200 à 2450 rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 66,4 60,2 70,5 62 69,6 61,6 68,4 61,5 

Micro 2(1,50m) 70 62,8 71,9 64,3 72,1 63,8 71,3 64 

Micro 3(1,50m) 69,9 64 71,3 65,7 69,9 65,2 70,2 65,2 

Micro 4(1,50m) 71,4 66,2 72 67,5 71,4 67,2 71,9 67,5 

Micro 5(1,50m) 74,2 68,9 75,6 70,5 74,4 70,3 75,5 70,1 

Micro 6(1,50m) 77,7 72,1 78,3 73,5 78,3 73,6 77,8 73,5 

 

 

 

LAeq de 8 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 30Km/h (650 à 800 rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 66,3 60 66,9 60,5 68,1 61 65,5 59,9 

Micro 2(1,50m) 67,1 61,5 68,6 62,1 68,6 62,8 67,6 61,7 

Micro 3(1,50m) 67,4 61,6 68 62,2 68,8 62,6 67,3 61,8 

Micro 4(1,50m) 71,8 63 67,3 63,7 67,8 63,9 67,1 63,2 

Micro 5(1,50m) 69,4 65,5 69,2 66,4 69,5 66,4 68,9 65,8 

Micro 6(1,50m) 69,4 66,6 69,8 67,5 75 67,2 70,6 67,1 
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LAeq de 5 sec 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Véhicule à une vitesse stabilisée de 50Km/h (650 à 800 rpm) 

MICRO 
ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4 

Max LAeq Max LAeq Max LAeq Max LAeq 

Micro 1(1,10m) 68,7 61,7 70,4 65,5 70,7 65,4 70,1 64,9 

Micro 2(1,50m) 68,8 64,2 73,3 68,3 73,4 68,4 72,7 68,1 

Micro 3(1,50m) 70 66,3 71,8 68,5 71 68,1 73,1 67,4 

Micro 4(1,50m) 71,9 69,8 73,7 70,4 73,5 70,1 75,5 69,4 

Micro 5(1,50m) 68,8 66,6 74,3 71,5 76 71,5 74,3 70,9 

Micro 6(1,50m) 69,9 67,4 76,6 73,3 78,1 73,4 81,4 73 

 

 

7. Analyse 

 

Emissions sonores intérieure et extérieure en statique 
La valeur maximum a été retenue pour chaque essai. 

 

Configuration 
LAeq de 30 sec 

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré 
A dB(A) 

Typologie  
Micro 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Valeurs INT d’engagement  51,3 53,1 58,1 57,3 60,9 64,9 / / / / 

Valeurs intérieures année 
2016 

46,8 50,1 52,1 54,5 57,1 58,3 / / / / 

Valeurs intérieures année 
2017 

48,2 49,3 51,5 54,7 59,3 60 / / / / 

Valeurs intérieures année 
2018 

47,7 48 51,2 52,3 57,1 59,1 / / / / 

Valeurs EXT d’engagement 53,3 52,5 65,1 60,3 69,4 62,1 64,4 59,9 47,3 49,4 

Valeurs extérieures année 
2016 

51,5 50,7 65,8 59,4 69,3 62,7 66,4 63,8 49 51,2 

Valeurs extérieures année 
2017 

51,3 50,3 65,8 58,1 69,7 62,6 66,9 64,3 49,8 51,7 

Valeurs intérieures année 
2018 

51 49,7 64 58,6 69,7 61,7 67,2 64,6 48 51 
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Emissions extérieure en dynamique 
 

LAeq 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Typologie Année concernée Micro 1 Micro 2 Micro 3 Micro 4 

Véhicule en 
accélération à partir 
d’une vitesse nulle 

Valeurs d’engagement 72,9 71,2 73,2 71 

Valeurs année 2016 70,3 68 70,7 68,7 

Valeurs année 2017 73,2 71,6 71,3 70,3 

Valeurs année 2018 72,8 71,1 71,4 70 

Véhicule en 
accélération à partir 

d’une vitesse 
stabilisée à 20Km/h 

Valeurs d’engagement 72,8 71,1 72,2 70,6 

Valeurs année 2016 71,8 69,8 70 68,5 

Valeurs année 2017 74,5 72,5 73,3 72 

Valeurs année 2018 74,3 72,5 73,2 71,6 

Véhicule à une 
vitesse stabilisée de 

30Km/h 

Valeurs d’engagement 67,4 66,1 66,8 65,5 

Valeurs année 2016 61 59,4 61,8 60 

Valeurs année 2017 64,6 63,3 65,7 64 

Valeurs année 2018 62,3 60,8 62,4 61,2 

Véhicule à une 
vitesse stabilisée de 

50Km/h 

Valeurs d’engagement 72,9 70,8 73,3 71,7 

Valeurs année 2016 71,3 69,3 69 67 

Valeurs année 2017 70,7 69 70,2 68,2 

Valeurs année 2018 70,3 68,7 69,4 67,9 
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Emissions intérieure en dynamique 
 
 
 
 

LAeq 
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A) 

Typologie Année concernée 
Micro 

1 
Micro 

2 
Micro 

3 
Micro 

4 
Micro 

5 
Micro 

6 

Véhicule en 

accélération à partir 

d’une vitesse nulle 

Valeurs GX427 DEMO  58,8 63,6 67,3 70,6 73,4 75,5 

Valeurs année 2016 60,8 62,8 63,2 65,1 68,7 67,8 

Valeurs année 2017 61,1 63,8 65,6 68,4 71,9 74,9 

Valeurs année 2018 60,9 62,9 64,7 66,8 69,3 73,7 

Véhicule en 

accélération à partir 

d’une vitesse stabilisée 

à 20Km/h 

Valeurs 
d’engagements 

60,5 63,9 66,6 71,7 74,3 76,1 

Valeurs année 2016 59,2 59,8 61,2 67,8 70,8 70,9 

Valeurs année 2017 63,5 65,5 67,1 69,5 73,6 75 

Valeurs année 2018 62 64,3 65,7 67,5 70,5 73,6 

Véhicule à une vitesse 

stabilisée de 30Km/h 

Valeurs 
d’engagements 

60,5 62,5 65,5 68,5 70,5 72,1 

Valeurs année 2016 61,1 62,6 61,2 63,6 65,5 64,6 

Valeurs année 2017 61,2 62,9 62,6 65,9 68,1 67,8 

Valeurs année 2018 61 62,8 62,6 63,9 66,4 67,5 

Véhicule à une vitesse 

stabilisée de 50Km/h 

Valeurs 
d’engagements 

66,1 69,3 68,8 73,2 73,9 71,1 

Valeurs année 2016 65,1 69,2 64,5 70,7 70,9 68,2 

Valeurs année 2017 65,9 67,5 67,5 70,4 72 72,5 

Valeurs année 2018 65,5 68,4 68,5 70,4 71,5 73,4 

 
 
IMPORTANT : 
 

- Il est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du système hybride BAE, ne permet pas de 

maitriser l’accélération et la vitesse stabilisée avec le même régime moteur.  

 

- Lors des essais en statique moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur, cause la 

recharge de la batterie BAE qui intervient à tout moment. 

 

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique à 30Km/h et 50Km/h, en règle 

générale les essais se font sur un Leq de 30s et non 5s. 
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- La piste d’essai, pour les tests en dynamiques ne s’est pas améliorée. Les fissures dans le bitume ont été 

rebouchées, provoquant des bruits supplémentaires au roulage. 
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Ref. Standard(s)/Edition: 
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Pre-test: 
Release: 
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x 

 
 
 
 

 
Work period: 
 
From: 22-05-2018 
To:     24-05-2018 

 
Test sample 
description 

 

Essai de consommation gasoil 

Serial numbers(s): 
       
          N°32701826 

 

 

1. Summary and Conclusions (including opinions and interpretations): 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

La consommation gasoil est sensiblement la même que l’année précédente, l’écart 0,56L/100km n’est 
pas significatif d’une augmentation de la consommation gasoil. 
  

N° d’essai  
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Consommation moyenne 41,6L/100Km 21,91L/100Km 

Consommation total 2018 31,54L/100Km 

Consommation total 2017 30,98L/100Km 

Consommation total 2016 31,09L/100Km 

Consommation total 2015 32,53L/100Km 

Consommation total 2014 33,73 L/100Km 

Consommation total 2012 35,41 L/100Km 

Consommation d’engagement 37 L/100Km 
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3. Test method and conditions (including site and environmental 

conditions) 

 

3-1 Objectif 

Mesure de consommation gasoil suivant le protocole fixé par le dossier d’appel d’offres du grand DIJON. 

 

3-2 Typologie du parcours  

  

Les essais sont effectués sur la ligne L5 CAMPUS & TALANT. 

Une petite variante vers TALANT est effectuée de façon, à accentuer le profil du parcours. 
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3-3 Condition d’essai 

 

Seulement sept allés retours sont réalisés pour la totalité de l’essai, pour cause un jour férié dans la semaine d’essai. 

Le conducteur adopte une conduite économique. 

La fonction stop&start est activée.  

Tous les arrêts de bus sont effectués, avec l’ouverture de la porte avant pendant 10s. 

A tous les terminus le relevé de la consommation gasoil est relevé, à l’aide du logiciel NODBOX. 

 

 

4. Sample configuration, including P/N and representativeness 

 

 

Le véhicule utilisé est le GX327  n°32701826 (n° de parc 3601), le véhicule est dans son état initial. 

Le compteur kilométrique indique 350206Km. 

Les softs BAE ont évolués, en 2016 on avait la version 5.2.6.5 et en 201_ la 6.0.32.5 (soft idem 2017).  

Le véhicule est chargé à la moitié de sa capacité maximum d’un poids de 3150Kg. 

La maintenance du véhicule est effectuée avant les essais. 

 

- Filtre à gasoil 
- Filtre à air 
- Filtre à huile 
- Vidange moteur 
- Etat des pneus 
- Pression des pneus 
- Vérification d’aucun défaut moteur et chaine traction BAE 

Des défauts OBD moteur et ABS « Défaut 43 » sont signalés au tableau de bord. 

5. Measurements equipment (identification, metrological traceability) 

Outillages 

      Ordinateur diagnostic       n°58370581         

      Logiciel NODBOX 

Moyen de mesure   

Aucun    
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6. Test results (including incertitude where applicable) 

 

La température extérieure est comprise entre 18 et 28°C pour la durée des essais. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

Essai n°1 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 22-05-2018 15h59 16h52 

Temps du parcours 48min07s 54min37s 

Distance du parcours 10032m 10301m 

Conso moyenne 42,12L/100Km 22,94L/100Km 

Vitesse moyenne 12,6Km/h 11,4Km/h 

Accélération Max 1,485m/s² 1,529m/s² 

Décélération Max -1,825m/s² -2,144m/s² 

Conso moyenne du trajet 32,53L/100Km  

Essai n°2 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 23-05-2018 8h56 9h58 

Temps du parcours 46min29s 52min39s 

Distance du parcours 10061m 10294m 

Conso moyenne 40,7L/100Km 21,86L/100Km 

Vitesse moyenne 13Km/h 11,8Km/h 

Accélération Max 1,632m/s² 1,475m/s² 

Décélération Max -1,758m/s² -1,706m/s² 

Conso moyenne du trajet 31,28 L/100Km 

Essai n°3 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 23-05-2018 14h09 15h02 

Temps du parcours 48min15s 50min35s 

Distance du parcours 10044m 10303m 

Conso moyenne 41,32L/100Km 21,91L/100Km 

Vitesse moyenne 13Km/h 11,5Km/h 

Accélération Max 1,541m/s² 1,559m/s² 

Décélération Max -1,904m/s² -1,845m/s² 

Conso moyenne du trajet 31,61 L/100Km 
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Essai n°4 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 23-05-2018 16h07 17h02 

Temps du parcours 49min53s 50min18s 

Distance du parcours 10033m 10294m 

Conso moyenne 41,04L/100Km 20,82L/100Km 

Vitesse moyenne 12,1Km/h 12,3Km/h 

Accélération Max 1,534m/s² 1,480m/s² 

Décélération Max -1,77m/s² -1,831m/s² 

Conso moyenne du trajet 30,93 L/100Km 

Essai n°5 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 24-05-2018 8h23 9h17 

Temps du parcours 48min20s 52min28s 
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Distance du parcours 10041m 10307m 

Conso moyenne 41,01L/100Km 21,53L/100Km 

Vitesse moyenne 126Km/h 11,8Km/h 

Accélération Max 1,639m/s² 1,643m/s² 

Décélération Max -2,474m/s² -1,757m/s² 

Conso moyenne du trajet 31,27L/100Km 

Essai n°6 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 24-05-2018 10h21 11h16 

Temps du parcours 51min13s 54min08s 

Distance du parcours 10036m 10292m 

Conso moyenne 40,43L/100Km 21,92L/100Km 

Vitesse moyenne 11,8Km/h 11,5Km/h 

Accélération Max 1,509m/s² 1,595m/s² 

Décélération Max -1,958m/s² -1,994m/s² 

Conso moyenne du trajet 31,17 L/100Km 
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Essai n°7 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 18-05-2017 14h50 15h48 

Temps du parcours 54min33s 55min40s 

Distance du parcours 10029m 10277m 

Conso moyenne 41,6L/100Km 22,39L/100Km 

Vitesse moyenne 11,1Km/h 11,1Km/h 

Accélération Max 1,597m/s² 1,578m/s² 

Décélération Max -1,708m/s² -2,969m/s² 

Conso moyenne du trajet 31,99 L/100Km 

Essai n°8 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le    

Temps du parcours   

Distance du parcours   

Conso moyenne   

Vitesse moyenne   

Accélération Max   

Décélération Max   

Conso moyenne du trajet  

Essai n°9 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le    

Temps du parcours   

Distance du parcours   

Conso moyenne   

Vitesse moyenne   

Accélération Max   

Décélération Max   

Conso moyenne du trajet  
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7. Analyse 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N° d’essai  
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Essai n°1 42,12 22,94 

Essai n°2 40,7 21,86 

Essai n°3 41,32 21,91 

Essai n°4 41,04 20,82 

Essai n°5 41,01 21,53 

Essai n°6 40,43 21,92 

Essai n°7 41,6 22,39 

Essai n°8 / / 

Essai n°9 / / 

Consommation moyenne 41,6L/100Km 21,91L/100Km 

Consommation total 2018 31,54L/100Km 

Consommation total 2017 30,98L/100Km 

Consommation total 2016 31,09L/100Km 

Consommation total 2015 32,53L/100Km 

Consommation total 2014 33,73 L/100Km 

Consommation total 2012 35,41 L/100Km 

Consommation d’engagement 37 L/100Km 
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8. Annexes 

Extrait des données NODBOX sur un trajet allé retour le 22/05/2018, essai n°1. 

 

Trajet allé  CAMPUS -TALANT à 16h47 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trajet retour TALANT- CAMPUS à 17h47 
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Ref. Standard(s)/Edition: 
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Pre-test: 
Release: 
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x 

 
 
 
 

 
Work period: 
 
From: 14-05-2018 
To:     18-05-2018 

 
Test sample 
description 

 

Essai de consommation gasoil 

Serial numbers(s): 
       
          N°42700225 

 

1. Summary and Conclusions (including opinions and interpretations): 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Dans notre condition d’essai, nous observons une baisse moyenne de 1,7 L/100Km que l’année 
précédente.   

N° d’essai  
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Consommation moyenne 55,14L/100Km 26,96L/100Km 

Consommation total 2018 41,05L/100Km 

Consommation total 2017 42,83L/100Km 

Consommation total 2016 40,24L/100Km 

Consommation total 2015 41,4L/100Km 

Consommation total 2014 40,67 L/100Km 

Consommation total 2012 45,13 L/100Km 

Consommation d’engagement  45L/100Km 
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3. Test method and conditions (including site and environmental 

conditions) 

 

3-1 Objectif 

Mesure de consommation gasoil suivant le protocole fixé par le dossier d’appel d’offres du grand DIJON. 

 

3-2 Typologie du parcours  

  

Les essais sont effectués sur la ligne L5 CAMPUS & TALANT. 

Une petite variante vers TALANT est effectuée de façon, à accentuer le profil du parcours. 
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3-3 Condition d’essai 

 

Seulement six allés retours sont réalisés pour la totalité de l’essai, pour cause retard de livraison des sacs de sable. 

Le conducteur adopte une conduite économique. 

La fonction stop&start est activée.  

Tous les arrêts de bus sont effectués, avec l’ouverture de la porte avant pendant 10s. 

A tous les terminus le relevé de la consommation gasoil est relevé, à l’aide du logiciel NODBOX. 

 

 

4. Sample configuration, including P/N and representativeness 

 

 

Le véhicule utilisé est le GX427  n°42700225 (n° de parc 2401), le véhicule est dans son état initial. 

Le compteur kilométrique indique 252497Km. 

Les softs BAE ont évolués, en 2016 on avait la version 5.2.6.5 et en 2018 la 6.0.32.5 (soft idem 2017).  

Le véhicule est chargé à la moitié de sa capacité maximum d’un poids de 4800Kg. 

La maintenance du véhicule est effectuée avant les essais. 

 

- Filtre à gasoil 
- Filtre à air 
- Filtre à huile 
- Vidange moteur 
- Etat des pneus 
- Pression des pneus 
- Vérification d’aucun défaut moteur et chaine traction BAE 

 

5. Measurements equipment (identification, metrological traceability) 

Outillages 

      Ordinateur diagnostic       n°58370581         

      Logiciel NODBOX 

Moyen de mesure   

Aucun    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

6. Test results (including incertitude where applicable) 
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La température extérieure est comprise entre 15 et 23°C pour la durée des essais. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

Essai n°1 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 15-05-2018 16h27 17h30 

Temps du parcours 52min6s 57min59s 

Distance du parcours 10081m 10340m 

Conso moyenne 57,96L/100Km 27,84L/100Km 

Vitesse moyenne 11,7Km/h 10,7Km/h 

Accélération Max 1,506m/s² 1,448m/s² 

Décélération Max -1,886m/s² -2,605m/s² 

Conso moyenne du trajet 42,9L/100Km  

Essai n°2 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 16-05-2018 9h 9h59 

Temps du parcours 48min24s 50min06s 

Distance du parcours 10075m 10348m 

Conso moyenne 54,84L/100Km 25,75L/100Km 

Vitesse moyenne 12,5Km/h 12,4Km/h 

Accélération Max 1,52m/s² 1,368m/s² 

Décélération Max -2,357m/s² -2,580m/s² 

Conso moyenne du trajet 40,29 L/100Km 

Essai n°3 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 16-05-2018 14h17 15h18 

Temps du parcours 50min28s 54min54s 

Distance du parcours 10059m 10352m 

Conso moyenne 55,17L/100Km 27,18L/100Km 

Vitesse moyenne 11,7Km/h 12,7Km/h 

Accélération Max 1,581m/s² 1,506m/s² 

Décélération Max -1,980m/s² -2,158m/s² 

Conso moyenne du trajet 41,17L/100Km 
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Essai n°4 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 16-05-2018 16h225 17h24 

Temps du parcours 48min33s 54min35s 

Distance du parcours 10088m 10358m 

Conso moyenne 53,96L/100Km 27,79L/100Km 

Vitesse moyenne 12,5Km/h 11,4Km/h 

Accélération Max 1,522m/s² 1,613m/s² 

Décélération Max -1,962m/s² -2,049m/s² 

Conso moyenne du trajet 40,87L/100Km 

Essai n°5 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 17-05-2018 15h05 16h07 

Temps du parcours 49min36s 51min42s 

Distance du parcours 10087m 10337m 

Conso moyenne 53,93L/100Km 27,13L/100Km 
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Vitesse moyenne 12,3Km/h 12Km/h 

Accélération Max 1,629m/s² 1,548m/s² 

Décélération Max -2,206m/s² -2,566m/s² 

Conso moyenne du trajet 40,53L/100Km 

Essai n°6 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le 17-05-2018 17h07 18h08 

Temps du parcours 52min0s 52min38s 

Distance du parcours 10086m 10339m 

Conso moyenne 55,01L/100Km 26,11L/100Km 

Vitesse moyenne 11,7Km/h 11,8Km/h 

Accélération Max 1,533m/s² 1,606m/s² 

Décélération Max -2,545m/s² -2,152m/s² 

Conso moyenne du trajet 40,56L/100Km 
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Essai n°7 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le    

Temps du parcours   

Distance du parcours   

Conso moyenne   

Vitesse moyenne   

Accélération Max   

Décélération Max   

Conso moyenne du trajet  

Essai n°8 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le    

Temps du parcours   

Distance du parcours   

Conso moyenne   

Vitesse moyenne   

Accélération Max   

Décélération Max   

Conso moyenne du trajet  

Essai n°9 
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Le    

Temps du parcours   

Distance du parcours   

Conso moyenne   

Vitesse moyenne   

Accélération Max   

Décélération Max   

Conso moyenne du trajet  
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7. Analyse 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

N° d’essai  
Trajet allé 

CAMPUS-TALANT 

Trajet retour 

TALANT-CAMPUS 

Essai n°1 57,96 27,84 

Essai n°2 54,83 25,75 

Essai n°3 55,17 27,18 

Essai n°4 53,96 27,79 

Essai n°5 53,93 27,13 

Essai n°6 55,01 26,11 

Essai n°7 / / 

Essai n°8 / / 

Essai n°9 / / 

Consommation moyenne 55,14L/100Km 26,96L/100Km 

Consommation total 2018 41,05L/100Km 

Consommation total 2017 42,83L/100Km 

Consommation total 2016 40,24L/100Km 

Consommation total 2015 41,4L/100Km 

Consommation total 2014 40,67 L/100Km 

Consommation total 2012 45,13 L/100Km 

Consommation d’engagement  45L/100Km 
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8. Annexes 

Extrait des données NODBOX sur un trajet allé retour le 15/05/2018, essai n°1. 

 

Trajet allé  CAMPUS -TALANT à 16h27 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Trajet retour TALANT- CAMPUS à 17h30 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


