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M. Jos¢ ALMEIDA pouvoir & M. Rémi DETANG
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OBJET : DEPLACEMENT, MOBILITE ET ESPACE PUBLIC
Rapport annuel d'activité 2013 du contrat de partenariat bus hybrides

Vu les articles L.1414-4 et R1414-8 du CGCT,
Vu le rapport annuel communiqué par le titulaire du contrat de partenariat (Société des Bus
Hybrides Dijonnais) pour le financement, la réalisation, la fourniture et la maintenance partielle de

bus hybrides pour la Communauté de 1'agglomération dijonnaise passé avec le Grand Dijon le
31 mai 2012,

I1 est précisé que le rapport doit étre transmis par le titulaire du contrat dans les quatre mois suivant
la période retracée par le rapport. Le Grand Dijon a recu le rapport le 8 avril 2014, dans les délais
indiqués.

Ce rapport comprend :

- des données économiques et comptables : les comptes de 1’exercice clos le 31 décembre 2013,

- la liste des opérations de maintenance courantes valorisées effectuées au cours de 1’exercice,

- la liste des opérations de Gros Entretiens Renouvellement (GER) effectuées sur I'exercice et suivi
du compte GER prévu a I’article 13.3,

- le suivi des indicateurs : objectifs de performance prévus au programme fonctionnel.

102 véhicules hybrides ont été livrés selon les dispositions du contrat. Les derniers véhicules ont été
mis en service en juillet 2013 (41 bus standards 3 portes et 61 bus articulés). Le Procés Verbal de
mise a disposition intégrale a été signé le 18 juillet 2013.

Au 31 décembre 2013, 3 730 439 km parcourus (soit 36 572 km en moyenne par véhicule).

Quelques indicateurs.

Taux de disponibilité :

objectif Access Bus GX 327 Access Bus GX 437
90,00 % 95,59 % 97,07 %

Taux de fiabilité :

objectif désignation Access Bus GX 327 Access Bus GX 437
3 pannes Panne rouge 0,37 pannes 0,55 pannes
aux 10 000 km aux 10 000 km aux 10 000 km
12 pannes Panne bleue 0,70 pannes 1,83 pannes

aux 10 000 km aux 10 000 km aux 10 000 km
3 pannes Remorquage 0,93 pannes 1,95 pannes
aux 100 000 km aux 100 000 km aux 100 000 km
Consommation :

Type de matériel Objectif Mesuré

Access Bus GX 327

41 litres/100

32.23 litres/100

Access Bus GX 437

49.5 litres/100

46.11 litres/100

Les taux de disponibilité, de fiabilité et les consommations sont supérieurs aux engagements.

Le rapport dans son intégralité se trouve en annexe.
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La Commission Consultative des Services Publics Locaux a pris acte de ce rapport dans sa séance
du 17 juin 2014.

Vu la Commission Déplacements, Mobilité et Espace Public,
LE CONSEIL,
APRES EN AVOIR DELIBERE,

DECIDE :

- de prendre acte de la présentation de ce rapport.
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Période du 01/01/2013

SOCIETE DES BUS Au 31/12/2013
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

aux termes de l'article L1414-14 du CGCT

Exercice 2013



':3:.:5:5 [:::JEosngzg Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL ARSI E0HS

Mesdames, Messieurs,

Conformément aux dispositions de larticle L1414-14 du CGCT, jai I'honneur de vous
présenter au titre de I'exercice clos le 31 décembre 2013, le rapport annuel. Il a été établi en
s’appuyant sur les échanges qui ont eu lieu dans le cadre des Comités de Direction et avec
le commissaire aux comptes.

Les délibérations du Comité de Direction sont constatées par des procés-verbaux couchés
ou enliassés dans un registre spécial coté, paraphé et tenu conformément aux dispositions

réglementaires au siége social de la Société Hybride des Autobus Dijonnais.

Faits marquants sur I’exercice 2013 :

L’ensemble des 41 Access’Bus GX 327 et 61 Access’'Bus GX 427 hybrides ont été livrés
conformément au calendrier. Le procés-verbal de mise a disposition intégrale a été signé
par GRAND DIJON le 18 juillet 2013 sans observation bloquante ni observation non
bloguante.

Il comprend :

I/ Les données économiques et comptables suivantes :

Document Annexe N°

-

¢ les comptes de I'exercice clos le 31 décembre 2013

e la liste des opérations de maintenance courante valorisées 2
effectuées au cours de I’exercice
o la liste des opérations de GER effectuées sur I’exercice et 3

suivi du compte GER prévu a ’article 13.3

I/ _Le suivi des indicateurs correspondant :

Document Annexe N°
e aux objectifs de performance prévus au Programme 4
Fonctionnel
e a la part d'exécution du contrat confiée a des petites et 5
moyennes entreprises et a des artisans
e aux pénalités demandées au titulaire du contrat en vertu du 6

g de l'article L. 1414-12 et a celles acquittées par lui




SOCIETE DES BUS Période du 01/01/2013

HYBRIDES DIJONNAIS
, , 12/201
RAPPORT ANNUEL M 122013
Annexe N°1
COMPTES ANNUELS DE L’EXERCICE 2013
(du 01/01/2013 au 31/12/2013)
- Bilan Actif
- Bilan Passif

- Compte de Résultat (premiere partie)
- Compte de Résultat (deuxieme partie)



SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

BILAN ACTIF

Période du 01/01/2013
Au 31/12/2013

ACTIF 31/12/2013 Exercice N-1
Brut Amort Net N-1
Capital souscrit - non appelé (1) AA 0 0 0
ACTIF MMQ_E LISE
IMMOBILISATIONS INCORPORELLES
Frais d'é&tablissement AB 0 0 0 0
Frais de développement CX 0 0 0 0
Concessions, brevets, droits similaires AF 0 0 0 0
Fonds commercial AH 0 0 0 0
Autres immobilisations incorporelles AJ 0 0 0 0
Avarces et acomptes sur imm incorporelles AL 0 0 0 0
0 IMM OBILISATIONS CORPORELLES
L |rerrains AN 0 0 0 0
..g Constructions AP 0 0 0
£ | nstallations techniques, matériels, et outillageindustrieis | AR 51865 083 1582 003 50 283 080 0
.g Autres Immobliisations corporelles AT 0 0 0 0
:E Immobilisations en cours AV 0 0 0 2978750
2 Avances et acomptes AX 0 0 0 0
IMM OBILISATIONS FINANCIERES
Participations évaluées selon mise en équivalence CS 0 0 0 0
Autres participations (&:V) 0 0 0 0
Créances rattachées & des participalions BB 0 [o} 0 0
Autres titres immobilisés BD 0 0 0 0
Préts BF 0 0 0 0
Autres immobilisations financiéres BH 0 0 0 0
Total Il BJ 51865 083 1562 003 50 283 080 2978 750
ACTIE CIRCULANT
STOCK
Matigres premigres et autres approvisionnements BL 0 0 o 0
En cours de production de biens BN 176 223 0 176 223 0
En cours de productlon de services BP 0 0 0 0
‘é Produits intermédiaires et finis BR 0 0 0 0
‘_:3 M archandises BT 0 0 0 0
E Avances et acomptes versés sur commandes BV 0 0 0 0
£ |CREANCES
2 Clients et comptes rattachés BX 46 952 783 46 952 783 35234
Autres créances BZ 58 4% 5846 202 427
Capital souscrit - appelé, non versé CB 0 0 0 0
DIVERS
Valeurs mobiligres de placement (e): CD 300 0 300 300
Disponibilités CF 755 184 0 755 184 19233
[N S Charges constatées d'avance (3) CH 929 0 929 0
g § Total Il cJ 47 943 835 0 47 943 835 257 185
‘e 5|Fras démission d'emprunts a staler (IV) CW 0 0 0
g g Primes de remboursement des emprunts (V) CM 0 1] 0
© @ Ecarts de conversion Actif (V1) CN 0 0 0
TOTAL GENERAL (1 a Vi) CcO 99 808 918 1562 003 98 226 915 3 235 945




SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

BILAN PASSIF

Période du 01/01/2013
Au 31/12/2013

o 31/12/2013 | 81/12/2012
N N-1
Capital social ouindividuel [dont versé: 40 000] DA 399 000 40 000
Primes d'émission, de fusion, d'apport, DB 0 0
Ecart de réévaluation (dont écart d'équivalence : -) DC 0 0
]

O  |Réservelégale DD 0 0
g' | Réserves statutaires ou contractuslles DE 0 0
a | Réserves réglementées DF 0 0
§ Aulres DG 0 0
-":—i Report & nouveau DH 0 0
8 Résultat de I'exercice [bénéfice ou perte] 0] 76 621 0
Subventions d'investissement DJ 4847 489 0
Provisions réglementées DK 0 0
Total | DL 5 323 110 40 000
ﬁ é Produit des émissions de titres participatifs DM 0 0
< 2 |Avances conditionnées DN 0 0
Total Il DO 0 0

2%
:g & |Provisions pour risques DP 0 0
5 5", Provisions pour charges DQ 0 0
e Total Ili DR 0 0
Emprunts obligataires convertibles DS 0 0
Autres emprunts obligataires DT 0 0
Emprunts et dettes auprés établissements de crédits DU 35435934 1791047
3 Emprunls et dettes financiéres diverses DV 3669 251 0
% Avances et acompltes regues sur commandes en cours DW 0 0
Q Dettes Fournisseurs et Comptes rattachés DX 353 284 1371223
Dettes fiscales et sociales DY 338332 5774
Dettes sur immobilisations et Comples rattachés DZ 0 0
Autres dettes EA 0 0

83

5o
O © |Produits constatés d'avance EB 53 107 004 27900
TOTAL IV EC 92 903 805 3 195 945
Ecarts de conversion passif ED 0 0
TOTAL GENERAL (12 V) EC 98 226 914 3 235 945




SOCIETE DES BUS

HYBRIDES DIJONNAIS Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL AUAUIE20TS

COMPTE DE RESULTAT

3V12/2013 3ve/20t2
France Exportations Total N-1
Vertes de marchandises 2996 000 FC 2996 000 0
Production vendue biens FF 0 0
Production vendue services 2716 725 Fl 276725 1560
Chiffre d'affaires net 5712 725 of FL 5712725 1560
Production stockée FM 76 223 0
Production immobilisée FN 0 0
Subventions d'exploitation FO 0 0
Reprises sur provisions et amortissements, transferts de charges FP 0 0
Autres produits FQ 2 0
Total des produits d'exploitation (I) FR 5 888 949 1560
Achats de marchandises (y compris droits de douans) FS 2996 000 0
Varialion des stocks (marchandises) FT 0 0
Achats de matiéres premiéres et autres approvisionnements (y compris droits de douane) FU 0 0
Variation des stock (matigres et approvisionnements) FV 0 0
Autres achats et charges externes FW 536 738 1560
Imp6ts, taxes et versements assimilés FX 30982 0
Salaires et traitements FY 0 0
Charges sociales FZ 0 0
Dotations aux amortissements sur immobilisations GA 1582 003 0
Dotations pour dépréciation des immobilisations GB 0 0
Dotations aux provisions sur actif circulant GC 0 0
Dotations aux provisions pour risques et charges GD 0 0
Autres charges GE 0 0
Total des charges d'exploitation (Il) GF 5 145 724 1560
1- RESULTAT D'EXPLOITATION (I-11) GG 743 225 0
Bénétice attribué ou perte transférée (111} GH Q 0
Perte supportée ou béndfice transféré (IV) Gl 0
Produits financiers de participations GJ a 0
Produit des autres valeurs mobiligres et créances de I'actif immobilisé GK 0 0
Autres intéréts et produits assimilés GL 0 0
Reprises sur provisions et transfers de charges GM 0 0
Diftérences positives de change GN 0 0
Produits nets sur cessions de valeurs mobiligres de placement GO 0 0
Total des produits financiers (V) | GP 0 0
Dotations financigres aux amortissements sl provisions GQ 0 0
Intéréls et charges assimilées GR 780 805 0
Différences négatives de change GS 0 0
Charges nettes sur cessions de valeurs mobiliéres de placement GT 0 0
Total des charges financiéres (V1) | GU 780 805 0
2- RESULTAT FINANCIER (V-VI) GV -780 805 0
3- RESULTAT COURANT AVANT IMPOT (I-1+llI-1IV+V-VI) GwW -37 580 0




SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

COMPTE DE RESULTAT (Suite)

Période du 01/01/2013

31/12/2013 31/12/2012

Produits exceptionnels sur opération de gestion HA 152 511 0

Produits exceptionnels sur opération en capital HB 0 0

Reprises sur provisions et transferts de charges HC 0 0

Total des produits expectionnels (Vi) | HD 152 511 0

Charges exceptionnelles sur opération de gestion HE 0 0
Charges exceptionnelles sur opération en capital HF 0
Dotations exceptionniles aux amortissements et provisions HG 0

Total des charges exceptionnelles (V) | HH 0 0

4- RESULTAT EXCEPTIONNEL (VII-VIIl) HI 152 511 0

Participation des salariés aux résultats de I'entreprise (1X) HJ 0 0

ImpdLs sur les bénéfice transféré (1V) HK 38310 0

Total des produits (I+lli+V+VII) | HL 6 041460 1560

Total des charges (lI+IV+VI+VIII+HX+X) | HM 5 964 839 1560

5- BENEFICE OU PERTE (Total des produits - total des charges) HN 76 621 0

Au 31/12/2013



ﬁ?:.:ﬁ;:: 3.',5(;5"3:? Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2018

Annexe N°2

LISTE DES OPERATIONS DE MAINTENANCE COURANTE VALORISEES
EFFECTUEES AU COURS DE L’EXERCICE

Désignation opération Périodicite | Unité

T1 Contréle colmatage de I'entrée d'air du rack batteries (nettoyer filtre si 0.95 .
nécessaire) '

T3 | Nettoyage du filtre d'aspiration d'air de refroidissement rack batteries 1 an

T1 | Contrdle calculateurs et connectique 0,25 an

T2 Contréle propreté du radiateur de refroidissements de I'alimentation 0.5 -
électrique (nettoyer si nécessaire) ’

Détail des opérations réalisées a fin décembre 2013 ci-apreés.



Au 31/12/2013

Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL

SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS
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SOCIETE DES BUS

HYBRIDES DIJONNAIS Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL ARG

Annexe N°3

LISTE DES OPERATIONS DE GER EFFECTUEES SUR L’EXERCICE ET SUIVI
DU COMPTE GER PREVU A L’ARTICLE 13.3 .

“Sans Objet”
Les opérations de GER ne commenceront qu’a partir de 2018.



ﬁ?:;ﬁ::g :2fosuﬁr|§ Période du 01/01/2013

RAPPORT ANNUEL AUBTAL201S

Annexe N°4

INDICATEUR _CORRESPONDANT AUX OBJECTIFS DE PERFORMANCE
PREVUS AU PROGRAMME FONCTIONNEL :

Au 31 décembre 2013, 'ensemble des 102 véhicules a parcouru 3 730 439 km, soit 36 572
km en moyenne par véhicule.

Taux de disponibilité :

Objectif Access’Bus GX 327 Access’Bus GX 437
90 % 95.59 % 97,07 %

Taux de fiabilité :

Objectif Désignation Access’Bus Access’Bus
GX 327 GX 437

3 pannes aux 10 000 km Panne rouge 0,37 panne 0,55 pannes
aux 10 000 km aux 10 000 km

12 pannes aux 10 000 km Panne bleue 0,70 panne 1,83 pannes
aux 10 000 km aux 10 000 km

3 pannes aux 100 000 km Remorquage 0,93 panne 1,95 pannes

aux 100 000 km aux 100 000 km

Les taux de fiabilité sont supérieurs aux engagements.

Consommation :

Obijectif Relevé
Access’Bus GX 327 41 32,23
Access’Bus GX 327 495 46,11

Les mesures de consommation indiquées ci-dessus sont issues des véhicules équipés de nodbox.
Vous trouverez également ci-apres le bilan de la consommation.

Pour mémoire, sont joints au présent rapport, les rapports concernant les mesures de bruits
intérieurs et extérieurs réalisées a Dijon en novembre 2012 sur les véhicules Access’Bus
GX 327 et GX 427 hybrides présérie.

Conformément & l'annexe 3 du contrat de partenariat, les prochains essais de bruit seront
réalisés entre le 1°" et 31 mai 2014 Les essais de consommation se dérouleront entre le 1%
mai et le 30 juin 2014. Les rapports d’essais qui en résulteront, seront alors fournis au Grand
Dijon.
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Annexe N°5

INDICATEUR CORRESPONDANT A LA PART D'EXECUTION DU CONTRAT
CONFIEE _A DES PETITES ET MOYENNES ENTREPRISES ET A DES
ARTISANS :

Le tableau d’analyse ci-dessous présente la liste des petites, moyennes entreprises retenues
par le Constructeur Heuliez Bus pour la réalisation des bus hybrides standard ou articulé.
Les 102 bus nouveaux, qui ont été livrés en 2013, ont été produits selon les mémes
méthodes et en faisant appel aux mémes fournisseurs tout au long de la période de
réalisation.

Ainsi il ressort que le niveau d’engagement envers des petites et moyennes entreprises a
représenté 13,7 % (en moyenne sur le total GX 327 et GX 427) pour la réalisation de ces
véhicules. Ce pourcentage est supérieur a celui annoncé dans Foffre finale du 13 février

2012 par le Groupement, a savoir 8 %.

Valeur Valeur
Nom du fournisseur CO'de Type de fourniture Adresse EPRIBuIsioiinds [\approvisionnee
fournisseur pour pour
1 GX 327 Hyb 1 GX 427 Hyb

ACOREL SARL 3309 |Systéme de complage 07130 ST PERAY 4188 € 4 310 €
ACSM "'DZBOS Tdlerie 85500 LES HERBIERS 4 366 € 5812 €
BOSSARD S.AS 00127851 Distributeur fourniture électrique 28400 NOGENT LE R. 491 € 488 €
CFCA SA 01092 Faisceau électriques 79 CHICHE 2972 € 3 465 €|
CFTFI SAAR.L 04442 Tolerie 85700 POUZAUGES 3784 € 4237 €
CHARPENTE MENUISERIE BILLY {00211 Planchers 79300 BRESSLIRE 364 € 561 €
C.V.l. 04800 Convoyage véhicule 35520 MELESSE 720 €] 840 €
EOLANE LES ULIS - Martec 5225 Enregistreur 91950 LES ULIS 1757 € 16864 €
EURAMAX INDUSTRIE 00482 \itrages 49260 MONTREUIL BELAY 198 €] 198 €
HANOVER SARL 02204 Indicateur de destination 01750 REPLONGES 4135 € 5185 €]
HYDRO ALUMINIUM 01917 Aluminiur 28110 LUCE 843 € 1242 €
IMPRIMERIE FAZILLEAU 02616 Eliquettes 79140 CERIZAY 32€ 33 €
IXT S.AS. 107750 Ecran, micro, camera 69490 GLEIZE 491 € 491 €
MAFELEC 00019906 Fourntieur électrique 38490 CHIMILIN 261 € 368 €
MARMONIER 01596 Isolant 69960 CORBAS M0 E 505 €
NADALD ET ASSOCIES 04134700 Pieces partillon conducteur 87430 VERNEUIL 51€ 51 €
NODBOX SA 137716 Simulateur embarqué 69000 LYON 1078 € 1078 €
OUEST COMPOSITES #30125118 Pigces habillage intérieur 56400 AURAY 178 € 219 €
RONDEAU FRERES 01665 Usinage 85500 LES HERBIERS 563 €] 623 £
S.AT. 02061 Carénage hybride 85670 ST CHRISTOPHE DU L. 4282 €] 11 435 €
S.MMSARL 01553 Colonnes époxy 79250 NUEIL LES AUBIERS 664 €] 900 €
S.P.AM SARL 00514 Piéces habillage intérieur 79700 MAULECN 727 € 1196 €
SAMETALLERIE BAYEUSAINE  [02150 Tuyauterie 14480 CREUILLY 42 €
SARL MICHELETTI 02149 Pigces habillage 79700 RORTHAIS 246 € 228 €]
SARL MICHENEAU 04959 Talerie 79300 BOISME 115 € 161 €]
SARL ROBIN 3836 Tolerie B5590 LES EPESSES 2 507 € 2995 €
SESALY 00340 Feux, boltiers 69800 ST PRIEST 956 € 1309 €
SIP 01129 Découpse adhésive 01700 MIRIBEL 700 € 709 €
STE IDEM 02073 Colonnes Inox 49300 CHOLET 2553 € 5174 €
ISTYL MONDE S A 2307 Planche de bard 01160 PRIAY 396 € 483 €
TFCM 1401 Télerie 85420 DAMVIX 11592 € 16 686 €
THERMO INDUSTRIES 00118629 Pigces thermoformées 53150 BREE 1110 € 1267 €
VISION SYSTEME 0317 Systéme vidéo 69350 BRIGNAIS 434 € 394 €
TOTAL 53 094 €] 74 555 €

Valeur unitaire d'un véhicule hybride 400 000 €| 530 000 €

Pourcentage part approvisionnée PME/Artisan pour un véhicule 13,27% 14,07%
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En outre, depuis la mise en exploitation des 102 véhicules hybrides, il est également fait
appel & des petites et moyennes entreprises, dont notamment, pour la maintenance et la
garantie la société BERTHIER SODEX située a MONTBARD (21500), Route de Semur.

Le chiffre d'affaires réalisé entre ao(it et décembre 2013 avec cette entreprise s’éléve a
249 900 € HT, pour un total des loyers L2 sur 'exercice de 326 000 € HT, ce qui représente
une part de 76,6 % confiée a des petites et moyennes entreprises et & des artisans.
L’engagement contractuel est a 8 % suivant I'article 49 du Contrat de Partenariat.

Des copies de factures justificatives peuvent étre fournies & votre demande.
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Annexe N°6

INDICATEUR _CORRESPONDANT AUX PENALITES DEMANDEES AU
TITULAIRE DU CONTRAT EN VERTU DU G DE L'ARTICLE L. 1414-12 ET A
CELLES ACQUITTEES PAR LUI

“Sans Objet”
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PIECES JOINTES

e Compte-rendu d’essais bruit Access’Bus GX 327 Hybride
e Compte-rendu d’essais bruit Access’Bus GX 427 Hybride
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ACCESS’BUS GX 327 Hybride
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I - MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

o Outillages :
Ordinateur diagnostic n°58370581
Meétre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure :

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies

n° de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n° de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

Il - DEROULEMENT DE L’ESSAI

| Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

r Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le nouveau dépdt a DIJON, lors des essais il n’y avait que les deux

véhicules Hybride (ACCESS’BUS GX327 et GX427).
Les essais ont été réalisés du 12/11 au 14/11/2012.

Piste d’essais pour les bruits
intérieurs en dynamique

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



Piste d’essais pour les bruits
intérieurs et extérieurs en
statique

Piste d’essais pour les bruits
extérieurs en dynamique

La position des micros est située
entre le poteau 7 et 8 du préau

| Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est I’ACCESS’BUS GX327 Hybride DEMO n°32701826, le véhicule est dans son état
initial.
Le véhicule a effectué 1144 Km.

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut &tre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



Configuration de 1’essai

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique,

o Microphones

- Micro 1 chauffeur, orienté vers I’arriere et 2 1m10 du plancher,

- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers I’arriére et 2 ImS50 du plancher,

- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers I’arriere et & Im50 du plancher,

- Micro 4 axe de I’articulation, orienté vers I’arriere et a Im50 du plancher,

- Micro 5 plateforme arriére gauche, orienté vers I’arriere, entre T10 et T11, & 40cm de la baie et a
1m50 du plancher,

Positions des micronhones nour les mesures de bruits extérieurs en statique.

© Microphones
Les micros sont placés sur des mats, Chaque mat est équip€ d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus,

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique

am

/ i i
lLiwm B /‘)\
a 2

/
/

© Microphones
Les micros sont positionnés a 1, 2m et a 4m.
« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



Les mesures en statique sont réalisées :

Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Moteur au ralenti.

- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).

- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle 10 metres en amont de la ligne AA et 10 m en
aval de la ligne BB (LLAeq de 8sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 métres en amont de la ligne
AA et 10 m en aval de la ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 metres en amont de la ligne AA et 10 m en aval de la
ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule 2 une vitesse stabilisée de S0Km/h, 10 métres en amont de la ligne AA et 10 m en aval de la
ligne BB (LAeq de 4sec).

IIT - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statique
- T° extéricure 4°C.
- Vitesse du vent 1,2m/s.
- Bruit de fond 43,6dB(A).

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 62,4 62,4 62,3 62,3
Micro 2(4m) 55,4 54,4 55,2 55,3
Micro 3(1,20m) 63,8 63,8 63 63,8
Micro 4(4m) 58 59,7 58 58
Micro 5(1,20m) 69,8 69,8 69,7 69,8
Micro 6(4m) 61,4 61,6 61,6 61,6
Micro 7(1,20m) 64,9 64,8 64,8 64,8
Micro 8(4m) 63,3 63 63 63
Micro 9(1,20m) 57,2 57,5 58 58
Micro 10(4m) 57,8 58,2 58,5 58,7

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Tl ne peut &tre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




Essai mesure bruit intérieur en statique

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 55,1 55,5 57,1 56,8
Micro 2(1,50m) 55,3 55 55,9 46,6
Micro 3(1,50m) 55,9 56,3 56,6 56,4
Micro 4(1,50m) 59,6 59,8 59,5 59,4
Micro 5(1,50m) 59,4 59,5 59,5 59,2

Essai mesure bruit extérieur en dynamique

- T° extérieure 4°C.
- Vitesse du vent 0,9m/s.

LAeq de 8 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime 1870rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 70,4 71 72,1 70,5
Micro 2(4m) 69,2 69,9 70,8 69,2
Micro 3(1,20m) 70,1 69,4 68,8 70,5
Micro 4(4m) 68,4 67,6 66,9 68,5
LAeq de 6sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régime 1880rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,20m) 68,8 68,6 69,2 69,9
Micro 2(4m) 68,1 67,9 68,6 69,1
Micro 3(1,20m) 68 68,8 69,1 69,9
Micro 4(4m) 65,5 67,5 67,7 68,4

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut &tre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




LAeq de 6sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 61,7 62,3 62,4 62,5
Micro 2(4m) 60,9 61,4 61,2 62,4
Micro 3(1,20m) 61,8 63 62,6 62,9
Micro 4(4m) 60 61,3 60,9 61,4

LAeq de 4sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule 4 une vitesse stabilisée de S0Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 65,2 66 68,1 66,2
Micro 2(4m) 63,8 64,8 66,4 64,6
Micro 3(1,20m) 67,1 68,4 67,8 68,5
Micro 4(4m) 65,3 66,5 66 66,7

Essai mesure bruit intérieur en dynamique

- T° extérieure 4°C.
- Vitesse du vent 1,7m/s.

LAeq de 8sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime max 1870rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 60,4 60,7 61,3 61,8
Micro 2(1,50m) 63,5 64 64,1 63,4
Micro 3(1,50m) 64,1 64,4 64,7 64,7
Micro 4(1,50m) 68,3 68,5 68,4 67,5
Micro 5(1,50m) 68,1 68,3 68,1 67,5

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




LAeq de 6 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée 2 20Km/h (régime max 1880rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 61,9 62,2 62,8 62,4
Micro 2(1,50m) 64,7 64,9 65,5 64
Micro 3(1,50m) 64,8 64,9 65,5 63,2
Micro 4(1,50m) 70,6 69,3 69,3 70,5
Micro 5(1,50m) 70,4 69,4 69 69,9

LAeq de 6 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule i une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 63,2 61,8 61,9 62
Micro 2(1,50m) 65,5 64 65,4 66,1
Micro 3(1,50m) 64,8 63,7 64,5 64,7
Micro 4(1,50m) 67,9 68,8 68,8 69
Micro 5(1,50m) 68,8 69,1 68,8 68,5

LAeq de 5 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 5S0Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 66 65,2 64,9 66,2
Micro 2(1,50m) 69,7 68,3 68,6 69,2
Micro 3(1,50m) 69,1 67,1 67,2 68,2
Micro 4(1,50m) 70,4 71,9 71 72,5
Micro 5(1,50m) 71 7,7 72,1 72

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué 4 des tiers sans notre autorisation ».




IV - ANALYSE

Emissions sonores intérieures et extérieures en statique

La valeur maximum a été retenue pour chaque essai.

LAeq de 30 sec
Configuration Niveau de pression acoustique continu equlvalent pondere A
dB(A) '
Micro : 4
Typologie o+ — s
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Valeurs GX327 DEMO 60,8 | 59,5 | 61,6 | 68 | 68,1 | M [ e/ : U /
Valeurs téte de série A DIJON | 57,1 | 56,6 | 56,6 | 598 [.595 1 7 | £ [/ 1 | 7
Valeurs GX327 DEMO 60,1 | 56,5 | 64,2 | 58,5 | 70,7 '62,5 66,6 '60,4 56,4 | 55,3
Valeurs téte de série A DIJON | 62,4 | 554 | 63,8 ['59,7| 69,8 | 6 1;6, 649" 63,3 | 58 | 587
Emissions extérieures en dynamique | .
LAeq F
Niveau de pressmn acousthue contmu équivalent pondéré A dB(A)
Typologie Vehloule concerne ' Mlcro 1 Mlcro 2 Micro 3 Micro 4
Véhicule en Valetirs GX327 DEMO. 745 i_,_’n, 74,6 72,7
accélération a partir T A
dune viesserulle | Yf}!e“rsl)tﬁ%‘l{? et | 7 b8 70,5 68,5
Mehicnleren) i) Ui Valeurs GX327 DEMO Tg55 | 736 75,4 74
accélération a partir | é P
d’une vitesse stabilisge Valeurs tete de série a R
a20Kmh - DIJ ON, | -:,_69’) 69,1 69,9 68,4
T . Valeyrs Gx327 DEMO, 65,8 64,4 68,1 67,1
€hicule a une vitesse: |’ by
stabilisée de 30Km/h Valeurs {éte de sei‘le a !
L N 2 DIJON 62,5 62,4 63 61,4
I i"l . T T Valeurs GX427 DEMO 70,4 69 71,8 70,6
¢hicule a un‘g} vitesse | V l d é i
stabilisée:de SOKm/he | - a eurs tete e série a
. 1 DIJ_,@N : 68,1 66,6 68,5 66,7

Emissions intérieures en dynamique

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 11 ne peut &tre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Typologie Véhicule concerné Mllc ey M12cr0 Ml3CI‘O Mzcro Mlscro

= o . . | Valeurs GX 327 DEMO 63,2 68 71,1 73,1 74,4
Véhicule en accélération a

partir d’une vitesse nulle Valeurs téte de série a
DIJON 61,8 64,1 64,7 68,5 68,3

Véhicule en accélérationa | Valeurs GX327 DEMO 65,8 70 72,3 74,4 75,4

partir d’une vitesse

stabilisée & 20Km/h Vale“rsl)tf}%?\f sériea | 68 | 655 | 655 | 706 | 704
. N ) Valeurs GX327 DEMO 65,2 68,7 70,8 70,6 72
Véhicule a une vitesse
stabilisée de 30Km/h Valeurs téte de série a
DIJON 63,2 65,5 64,8 09 69,1
- N ) Valeurs GX327 DEMO 67,6 70,8 72,5 73,4 74,1
Véhicule a une vitesse
stabilisée de 50Km/h Valeurs téte de série a

66,2 69,7 69,1 72,5 72,1

DIJON

« PRECISIONS SUR LES CONDITIONS DE MESURE :

- Il est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du systéme hybride BAE, ne permet
pas de maitriser I’accélération et la vitesse stabilisée avec le méme régime moteur constant.

- Lors des essais en statique, moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur a cause
des phases de recharge de la batterie BAE qui peuvent intervenir a tout moment.

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique & S0Km/h.

- La piste d’essai est sectionnée par des raccords de bitume, nécessitant d’optimiser le début de la piste
pour les enregistrements.

- Il faut €tre vigilant sur le passage des trains, qui se trouve a proximité de la piste d’essai.

- Pour les essais extérieurs, il faut aussi étre vigilant du fait du bruit généré par la grue du ferrailleur,
qui se trouve en bout de piste.

- Enfin, nous rappelons I’extrait du JOCE quant aux conditions de mesure, le bitiment adjacent a la
piste pouvant étre source de résonnances acoustiques.

« 1. CONDITIONS DE MESURES.

(Point 5.2.2.3. de l'annexe 1 du J.O.C.E. N° L 131/11)

1.1. Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement
plane. La piste de roulage doit étre séche. Le terrain d'essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son,
tels que clotures, rochers, ponts ou bdtiments, a une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin
que les conditions de champ acoustique libre soient réalisées a 1 dB preés. La surface du terrain doit étre constituée, sur
un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphalte ou
tout autre matériau équivalent sur le plan acoustique; elle ne doit étre recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes
herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »

- Globalement, cette piste nous a permis une reproductibilité des essais sérieuse et peut servir
« d’étalon » pour vérifier les évolutions dans le temps.

« Ce document est une propriéié¢ SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué 2 des tiers sans notre autorisation ».
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I- MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

e OQutillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Méetre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cll n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies

n° de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n° de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

II - DEROULEMENT DE L’ESSAI

Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le nouveau dépot a DIJON, lors des essais il n’y avait que les deux
véhicules Hybride (GX327 et GX427).
Les essais ont été réalisés du 06/11 au 08/11/2012.

intérieurs en dynamique

Piste d’essai pour les bruits



Piste d’essai pour les bruits
intérieurs et extérieurs en
statique

Piste d’essai pour les bruits
extérieurs en dynamique

La position des micros est située
entre le poteau 7 et 8 du préau

| Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est le GX427 Hybride DEMO n°42700255, le véhicule est dans son état initial.
Le véhicule a effectué 1199Km.



Configuration de I’essai

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique.

o Microphones

- Micro 1 chauffeur, orienté vers I’arriere et a Im10 du plancher.

- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers I’arriere et 2 Im50 du plancher.

- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers I’arriere et a Im50 du plancher.

- Micro 4 axe de I’articulation, orienté vers I’arriere et 2 1m50 du plancher.

- Micro 5 plateforme arriére gauche, orienté vers ’arriere, entre T10 et T11, 2 40cm de la baie et a
1m50 du plancher.

- Micro 6 prés de la cloison moteur, orienté vers ’arriére, 2 40cm de la cloison et a2 1m50 du plancher.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statique.

© Microphones
Les micros sont placés sur des mats. Chaque mat est équipé d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique

Microphones [ ]
Les micros sont positionnés a 1,2m et a 4m.



Les mesures en statique sont réalisées :
- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.
- Moteur au ralenti
- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).

- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Véhicule en accélération & partir d’une vitesse nulle 10 métre en amont de la ligne AA et 10m en aval
de la ligne BB (LAeq de 10sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 metre en amont de la ligne
AA et 10m en aval de la ligne BB (LAeq de 8sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 métre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 7sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 meétre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LLAeq de Ssec).

III - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statique
- Te° extérieure 5,5°C
- Vitesse du vent 1,5m/s
- Bruit de fond 50,2dB(A)

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 50,7 50 50,9 50,8
Micro 2(4m) 50,3 49,7 50,9 50,9
Micro 3(1,20m) 65,7 65,7 65,7 65,8
Micro 4(4m) 59 58,6 58,7 59,3
Micro 5(1,20m) 69,7 69,6 69,7 69,7
Micro 6(4m) 61,8 61,8 62 61,9
Micro 7(1,20m) 67,1 67 67 67
Micro 8(4m) 65,5 65,4 65,5 65,4
Micro 9(1,20m) 50,7 50,5 50,4 50,9
Micro 10(4m) 51,9 51,5 51,7 521




Essai mesure bruit intérieur en statique

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 47,8 46,9 46,8 46,8
Micro 2(1,50m) 48,1 47,6 47,6 47,8
Micro 3(1,50m) 50,7 50,2 50,1 50,1
Micro 4(1,50m) 53,6 53 53 52,7
Micro 5(1,50m) 56,2 56,1 56,4 55,8
Micro 6(1,50m) 60,8 60,6 60,5 60,3

Essai mesure bruit extérieur en dynamique

- T°extérieure 12°C.

- Vitesse du vent 1,3m/s.
- Bruit de fond 49,5dB(A).

LAeq de 10 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régimel500rpm MAX)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 70 67,4 68,2 72,1
Micro 2(4m) 68 66,6 67,3 70
Micro 3(1,20m) 72,4 68,6 68,5 67,9
Micro 4(4m) 70,2 66,6 66,3 65,5

Selon I’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).

LAeq de 8sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régime1500rpm MAX)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 72.6 72.7 67.7 68.4
Micro 2(4m) 70.6 70.5 67.1 67.6
Micro 3(1,20m) 73.5 733 68.4 72.9
Micro 4(4m) 71.4 71.7 67.1 70.9
Selon I’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).




LAeq de 7sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime1100rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4

Micro 1(1,20m) 62,5 61,5 62,3 61,9
Micro 2(4m) 61,8 60,6 61,4 61,1
Micro 3(1,20m) 62,9 61 62,4 61,1
Micro 4(4m) 61,6 59,7 60,9 60,7
LAeq de Ssec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de SOKm/h (régime1100rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4

Micro 1(1,20m) 68,6 67,7 67,7 68,8

Micro 2(4m) 67,2 66,3 66,4 66,8
Micro 3(1,20m) 68 69,3 67,5 68

Micro 4(4m) 66,3 67,6 65,9 66,6

Essai mesure bruit intérieur en dynamique
- T° extérieure 9,5°C.
- Vitesse du vent 1,7m/s.
LAeq de 10 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime 1500rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 56,6 56 55,7 55,9
Micro 2(1,50m) 59,9 59,8 58,8 59,8
Micro 3(1,50m) 61 62,2 62,4 62,2
Micro 4(1,50m) 66,1 66,5 66 65,6
Micro 5(1,50m) 68 68,4 68,1 67,8
Micro 6(1,50m) 71,9 72,2 71,7 71,5




LAeq de 8 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée 2 20Km/h (régime 1500rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 57,6 57,2 58,8 59,9
Micro 2(1,50m) 61,3 60,8 61,4 61,5
Micro 3(1,50m) 63 61,8 62,3 62,1
Micro 4(1,50m) 66,8 66,8 67,1 67,1
Micro 5(1,50m) 68,8 68,8 68,9 69,1
Micro 6(1,50m) 71 70,6 71,1 70,5

LAeq de 7 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 1100rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 57 57,6 57,8 579
Micro 2(1,50m) 59,2 59,9 59,5 59,4
Micro 3(1,50m) 59,3 59,9 59,6 59,4
Micro 4(1,50m) 63,2 63,5 62,7 62,9
Micro 5(1,50m) 64,7 64,7 63,7 63,9
Micro 6(1,50m) 65,3 65,1 64,4 64,2

LAeq de 5 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h (régime 1200rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 63 62 .4 63,8 64,2
Micro 2(1,50m) 64,5 64,6 65 65,3
Micro 3(1,50m) 63,7 63,6 63,8 63,7
Micro 4(1,50m) 68,6 68,5 68,9 69,3
Micro 5(1,50m) 68,4 68,6 69,2 69,9
Micro 6(1,50m) 66,1 66,9 66,1 67,9




IV - ANALYSE

Emissions sonores intérieures et extérieures en statique

La valeur maximum a été retenue pour chaque essai.

LAeq de 30 sec
Configuration Niveau de pression acoustique continuéquivalent pondere A
dBA) - o - :
Micro Y
Typologie £ = :
1 2 3 4 5 6 |7 8. 19 10
Valeurs GX427 DEMO 51,3 | 53,1 | 58,1 | 57,3 60,9 '164;,;9 I o i / /
Valeurs téte de série 3 DIJON | 46,8 | 48,1 | 50,7 | 53,6 | 564 [160,8 | 7" | v | 7 | 7
Valeurs GX427 DEMO 53,3 | 52,5 | 65,1 60,3 69,'4 62},(1" 64}4_ :59,9 47,3 | 494
Valeurs téte de série a DIJON | 50,9 | 50,9 | 65,7 | 59,3 | 69,7 |: 62 1.67,1 655" 50,7 | 52,1
Emissions extérieures en dynamique
T LAeq '
Niveau de pressaon acohsthue conhnu equlvalent pondéré A dB(A)
Typologie Vehlcule concerne _ '-.._= Micro 1 b Mlero 2 Micro 3 Micro 4
Véhiouleren Valeurs GX427 DEMO T W) 73,2 71
accélération a partir — — ey
d’une vitesse nulle Valeursl)tf}%cil\}a seF .le‘ f.l. A 72,1 ::',- 70 72,5 70,5
yehiculeen i valeurs GX427 DEMO 72,8 71,1 72,2 70,6
accélération a partir' | -,
d'une vitesse stabilisée | " Valeurs fete desériea” " | "
a ZOKlTl/h :|: DIJQN K :I L : ;i:68’4 67,6 68,4 ()7,]
Vehicule e vitisje Valeurs GX427 DEMO 67,4 66,1 66,8 65,5
stabilisée de ’%(}Ij{_rpfh f Valeurs tete de sérle A
_ _- DIJON ; 62,5 61,8 62,9 61,6
] :
v e ﬂt, Sueib vitesss Y Valeurs GX427 DEMO 72,9 70,8 73,3 71,7
siabllnee de ‘iUKm/h Valeurs tete de série a
Y DIJ.N 68,6 67,2 09,3 67,6

7
r

Les valeurs: retel;lues pour: les essals en accélération, sont celles ou le régime moteur se stabilisait a

1500rpui.
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Emissions intérieures en dynamique

LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Typologie Véhicule concerné Mllc T0 | Micro 2 Ml;“’ thro Miscro Mlgro

" . E . Valeurs GX427 DEMO 58,8 63,6 67,3 70,6 73,4 75,5
Véhicule en accélération a

partir d’une vitesse nulle Valeurs téte de série a :
DIJON 56,6 59,9 62,4 65,6 | 684 T8

Véhicule en accélération 3 | Valeurs GX427 DEMO 60,5 63,9 66,6 71,7 74,3 76,1

partir d’une vitesse

stabilisée 4 20Km/h Vale““‘])tf}‘(*)‘;f séried | 599 | 61,5 63 | 67,1 | 691 | 71
e N : Valeurs GX427 DEMO 60,5 62,5 65,5 68,5 70,5 72,1
Véhicule a une vitesse
stabilisée de 30Km/h Valeurs téte de série a
DIJON 57,9 59,9 59,9 63,5 64,7 65,3
" . . Valeurs GX427 DEMO 66,1 69,3 68,8 73,2 73,9 71,1
Véhicule a une vitesse
stabilisée de SOKm/h Valeurs téte de série a
DIJON 64,2 65,3 63,7 69,3 69,9 67,9

« PRECISIONS SUR LES CONDITIONS DE MESURE :

- 1l est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du syst¢éme hybride BAE, ne permet
pas de maitriser 1’accélération et la vitesse stabilisée avec le méme régime moteur constant.

- Lors des essais en statique, moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur a cause
des phases de recharge de la batterie BAE qui peuvent intervenir a tout moment.

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique a S0Km/h.

- La piste d’essai est sectionnée par des raccords de bitume, nécessitant d’optimiser le début de la piste
pour les enregistrements.

- 1l faut étre vigilant sur le passage des trains, qui se trouve a proximité de la piste d’essai.

- Pour les essais extérieurs, il faut aussi étre vigilant du fait du bruit généré par la grue du ferrailleur,
qui se trouve en bout de piste.

- Enfin, nous rappelons I’extrait du JOCE quant aux conditions de mesure, le batiment adjacent a la
piste pouvant étre source de résonnances acoustiques.

« 1. CONDITIONS DE MESURES.

(Point 5.2.2.3. de l'annexe 1 du J.O.C.E. N° L 131/11)

1.1. Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement
plane. La piste de roulage doit étre séche. Le terrain d'essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son,
tels que clotures, rochers, ponts ou bétiments, a une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin
que les conditions de champ acoustique libre soient réalisées a 1 dB pres. La surface du terrain doit étre constituée, sur
un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphalte ou
tout autre matériau équivalent sur le plan acoustique ; elle ne doit étre recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes
herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »

- Globalement, cette piste nous a permis une reproductibilité des essais s€rieuse et peut servir
« d’étalon » pour vérifier les évolutions dans le temps.
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