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Mesdames, Messieurs,

Conformément aux dispositions de [larticle L1414-14 du CGCT Jai 'honneur de vous
présenter au titre de 'exercice clos le 31 décembre 2014, le rapport annuel.

Il a été établi en s'appuyant sur les échanges qui ont eu lieu dans le cadre des Comités de
Direction et avec le commissaire aux comptes. Les délibérations du Comité de Direction sont
constatées par des procés-verbaux couchés ou enliassés dans un registre spécial coté,
paraphé et tenu conformément aux dispositions réglementaires au sieége social de la Société
Hybride des Autobus Dijonnais.

i comprend :

I/ Les données économigues et comptables :

Document Point N°

o la Ilste des operatlons de mamtenance courante valorlsees 2
, effectuees au cours de I exercice

suivi du compte GER"prevu a artlcle 133

1/ Le suivi des indicateurs correspondant :

Document Point N°

o ala 'pafktwd'exécution du contrat confiée a des petites et 5
moyennes entreprises et a des artisans

Les piéces jointes :

Document

e Les rapports sur les mesures de bruit et les bilans de consommation.
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I/’ LES DONNEES ECONOMIQUES ET
COMPTABLES
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POINT N°1

Vous trouverez ci-aprés les comptes annuels de I'exercice 2014 (Période du 01/01/2014 au
31/12/2014), reprenant le :

- Bilan Actif
- Bilan Passif
- Compte de Résultat (premiéere partie et deuxiéme partie)
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Bilan actif

3V1272014

Brut

31122014
Net
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311122013
Net

Capital sousent non appelé
ACTIF DMMOBILISE
Immobilizations incorporelles
Fraiz d’établizzement
Fraiz de recherche et de développement
Concessions, brvts, licences, logiciels, drts & val simmlamres
Fonds commercial (1)
Autre: immobihsations incorporelles
Asvances et acomptes sur immobilisations meorporelles
Immebihzations corporelles
Teramns
Constructions
Installations techniques. maténel et outillage industel=
Autres mmobilizations corporelles
Inmmobilisations corporelles en cowrs
Avances et acomptes
Immebihizations fmancéres (2)
Participations {muse en équvalence)
Autres participations
Créances rattachees aux parficipations
Autres titres inmobilisés
Préts
Antrez immobilizations financiéres

ACTIF CIRCULANT
Stocks et en—cours
Matiéres premiéres et autres approvisionnements
En—cows de production (biens et seraces)
Produits mtermédiares et finis
Marchandises
Avances et acomptes versés sur commandes
Créances (3)
Clients et comptes rattaches
Autres créances
Capital sousent et appelé. non versé
Drvers
Valews mobiliéres de placement
Disponubilites
Charges constatées d avance (3)

Frais d"émussion d’empnunt 3 étaler
Primes de remboursement des obligations
Ecarts de comversion actif

TOTAL GENERAL
(1) Dont droit au bail
{2) Dont 3 moins d'un an (brut)
(3) Doxt 2 plus d'vm an (brut)

51865083

51865083

42510

43176 046
34019

300
$09 223

96 328 168

5039676

5039 676

5039 676

46825408

46 825 408

42510

43176 046
34019

300
809223
987

91 288 492

39503 367

50 283 080

50 283 080

46 952 783
58416

300
755184
929

98 226 914

4312214
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31122014 313013

CAPITAUX PROFRES
Capital
Pnmes d’énussion. de fusion. d'apport, ...
Ecart de réévaluztion
Rézerve légale
Rézerves stztutaires ou contractuelles
Rézerves réglementees
Autres réserves
Report 2 nowvean
RESULTAT DE L'EXERCICE (bensfice ou perte)}
Subventions d mvestissement
Provisions réglementées
TOTAL CAPITAUX PROPRES

AUTRES FONDS PROPRES
Prodwits des émissions de fitres parhcipatfs
Avances condiionnses

TOTAL AUTRES FONDS PROPRES

PROVISIONS POUR. RISQUES ET CHARGES
Provizions pour nsques
Provisions pour charges

TOTAL PROVISIONS POUR RISQUES ET CHARGES

DETTES (1)
Enprunts obligatawes comvertibles
Autres empnumnts obligatames

Enpnmts et dettes auprés des stablizsements de credit (2) 33158703 35435934

Enpnmts et dettes financieres diverses (3) 3516431 3669 251

Avances et acomptes regus sur commandes en cowrs

Dettes fowmssewrs et comptes rattachés 204114 353284

Dettes fizcales et sociales 276 536 338332

Dettes sur immobilisations et comptes raftaches

Autres deftes

Produits constates d avance (1)} 49 045 147) . 53 107 004
TOTAL DETTES 86 200 931 92 903 804

“Beat decomsonposst 1 ]

TOTAL GENERAL 91 288 492 93226 914

{1) Dont 3 phus d'vn an (3) 79 054 683 85646235

(1) Dont 3 moins d'un an (z) 7146248 7257 569

(2) Dont concows bancaires et soldes creditewrs de banque 33158 703 35435934

(3) Dont emprunts participatifs

(2} A I'exception des avances et aconmptes requs sur commandes en cours

395 000

3831

170 575
4514155

5087 561

399 000

76 621
4847489

5323110
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Compte de résultat

3171272014

JV1A2014

311272014
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3122013

Expartations

Tetal

Total

Prodnts d’expleitation (1)
Ventes de marchandizes
Production vendue (biens)
Production vendue (services)

Prodaction stocké
Subventions d’exploitztion
Repnses sur provisions (et amortissement=), transferts de charges

Achats de marchandizes

Vanztions de stock

Achats de mahérss premmeéres ef autres appIOVISIONNSMENtS
Vanztions de stock

Autres achats et charges externes (3)

Inmpots, taxes et versements assimilss

Salames et traitements
Charges sociales
Detations sux amortissements et dépréciations -

— Swr immobilizations : dotastions aix amortissements
— Swr pomobilizations - dotations aux dépréciations
— Sy actif circulant : dotations aux dépréciations
— Powr risques et charges : dotations aux provisions
Autres charges
Totzl charges d’explottation (II)
EESULTAT D’EXPLOITATION (I-II)
Quotes—parts de résultat sur opérations faites en conpmmm
Bénefice athribus ou perte transférée (II)
Perte supportée ou bénéfice tranzféré (IV)
Prochuts financiers
De participation (3)
D autres valewrs mobiliéres et créances de ' acaf mumobilise (3)
Autres intéréts et produits zssimmlés (3)
Repnses swr provizions et déprémations et transferts de charges
Dhfferences positives de change
Produits wets swr cessions de valeurs mobiliérers de placement

Charges financiéres
Dotations sux amorfizsements, aux dépréciations et aux provisions
Intéréts et charges azsilées (4)
Dhfférences negatives de change

Charges nettes sur cezsions de valeurs mobiliéres de placement
Total charges finanméves (VI)
RESULTAT FINANCIER (V-IV)

RESULTAT COURANT avant impits (I-IHI-IV+V-VI)
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343434
5454314
266 287

1

Autres prochuts 2
Charges d'exploitation {2)

630838
34907

4143439
157722

1649 897

2996 000

2716725

176 223

2996 000

536 738
30982

1582 003

780 805
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Compte de résultat (suite)

31711272014 31/12°2013
Total
Produit: exceptionnels
Swr operation: de gestion
Sur opérations en capital 333333 152511

Repnises sur provisions et dépréciation et transferts de charges
333333 152511

Charges exceptionnelles

Sur opération: de geshon

Sur opérations en capital

Dotations aux amorfissements. aiwx dépréciations ef aux Provisions
Total charges excepticmmelles (VIII)

RESULTAT EXCEPTIONNEL (VII-VIIT)

Participation des salanés aux résultats (IX)
Inmpéts sur les benéfices ()

Total des produts (HIH+V+VII) 6053 995
Total des charges (IHVVEVIIHX+X) 5883420

BENEFICE OU PERTE 170 575

{2) Y conmpns :

— Redevances de crédit-bail mobilier

— Redevances de crédit-bail immobilier

(1) Dont prodwits afférents a des exercices anténewrs
(2 Dont charges afférentes 3 des exercices anténews
(3) Dont produits concernant les entités liges

(4) Dont intéréts concemant les enfités hées 302418 780 805
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POINT N°2

LISTE DES OPERATIONS DE MAINTENANCE COURANTE VALORISEES

EFFECTUEES AU COURS DE L’EXERCICE :

BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS
BTBUS

7-janv.-14 2461
7-janv.-14'3624
8-janv.-14 3623
10-janv.-14 2446
10-janv.-14 3617
13-janv.-14 2407
13-janv.-14 2458
14-janv.-14 2431
14-janv.-14 3612
14-janv.-14 3627
15-janv.-14 2447
17-janv.-14 2404
17-janv.-14 2412
17-janv.-14 2414
17-janv.-14 2414
20-janv.-14 2415
20-janv.-14 2417
21-janv.-14 2419
22-janv.-14 2420
23-janv.-14 2459
23-janv.-14 3613
24-janv.-14 2460
24-janv.-14 3619
24-janv.-14 3622
27-janv.-14 2419
27-janv.-14 2434
27-janv.-14 3626
28-janv.-14 2423
28-janv.-14 2426
29-janv.-14 2436
29-janv.-14 3632
29-janv.-14 3633
30-janv.-14 2401
30-janv.-14 2402
31-janv.-14 2403
31-janv.-14 3601
31-janv.-14 3602
3-févr.-14 2410
6-févr.-14 2413
6-févr.-14 2425
6-févr.-14 3607
6-févr.-14 3638
7-févr.-14 2433
7-févr.-14 3633
11-févr.-14 3625
12-févr.-14 2454
12-févr.-14 3623
13-févr.-14 2406
13-févr.-14 2408
17-févr.-14 2432
18-févr.-14 2418
18-févr.-14 2421
20-févr.-14 2402
20-févr.-14 3604
21-févr.-14 2428
21-févr.-14 2441
21-févr.-14 3628
25-févr.-14 2432
4-mars-14 2409
4-mars-14 2417
4-mars-14 2442
4-mars-14 2450
4-mars-14 3612
4-mars-14 3627
11-mars-14 3618
14-mars-14 2428
14-mars-14 2429
14-mars-14 2430

GX427 HYB )

GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX327 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB
GX427 HYB

MAINTENANCE HEULIEZ
MAINTENANCE HEULIEZ
MAINTENANCE HEULIEZ

maintenance heuliez + reprise

maintenance + reprise
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE + REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTENANCE
REPRISE + MAINTNANCE
REPRISE + MAINTENANCE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENNACE ET REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENANCE +REPRISE
MAINTENNANE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
REPRISE ET MAINTENANCE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
maintenance et reprise
maintenance et reprise
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
REPRISE ET MAINTENANCE
REPRISE ET MAINTENANCE
MAINTENANCE ET REPRISE
MAINTENANC EET REPRISE
MAINTENANCE ET REPRISE
maintenance
MAINTENANCE
MAINTENANCE
MAINTENANCE
MAINTENANCE 2
MAINTENANCE
MAINTENANCE
MAINTENANCE
MAINTENANCE BAE
MAINTENANCE BAE
MAINTENANCE BAE

08/01/2014 08/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
08/01/2014 08/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
09/01/2014 09/01/2014 maintenance effectuer

13/01/2014 13/01/2014 REPRISE EFFECTUER

13/01/2014 13/01/2014 REPRISE EFFECTUER

14/01/2014 14/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER + REPRISE
14/01/2014 14/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER + REPRISE
16/01/2014 16/01/2014 MAINTENNACE EFFECTUER
15/01/2014 15/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER + REPRISE
15/01/2014 15/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER+REPRISE
16/01/2014 16/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
20/01/2014 20/01/2014 REPRISE + MAINTENANCE

20/01/2014 20/01/2014 REPRISE + MAINTENANCE

06/03/2014 06/03/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
21/01/2014 21/01/2014 REPRISE + MAINTENANCE

22/01/2014 22/01/2014 REPRISE

21/01/2014 21/01/2014 MAINTENANCE ( REPRISE DEJA EFFECTUER)
23/01/2014 23/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
23/01/2014 23/01/2014 REPRISE + MAINTENANCE

24/01/2014 24/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
24/01/2014 24/01/2014 MAINTENNANCE EFFECTUER
27/01/2014 27/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
06/Q2/2014 06/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
27/01/2014 27/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
28/01/2014 28/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER + REPRISE
28/01/2014 28/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER+REPRISE
28/01/2014 28/01/2014 MAINTENANCE EFFECTUER + REPRISE
29/01/2014 29/01/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
29/01/2014 29/01/2014 MAINTENNANCE ET REPRISE EFFECTUER
30/01/2014 30/01/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
31/01/2014 31/01/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
30/01/2014 30/01/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
31/01/2014 31/01/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
14/02/2014 14/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
03/02/2014 03/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
20/02/2014 20/02/2014 EFFECTUER MAINTENANCE ET REPRISE
03/02/2014 03/02/2014 REPRISE ET MAINTENANCE EFFECTUER
14/02/2014 14/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
07/02/2014 07/02/2014 REPRISE ET MAINTENANCE
13/03/2014 13/03/2014 MAINTENANCE ET REPRISE
07/02/2014 07/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
07/02/2014 07/02/2014 REPRISE ET MAINTENANCE
14/02/2014 14/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
14/02/2014 14/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
12/02/2014 12/02/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
14/02/2014 14/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
17/02/2014 17/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
17/02/2014 17/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
18/02/2014 18/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE
06/03/2014 06/03/2014 MAINTENANCE ET REPRISE
19/02/2014 19/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE
21/02/2014 21/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
21/02/2014 21/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
21/02/2014 21/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
24/02/2014 24/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
24/02/2014 24/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
24/02/2014 24/02/2014 MAINTENANCE ET REPRISE EFFECTUER
06/03/2014 06/03/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
05/03/2014 05/03/2014 MAINTENANCE

11/03/2014 11/03/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
05/03/2014 05/03/2014 MAINTENANCE

05/03/2014 05/03/2014 MAINTENANCE

05/03/2014 05/03/2014 MAINTENANCE

06/03/2014 06/03/2014 MAINTENANCE EFFECTUER
12/03/2014 12/03/2014 MAINTENANCE

17/03/2014 17/03/2014 MAINTENANCE BAE

18/03/2014 18/03/2014 MAINTENANCE+REPRISE

17/03/2014 17/03/2014 REPRISE
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16-mai-14'3604  GX327HYB  MAINTENANCE HEULIEZ BAE 16/05/2014 16/05/2014 NETTOYAGE FILTRE BAE + CONTROLE CONNECTIQUE

BTBUS 67327 1

8TBUS 67574 1 19-mai-14'3636  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 19/05/2014 19/05/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 67775 1 20-mai-143601  GX327HYB MAINTENANCE BAE 20/05/2014 20/05/2014 ECHANGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 67872 1 21-mai-1472456  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 21/05/2014 21/05/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 68612 1 27-mai-142402  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 26/05/2014 26/05/2014 CHANGER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 68737 1 27-mai-142449  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 27/05/2014 27/05/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 68739 1 27-mai-143641  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 27/05/2014 27/05/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 69179 1 2uin-142447  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 02/06/2014 02/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 69181 1 2uin-143619  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 02/06/2014 02/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 69558 1 4juin-142417  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 03/06/2014 03/06/2014 ECHANGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 69554 1 4juin-14'3619  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 02/06/2014 02/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 69560 1 4juin-14'3631  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 04/06/2014 04/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71189 1 18juin-142404  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/06/2014 17/06/2014 CHANGER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71195 1 18juin-14'2433  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/06/2014 17/06/2014 MAINTENANCE BAE

BTBUS 71191 1 18juin-142444  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/06/2014 17/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71181 1 18juin-14'3627  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 11/06/2014 11/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71175 1 18juin-143628  GX327HYB MAINTENANCE BAE 10/06/2014 10/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71183 1 18juin-14'3631  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 04/06/2014 04/06/2014 MAINTENANCE BAE

BTBUS 71187 1 18uin-14'3639  GX327HYB MAINTENANCE BAE 16/06/2014 16/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71497 1 20uin-142424  GX427HYB  MAINTNANCE BAE 19/06/2014 19/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71491 1 20juin-14 2425  GX427HYB MAINTENANCE BAE 18/06/2014 18/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71487 1 20-uin-14 2430 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/06/2014 17/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71439 1 20juin-14 2432 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 19/06/2014 19/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71489 1 20uin-14 2439  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 18/06/2014 18/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71493 1 20juin-14 2453 GX427HYB MAINTENANCE BAE 18/06/2014 18/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 71757 1 23juin-14 3613 GX327HYB  MAINTENANCE+CLIM 25/06/2014 25/06/2014 CLIM OK +REPRISE

BTBUS 72202 1 26uin-14 2401  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 20/06/2014 20/06/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72210 1 26juin-14 2408  GX427HYB MAINTENANCE BAE 23/06/2014 23/06/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 72216 1 26uin-14 2435 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 25/06/2014 25/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72214 1 26juin-14 2437  GX427HYB MAINTENANCE BAE 23/06/2014 23/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72208 1 26uin-14 2440  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 23/06/2014 23/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72198 1 26juin-14 2457  GX427HYB MAINTENANCE BAE 20/06/2014 20/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72212 1 26uin-14 2459  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 25/06/2014 25/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72206 1 26juin-143609  GX327HYB MAINTENANCE BAE 23/06/2014 23/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 72204 1 26juin-14 3613 GX327HYB  MAINTENANCE BAE 24/06/2014 24/06/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73128 1 3-juil-14 2405  GX427HYB MAINTENANCE BAE 26/06/2014 26/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 73130 1 3uil-142409  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 26/06/2014 26/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 73132 1 3juil-14 2411  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 26/06/2014 26/06/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73136 1 3juil-14 2413 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 27/06/2014 27/06/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73140 1 3uil-14 2415  GX427HYB MAINTENANCE BAE 27/06/2014 27/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73146 1 3juil-142427  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 01/07/2014 01/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73154 1 3uil-14 2455  GX427HYB MAINTENANCE BAE 02/07/2014 02/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73142 1 3juil-14 2461  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 30/06/2014 30/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73134 1 3uil-143602  GX327HYB  MAINTENANCEBAE 27/06/2014 27/06/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73152 1 3juil-143614  GX327HYB  MAINTENANCEBAE 02/07/2014 02/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73126 1 3uil-14 3623 GX327HYB  MAINTENANCE BAE 26/06/2014 26/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73150 1 3juil-143625  GX327HYB  MAINTENANCEBAE 01/07/2014 01/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73138 1 3uil-143626  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 27/06/2014 27/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73144 1 3uil-143630  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 30/06/2014 30/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73148 1 3juil-14 3632  GX327HYB MAINTENANCE BAE 01/07/2014 01/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73124 1 3juil-143640  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 26/06/2014 26/06/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 73738 1 9juil-14 2448  GX427HYB  REPRISE DURITESUR CIRCUIT MCP ECP 29/07/2014 29/07/2014 REPRISE + MAINTENANCE

BTBUS 77334 1 21-a00t-14 2418 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 24/07/2014 24/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77342 1 21-a00t-14 2423  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 25/07/2014 25/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77327 1 21-a00t-14 2426 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 23/07/2014 23/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77331 1 21-a0it-14 2428  GX427HYB MAINTENANCE BAE 23/07/2014 23/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
8TBUS 77346 1 21-a00t-14 2429 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 28/07/2014 28/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77321 1 21-a0it-142436  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/07/2014 17/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77340 1 21-a00t-14 2442  GX427HYB MAINTENANCEBAE 24/07/2014 24/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77352 1 21-a00t-14 2443  GX427HYB MAINTENANCE BAE 31/07/2014 31/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77344 1 21-a00t-14 2446 GX427HYB MAINTENANCE BAE 25/07/2014 25/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77319 1 21-a00t-14 2451  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 17/07/2014 17/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77323 1 21-a00t-14 2452 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 18/07/2014 18/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77325 1 21-a00t-14 2460  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 22/07/2014 22/07/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77350 1 21-a00t-14 3615 GX327HYB  MAINTENANCE BAE 30/07/2014 30/07/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUES
BTBUS 77951 1 27-a00t-14 2407 GX427HYB  MAINTENANCEBAE 14/08/2014 14/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77963 1 27-a00t-14 2410 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 22/08/2014 22/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77961 1 27-a00t-14 2412 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 21/08/2014 21/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77955 1 27-a00t-14 2414  GX427HYB MAINTENANCEBAE 19/08/2014 19/08/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77959 1 27-a00t-14 2416  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 21/08/2014 21/08/2014 REMPLACER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77938 1 27-a00t-14 2417 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 11/08/2014 11/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77941 1 27-a00t-14 2419 GX427HYB  MAINTENANCE BAE 12/08/2014 12/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77957 1 27-a00t-14 2421  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 19/08/2014 19/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77922 1 27-a00t-14 2422  GX427HYB MAINTENANCE BAE 04/08/2014 04/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77949 1 27-a00t-14 2431 GX427HYB  MAINTENANCEBAE 13/08/2014 13/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77947 1 27-a00t-14 2434  GX427HYB MAINTENANCE BAE 13/08/2014 13/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77945 1 27-a00t-14 2438 GX427HYB  MAINTENANCEBAE 13/08/2014 13/08/2014 NETTOYER FILTRES + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 77936 1 27-a00t-14 2441  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 05/08/2014 05/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
'BTBUS 77934 1 27-a00t-14 2445  GX427HYB  MAINTENANCE BAE 05/08/2014 05/08/2014 NETTOYER FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 29-a00t-14 2406  GX427HYB MAINTENANCEBAE 29/08/2014 29/08/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 29-a00t-14 3611  GX327HYB  MAINTENANCEBAE 29/08/2014 29/08/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
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BTBUS 1 3-sept-143603  GX327HYB MAINTENANCE BAE 03/09/2014 03/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 4se pt.—14:3605 GX327HYB  MAINTENANCE BAE 04/09/2014 04/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 Ssept-143622  GX327HYB MAINTENANCE BAE 05/09/2014 05/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 9-sept-143606  GX327HYB MAINTENANCE BAE 09/09/2014 09/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 o-sept-143607  GX327HYB MAINTENANCE BAE 09/09/2014 09/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 10-sept-14'3608  GX327HYB MAINTENANCE BAE 10/09/2014 10/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 12-sept-14'3610  GX327HYB MAINTENANCE BAE 12/09/2014 12/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 29-sept-14'3612  GX327HYB MAINTENANCE BAE ~29/09/2014 29/03/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 29-sept-143616  GX327HYB MAINTENANCE BAE 29/09/2014 29/09/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 3oct-143621  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 03/10/2014 03/10/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 3-oct-143624  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 03/10/2014 03/10/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 Goct-143617  GX327HYB  MAINTENANCE BAE 06/10/2014 06/10/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 6—0:t.~14;3&1§ GX327HYB  MAINTENANCE BAE 06/10/2014 06/10/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 1 7-0ct-143620  GX327HYB MAINTENANCE BAE 07/10/2014 07/10/2014 NETTOYAGE FILTRE + CONTROLE CONNECTIQUE
BTBUS 82828 1 9oct-143635  GX327HYB  REPRISE DURITE MCP ECP 10/10/2014 10/10/2014 REPRISE DURITE MCP ECP + MAINTENANCE
BTBUS 82829 1 ooct-143637  GX327HYB  REPRISE DURITE MCP ECP 10/10/2014 10/10/2014 REPRISE DURITE MCP ECP

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
La Crénuere - Rorthais, 79700 Mauléon
Capital social de 399.000 Euros
RCS NIORT 751 288 556



Rapport Annuel
Exercice 2014

POINT N°3

LISTE DES OPERATIONS DE GER EFFECTUEES SUR L’EXERCICE ET SUIVI
DU COMPTE GER PREVU A L’ARTICLE 13.3.

“Sans Objet”
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Il/ LE SUIVI DES INDICATEURS
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POINT N°4

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX OBJECTIFS DE PERFORMANCE
PREVUS AU PROGRAMME FONCTIONNEL :

Au 31 décembre 2014, 'ensemble des 102 véhicules a parcouru 9 436 284 km, soit 64 759

km en moyenne pour les Access’Bus GX 327 et 50 015 km en moyenne pour les Access’Bus
GX 427.

Taux de disponibilité (moyenne sur I’année) :

Obijectif Access’Bus GX 327 Access’Bus GX 427
95 % 98,18 % 97,77 %
Ce taux , au-dessus de I'objectif a atteindre, est tres satisfaisant.
Taux de fiabilité (moyenne sur I’année) :
Désignation | Objectif Access’Bus | Access’Bus
GX 327 GX 427
Janvier 3 pannes 0,26 panne 0,52 panne
aux 10 000 | aux 10 000 aux 10 000
km km km
Février a Panne 2 pannes 0,26 panne 0,32 panne
Juillet rouge aux 10 000 | aux 10 000 aux 10 000
km km km
Aolt a 1 panne aux | 0,13 panne 0,18 panne
Décembre 10 000 km | aux 10 000 aux 10 000
km km
Janvier 12 pannes 0,97 panne | 1,59 panne
aux 10 000 | aux 10 000 aux 10 000
km km km
Février a N 8 pannes 1,05 panne | 1,75 panne
Juillet Sl s aux 10 000 | aux 10 000 aux 10000
km km km
Aolt a 4 pannes 1,63 pannes | 1,32 panne
Décembre aux 10 000 | aux 10 000 aux 10 000
km km km
Janvier 3 pannes 0,88 panne | 1,84 pannes
aux 100 000 | aux 100 000 aux 100 000
km km km
Février a 2 pannes 0,69 panne | 1,94 pannes
Juillet Remorquage | aux 100 000 | aux 100 000 aux 100 000
km km km
Aolt a 1 panne aux 1,28 panne 1,30 pannes
Décembre 100 000 km | aux 100 000 | aux 100 000
km km

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS

La Crénuere - Rorthais, 79700 Mauléon
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consommation) :
Moyenne sur I’'année Objectif Releve
2014
Access’Bus GX 327 37 | 33,2 |
Access’Bus GX 427 45| 39,94 |

Au présent, sont joints les rapports concernant les mesures de bruits intérieurs et extérieurs
réalisés a Dijon sur les véhicules Access’Bus GX 327 et GX 427 hybrides réalisés en mai

2014.

Vous trouverez également ci-joint les bilans de la consommation réalisés en mai 2014 sur
les Access’Bus GX 327 et GX 427 hybrides.

Conformément a 'annexe 3 du contrat de partenariat, les prochains essais de bruit seront
réalisés entre le 1°" et 31 mai 2015 Les essais de consommation se dérouleront entre le 1*
mai et le 30 juin de cette année. Les rapports d’essais qui en résulteront, seront alors fournis

au Grand Dijon.

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
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INDICATEUR CORRESPONDANT A LA PART D'EXECUTION DU CONTRAT

CONFIEE A DES PETITES ET MOYENNES ENTREPRISES ET A DES

ARTISANS :

Depuis la mise en exploitation des 102 véhicules hybrides, il est fait appel a des petites et
moyennes entreprises, notamment, pour la maintenance et la garantie, il s’agit de la société
BERTHIER SODEX située a MONTBARD (21500).

Ainsi, le chiffre d’affaires réalisé avec cette entreprise s’éleve a 276 046 € entre janvier et
décembre 2014, apprécié sur la base d’un engagement de 8 % du montant du loyer annuel
L2 fixé a 326 000 €, soit 84,7 %. Ce pourcentage est supérieur a celui annoncé dans l'offre
finale du 13 février 2012 par le Groupement, a savoir 8 %.

Des copies de factures justificatives peuvent étre fournies a votre demande.

Rappel des années précédentes

Année Part d'exécution du contrat confiée a | Engagement Taux Montant

des petites et moyennes entreprises annuel réalisé
et a des artisans

2012 Production de 2 véhicules présérie 8 % 13,7 % 127 649 €

2013 Production de 100 bus 8 % 13,7 % 12 764 900 €

2014 Opérations de maintenance et la 8 % 76,6 % 249 900 €
garantie en phase d’exploitation

2015 Opérations de maintenance et la 8 % 84,7 %. 276 046 €

garantie en phase d’exploitation

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS

La Crénuére - Rorthais, 79700 Mauléon
Capital social de 399.000 Euros
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POINT N°6

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX PENALITES DEMANDEES AU
TITULAIRE DU CONTRAT EN VERTU DU G DE L'ARTICLE L. 1414-12 ET A
CELLES ACQUITTEES PAR LUI

“Sans Objet”
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PIECES JOINTES

Pour mémoire, les premiers essais de bruits et de consommation ainsi que les rapports avait anticipés
en novembre 2012 pour I'année 2013 a la demande de GRAND DIJON

e Rapport sur les mesures de bruits intérieurs et extérieurs Access’Bus GX 327 hybride
du 20/05/2014.

e Rapport sur les mesures de bruits intérieurs et extérieurs Access’Bus GX 427 hybride
du 14/05/2014.

Rappel des objectifs

(Les niveaux de bruit sont exprimés en niveau de pression acoustique continue équivalent pondéré A — Laeq)

En statique

Nota : les niveaus sonores en statigue sont indigués moteur thermigue wurmant, avec la fondtion Stop
and Start déconnectde, Dans une utilisation sur figne, le mateyr thermique se coupe lors des arréts,

B T:Bi;ﬁéﬁréﬁ&? e LAeg de 30 sec.
Niveau da pression acoustigue continu éguivalent pondéré A
dBla)
“Typologie Type véh, ! Micro
: RN SRR
Emissions sanoras T Eus standard 608 | 535 | 61,6 | 65 | 651 | MA | NA NA Na [L2
intéricures R
Bus articulé | 513 | 531 | 581 | 57.2 | 509 | 649 | NA | MA | NA | NA
Frissions sonores Bus standard | 601 | 565 | 64.2 | 585 | 70.¥ | 625 | 6.6 | 604 | 564 | 553
extériaures i - - .
Busarticulé | 533 | 525 | 651 | 603 [ 694 [ 621 [ 644 | 590 | 473 | av4
En dynamique
e Emissions extérieures :
Configurations : . Lteq entre A et BB
; Hiveati de pression acoustique continu équivalent pandéré A dB(A)
Typologie Type véh. Micol | Mito2 Micro3 Micro 4
Véhicule en "1 Bus standard 745 724 74.5 727
accélération 3 partir - - e - B I
d'une vitesse nulie Bus articulé 728 712 73.2 71
| I T
Véhicule en Bus standard | 755 73.6 75.4 74
accélération 3 partir ) L o
d'une vitesse Bus articulé 728 711 722 708
stabilisée & 20km/h ) ;
Véhicule envitesse | Bus standard 65.8 644 63.1 67.1
stabiliséa 3 30 km/h R ~ N, I
Bus articulé 67.4 66.1 66.8 65.5
Vahicule er vitesse Bus standard 70.4 59 e 7046
sizbiliséa A 50 kinfh .
Aus articulé 7.8 70.8 73.3 L7

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
La Crénuére - Rorthais, 79700 Mauléon
Capital social de 399.000 Euros
RCS NIORT 751 288 556
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e Emissions intérieures :

o ﬁiaﬁ.ﬁgmé‘a%m‘@s ' o LAag entre Af ot BE
on acoustique conthi dquivalent pondére A dBla)
Twmiagié T Tepe wen. o Fdicro 1 ’ Micra 3 | Mwred | bicro S Pdicro &
TVeniculeen | Bus | B3.2 £ 711 731 744
aveédlération & | standard
pavth &ung R . S SO o e
witissa e Bus REE QAR 7.3 .6 7. H5
articuls
[Vahicaleen | Bus s 70 744 75.4
acréterstinn & | stendard !
partic d'une
i Bus Taos 1 a3s 664 | 7u7 | 43 | 761
articuid
Yehicue en Fs B ’ TG e Es
vitesse starichard
stabilisée & 20 L ] T - — . >
enh Bus A0S 535 5.5 58,5 TE ; 1.l
aeticidé
“vekitule an | Bus | AT& 08 725 74.1
Cwitasee standasd
stabiiisde 3 50 Lo o _ - - i s e
ka/h Bus a6 ] 683 H8.B LERY FER 711
articule
O VS — e - —

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
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e Le bilan de la consommation Access’Bus GX 327 Hybride du 15/05/2014
e Le bilan de la consommation Access’Bus GX 427 Hybride du 20/05/204

Rappel des obijectifs :

(consommations exprimées en L/100 Km)

Pour [e véhicule standard GX327 Hybride {en litres pour 100 km) :

1 mois 6 mois lan | Année2 | Annéeb Année 15
Conso. L/100km =52 =52 A7 a7 a7 | a7
Sens Campus-Telant | | | | 4
Conso. L/100km =30 =30 27 27 27 27
Sens Talant-Cempus | | | | | |
Conso. Moyenne =4] =41 37 . 37 37 37
L/100km

Véhicute | Véhiculz

non rodé | non rodé

Pour le véhicule articulé GX427 Hybride (en litres pour 100 km) :

| r:kois & mois lan | Annge2 | Année X Année Z
Conso. L/100km = 65 = 65 59 | 59 59 | 59
Sens Campus-Talant
Conso. L/100km =34 =34 31 31 31 31
Sens Talent-Campus | | | | |
Conso.  Moyenne | =495 | =485 a5 45 a5 | a5
L/100km

Viéhicule | Véhicule

non rodé | non rodé

SAS SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS
La Crénuere - Rorthais, 79700 Mauléon
Capital social de 399.000 Euros
RCS NIORT 751 288 556
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I - MATERIELS UTILISES Retour au sommaire

Matériels utilisés

e Qutillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Meétre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G,R,A,S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G,R,A,S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies

n® de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n°® de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

II - DEROULEMENT DE L’ESSAI Retour au sommaire

| Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le dépdt a DIJON, du 19/05 au 22/05/2014.

Piste d’essai pour les bruits
intérieure en dynamique
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Piste d’essai pour les bruits
intérieure et extérieure en
statique

Piste d’essai pour les bruits
extérieure en dynamique.

La position des micros est située
en face du poteau 7 du préau.

| Configuration du véhicule

Le véhicule utilis€ est le GX327 Hybride n° de parc 3601, le véhicule est dans son état initial.
Le véhicule a effectué 78359Km.

Configuration de Pessai
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Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique,

© Microphones

- Micro 1 chauffeur, orienté vers 1’arriere et 2 1m10 du plancher,

- Micro 2 axe du passage de roue avant, orienté vers I’arriere et 2 1m50 du plancher.

- Micro 3 entre T4 et T5, micro orienté vers 1’arriere a 40cm de la baie et 2 1m50 du plancher.

- Micro 4 axe du passage de roue arriere, orienté vers I’arriere et 2 1m50 du plancher.

- Micro 5 plateforme arriere, micro orienté vers I’arriere a 40cm de la cloison moteur et 2 1m50 du
plancher.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statiaue.

3.4 ©

[ ] Micgﬁl)ones -

Les micros sont placés sur des mats, chaque mat est équipé d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique

© Microphones
Les micros sont positionnés a 1,2m et a 4m,

Les mesures en statique sont réalisées :
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- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Moteur au ralenti.
- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.
- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle 10 métre en amont de la ligne AA et 10m en aval
de la ligne BB (ILAeq de 8sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 métre en amont de 1a ligne
AA et 10m en aval de la ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 metre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 métre en amont de 1a ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 4sec).

III - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statique

- T°extérieure 26°C

- Vitesse du vent 1,1m/s

LAeq de 30 sec

Niveau de pressmn acousthue continu équivalent pondere A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 60,3 60,5 60,3 60,2
Micro 2(4m) 54,6 54,7 54,3 54,2
Micro 3(1,20m) 65,3 65,6 65,7 65,4
Micro 4(4m) 58,1 59,6 59 58,1
Micro 5(1,20m) 69,9 70 70 69,9
Micro 6(4m) 61,9 61,5 61,5 61,6
Micro 7(1,20m) 67,4 67,7 67,6 67,6
Micro 8(4m) 63,5 63,6 63,6 63,6
Micro 9(1,20m) 56,7 56,4 56,7 57,1
Micro 10(4m) 57 55,3 54,2 55,6
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Essai mesure bruit intérieur en statique

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 52,3 52,6 52,6 52,7
Micro 2(1,50m) 56,3 56,5 56,4 56,5
Micro 3(1,50m) 57,1 57,1 56,9 56,8
Micro 4(1,50m) 60,3 60,3 39,4 59,1
Micro 5(1,50m) 61,7 61,7 61,5 61,1

Essai mesure bruit extérieur en dynamique
- T° extérieure 20°C
- Vitesse du vent 3,2m/s
LAeq de 8 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
,Véhic'ule en accélération a partir d’une Vitesse mlllé(régime 1870rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 | ESSAI N°4

Micro 1(1,20m) 67,2 67,3 69,6 68,6
Micro 2(4m) 66,3 66,7 68,9 68
Micro 3(1,20m) 69,2 67 68,2 67,1

Micro 4(4m) 67,7 65,9 67,3 66,6
LAeq de 6sec f

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régime 1880rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 68,4 68,3 69,7 69,5
Micro 2(4m) 67,8 67,6 69 68,7
Micro 3(1,20m) 67,9 65,6 69,4 68,5
Micro 4(4m) 67,1 64,1 68,6 67,8

« Ce document est une propriété¢ SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




LAeq de 6sec
Niveau de pression acousthue continu equlvalent pondere A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (reglme 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAI N3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 63,6 62,4 62,2 62,1
Micro 2(4m) 63,5 62,2 61,7 61,8
Micro 3(1,20m) 62,4 61,5 61,9 62
Micro 4(4m) 60,7 60,5 60,5 60,5
LAeq de 4sec
_ Niveau de pression acoustique continu equlvalent pondéré A dB(A)
Véhicule 3 une vitesse stablllsee de 50Km/h (régime 650rpm)
MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 65,2 67,1 67,3 66,6
Micro 2(4m) 63,8 65,7 65,7 64,9
Micro 3(1,20m) 65,7 66,9 67,8 67,3
Micro 4(4m) 63,9 65,1 66,1 65

Essai mesure bruit intérieur en dynamique

- T° extérieure 25°C
- Vitesse du vent 5,2m/s

LAeq de 8sec
Nweau de pression acoustique continu équivalent pondere A dB(A)

Vehlcule en accélération 2 partir d’une v1tesse nulle (reglme max 1870rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 61,2 60 59,8 59,5
Micro 2(1,50m) 63,7 63,7 63,2 63,8
Micro 3(1,50m) 65,1 64,4 64,1 64,4
Micro 4(1,50m) 68,1 67,6 68,5 67,4
Micro 5(1,50m) 69,9 69,1 70,2 68,9

LAeq de 6 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
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Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée 2 20Km/h (régime max 1880rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 61,1 61 61,4 60,7
Micro 2(1,50m) 64,3 63,7 63,8 64
Micro 3(1,50m) 64,7 64 64,4 ¢ 64,5
Micro 4(1,50m) 68,1 69,8 67,7 ' »16;8',2 ‘
Micro 5(1,50m) 69,2 70,9 688 A 69

LAeq de 6 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 61,8 623 60,7 P C 624
Micro 2(1,50m) 635 . 644 R 64,6
Micro 3(1,50m) 63,8 ¢ § 635?j" . 635 i 63,3
Micro 4(1,50m) 68,2 " R | 664 66,5
Micro 5(1,50m) 689 | 3 : 66,6 67,3

. LAeq de 5 secﬂyﬂ]
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h (régime 650rpm)

MICRO " ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Mif_r(;i;%l(l,%pm) [ 668 7 658 66,1 65,6
Mcma(lsom) 693 1‘" T e 68,5 68,7
Micto 3(1,50m) T s 68,6 68,3 68,5
M1cm4f(150m) L, 71,1 69,2 71,3
Wer&%(f;fgem) 703 69,7 69,1 70,6

IV — ANALYSE Retour au sommaire

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




Emissions sonores intérieure et extérieure en statique

La valeur maximum a €t€ retenue pour chaque essai,

LAeq de 30 sec
Configuration Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A
dB(A)
Micro
Typologie
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Valeurs d’engagement 60,8 | 59,5 | 61,6 | 68 | 68,1 / / / / /
Valeurs intérieures 2012 57,1 | 56,6 | 56,6 | 59,8 | 59,5 / / / / /
Valeurs intérieures 2014 52,7 | 56,5 | 57,1 | 60,3 | 61,7 / / / / /
Valeurs d’engagement 60,1 | 56,5 | 64,2 | 58,5 | 70,7 | 62,5 | 66,6 | 60,4 | 56,4 | 55,3
Valeurs extérieures 2012 62,4 | 554 | 63,8 | 59,7 | 69,8 | 61,6 | 64,9 | 63,3 | 58 | 58,7
Valeurs extérieures 2014 60,5 | 54,7 | 65,7 | 596 | 70 | 61,9 | 67,7 | 63,6 | 57,1 | 55,6
Emissions sonores extérieure en dynamique
LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Typologie Année concernée Micro1 | Micro 2 Micro 3 Micro 4
Valeurs d’engagement 74,5 72,4 74,6 72,7
Véhicule en
accélération a partir Valeurs 2012 72,1 70,8 70,5 68,5
d’une vitesse nulle
Valeurs 2014 69,6 68,9 68,2 67,3
Véhicule en Valeurs d’engagement 75,5 73,6 75,4 74
j2cceleration 2 partit Valeurs 2012 69,9 69,1 69,9 68,4
une vitesse stabilisée
4 20Kmvh Valeurs 2014 69,9 69 69,4 68,8
Valeurs d’engagement 65,8 64,4 68,1 67,1
Véhicule a une vitesse
stabilisée de 30Km/h Valeurs 2012 62,5 62,4 63 61,4
Valeurs 2014 63,6 63,5 62,4 60,7
Valeurs d’engagement 70,4 69 71,8 70,6
Véhicule a une vitesse
stabilisée de SOKm/l Valeurs 2012 68,1 66,6 68,5 66,7
Valeurs 2014 67,3 65,7 67,8 66,1
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Emissions sonores intérieure en dynamique

LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
. p 2 Micro | Micro | Micro | Micro | Micro
Typologie Année concernée 1 2 3 4 5
Valeurs d’engagement 63,2 68 71,1 73,1 74,4
Venieule en accelération & Valeurs 2012 618 | 641 | 647 | 685 | 683 |
partir d’une vitesse nulle ,{ 5
Valeurs 2014 61,2 63,8 65,1, ng §f 71(_)%2 L‘nf . 2
g T+ .Llr'r
Valeurs d’engagement 65,8 70 72,3 i 374,4 ﬁ’{{SA‘g} )
Véhicule en accélération a T Dt HE
partir d’une vitesse Valeurs 2012 62,8 655 | 1165,*53; 70,¢ }173034
stabilisée 2 20Km/h A F
Valeurs 2014 61,1 64;‘34 #w 64,7 %:8 _[+#70,9
" L+ = 2k +:I
Valeurs d’engagement 652 | *6‘817 tf? 70 8. r’4 a 'ﬁ)%gf 72
0 N
Véhicule 2 une vitesse I 7
Véhicule 3 une Valeurs 2012 632 | 655 | 64, x 69| 691
Valeurs 2014 624 | 64,6 epad 682" 68,9
Lt TJ 4 . ':4}- | T
Valeurs d’engagement | i@f,ﬁf 7 0;§ ‘L++ 7;55 rz3;4‘+ :} 74,1
Véhicule a une vitesse Valeurs 2012 3 ?}’A Py e
stabilisée de 50Km/h 66,2 89,7 " 69,1 "% ;§ T2l
Valeurs 201‘5, 66}&*5 1 69,3 69,8 1,3 70,6

{‘ EREN ﬁi}# {ﬁ 4
ﬂi“:%‘h} My ",

A
- Il est difficile d’obtenir des %ﬁﬁlfs reprgductlb‘%rs' “car la gestion dg’s teqr;ilre 1ybride BAE, ne permet pas de
maitriser 1’accélération et 1 abilisée: le.m€me ré me*{ﬁﬁf)t r.
§ i }I L'f% 4 o

F
\
o
- Lors des essais en stati au ral nt&nous:constatons&hq 1\?riation du bruit moteur, cause la recharge
de la batterie BAE qgniln rv1e t a tout %

IMPORTANT :

J'
%

- Les ventllatelfrrrgjadffL ela bgéene BAEfp%ﬁu?ﬁt a tou1;+‘mom ;Jg mesure de bruit.
ﬁ F

- Lapiste d’essai, pour les tests;‘JI 1 ynatnLﬁques }esfdlefff?oree Des fissures dans le bitume sont apparues et les
raccords M1hmgﬁe son}plaf‘gm

- Lors de la campagne d’essais, la vitesse du vent était importante de 3m/s a 5,2m/s.
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Enfin, nous rappelons V'extrait du JOCE quant aux conditions de mesure, le batiment adjacent a la piste
pouvant étre source de résonnances acoustiques.

« 1. CONDITIONS DE MESURES.

(Point 5.2.2.3. de U'annexe 1 du JO.C.E. N° L I31/11)

1.1. Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement
plane. La piste de roulage doit étre séche. Le terrain d'essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son,
tels que clbtures, rochers, ponts ou bdtiments, & une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin
que les conditions de champ acoustique libre soient réalisées a 1 dB preés. La surface du terrain doit étre constituée, sur
un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphalte ou
fout autre matériau équivalent sur le plan acoustique; elle ne doit étre recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes
herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »
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I - MATERIELS UTILISES Retour au sommaire

Matériels utilisés

e QOutillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Meétre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cll n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies

n° de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n° de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

I1 - DEROULEMENT DE 1’ESSAI Retour au sommaire

I Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisé€s : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le dépdt a DIJON, du 12/05 au 15/05/2014.

Piste d’essai pour les bruits
intérieure en dynamique
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Piste d’essai pour les bruits
intérieure et extérieure en
statique

Piste d’essai pour les bruits
extérieure en dynamique.

La position des micros est située
en face du poteau 7 du préau.

| Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est le GX427 Hybride n° de parc 2401, le véhicule est dans son état initial.
Le véhicule a effectué¢ 65939Km.
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[_ ... Configurationdelessai

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique.

@ Microphones

- Micro 1 chauffeur, orienté vers I’arriere et 2 1m10 du plancher.

- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers I’arriere et a 1m50 du plancher.

- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers I’arriere et 2 lm50 du plancher.

- Micro 4 axe de Iarticulation, orienté vers I’arricre et 2 1m50 du plancher.

- Micro 5 plateforme arricre gauche, orienté vers I’arriere, entre T10 et T11, 2 40cm de la baie et a
Im50 du plancher.

- Micro 6 prés de la cloison moteur, orienté vers ’arriere, & 60cm de la cloison et a Im50 du plancher.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statique.

@ Microphones
Les micros sont placés sur des mats. Chaque mat est équipé d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamigque

i.2m

-

" A
\ 04 w
el

€@ Microphones
Les micros sont positionnés a 1,2m et a 4m de hauteur.
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Les mesures en statique sont réalisées :

Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Moteur au ralenti (650rpm).

- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).

- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle 10 métre en amont de la ligne AA et 10m en aval
de la ligne BB (LAeq de 10sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 metre en amont de la ligne
AA et 10m en aval de la ligne BB (LLAeq de 8sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 metre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 7sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 métre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 5sec).

III - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statigue
- T°extérieure 14°C
- Vitesse du vent de 0 a4 1Km/h

: LAeq de 30 sec :
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

’ Véhicule moteur au ralenti'(régime650rp’m)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4

Micro 1(1,20m) 51,7 51,9 51,1 50,9
Micro 2(4m) 51,9 52,4 51,7 51
Micro 3(1,20m) 66,1 66,1 66 66,1

Micro 4(4m) 59,4 59,4 59,3 59,4
Micro 5(1,20m) 69.,9 69,8 69,8 | 69,7
Micro 6(4m) 63 62,9 63 63
Micro 7(1,20m) 67,6 67,6 67,6 67,7

Micro 8(4m) 65,3 65,3 65,2 65,3
Micro 9(1,20m) 54 53 52,9 \ 53,1
Micro 10(4m) 54,3 53,8 54,8 54,2
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Essai mesure bruit intérieur en statique

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondere A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micre 1(1,50m) 45,7 46,4 46,2 45,9
Micro 2(1,50m) 47,8 47,6 47,6 47,7
Micro 3(1,50m) 50,5 50,6 50,5 50,4
Micro 4(1,50m) 52,6 52,8 52,5 52,6
Micro 5(1,50m) 55,6 55,7 55,7 55,7
Micro 6(1,50m) 58,4 58,2 58,2 58,3

Essai mesure bruit extérieur en dvnamigue

- T°extérieure 27°C

- Vitesse du vent 3,4m/s

LAeq de 10 sec
vaeau de pressnon acoustique continu equlvalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une v1tesse nulle (reglmeISOOrpm MAX)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 66,4 66,7 65,4 65,7
Micro 2(4m) 65,7 65,8 65 65,2
Micro 3(1,20m) 66,9 67,9 66,5 68
Micro 4(4m) 65,9 66 65,3 67,2

Selon I’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).

LAeq de 8sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondere A dB(A)

Véhicule en accélération 2 partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régime1500rpm MAX)

MICRO ESSAI N°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 63,1 67,5 66,8 66,7
Micro 2(4m) 62,3 66,7 65,9 66,2
Micro 3(1,20m) 68,1 65,8 66,4 66,7
Micro 4(4m) 67,2 64,4 65,4 65,6

Selon I’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).
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; LAeq de 7sec :
Niveau de pressmn acoustique continu equlvalent pondéré A dB(A)

Véhicule & une vitesse stabilisée de 30Km/h (régimel1100rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 62,6 62,8 63 64,8
Micro 2(4m) 61,8 61,7 61,9 63,5
Micro 3(1,20m) 61,7 63,3 63,8 63,4
Micro 4(4m) 60,4 61,8 62,6 61,6
LAeq de 5sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

~ Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h (régime1100rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 69,5 68,6 69,1 69,9
Micro 2(4m) 67,9 67,2 674 68,5
Micro 3(1,20m) 68,5 68,8 68,7 68,4
Micro 4(4m) 66,6 66,7 66,5 66,3

Essai mesure bruit intérieur en dynamique

- T° extérieure 18°C

LAeq de 10 sec
vaeau de pression acousthue continu équivalent pondéré A dB (A)

Vehlcule en acceleratlon a partlr d’une vitesse nulle (régime 1500rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 56,7 55,9 55,7 56,9
Micro 2(1,50m) 58,6 - 58,8 57,3 59,3
Micro 3(1,50m) 61,3 60,4 59,5 62,2
Micro 4(1,50m) 64,5 64,3 64,1 63,1
Micro 5(1,50m) 66,7 66,7 66,4 66,3
Micro 6(1,50m) 68,6 68,5 68,5 68,5
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LAeq de 8 sec
Niveau de pression acousthue continu équivalent pondere A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une Vltesse stabilisée 2 ZOKm/h (reglme 1500rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 59 59,4 62,7 60,1
Micro 2(1,50m) 61 61,6 63,4 62,1
Micro 3(1,50m) 63,4 61,7 62,8 62,3
Micro 4(1,50m) 64 64,5 63,5 63,6
Micro 5(1,50m) 66,8 67,1 65,8 66,3
Micro 6(1,50m) 67 68,9 67,7 67,9

LAeq de 7 sec
Niveau de pression acousthue continu equlvalent pondere A dB(A)
Véhicule 2 aune vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 1100rpm)

MICRO ESSAIN‘1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 61,7 61,3 62,2 62,4
Micro 2(1,50m) 64,3 63,6 64,5 65,5
Micro 3(1,50m) 62,9 62,4 63,3 64,6
Micro 4(1,50m) 66,2 65,2 65,9 65,8
Micro 5(1,50m) 68,2 67,7 67,9 67,9
Micro 6(1,50m) 67,5 67 67,3 67,8

LAeq de 5 sec
Niveau de pression acoustique continu equlvalent pondéré A dB(A)
Vehlcule 2 une vitesse stabilisée de 50Km/h (reglme 1200rpm) :

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 62,5 64,8 62,8 63,8
Micro 2(1,50m) 64,9 66,3 65,5 66,1
Micro 3(1,50m) 61,2 63,4 63,4 64,6
Micro 4(1,50m) 68 68,1 68,3 68,7
Micro 5(1,50m) 69 69,1 69,6 69,2
Micro 6(1,50m) 67,9 67 67,7 67,5
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IV - ANALYSE

Emissions sonores intérieure et extérieure en statique

La valeur maximum a été retenue pour chaque essai,

Retour au sommaire

LAeq de 30 sec
Configuration Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A
dB(A)
Micro ,
Typologie g -
1 2 3 4 5 6~ 7 4 8 & 9 10
Valeurs INT d’engagement | 51,3 | 53,1 | 58,1 [ 57,3 | 60,9 | 64,9 5/ | fo|.4 /
Valeurs intérieures année 2012 | 46,8 | 48,1 | 50,7 | 53,6 56,4 560 8w !/ ¢ / v / /
Valeurs intérieures année 2014 | 46,4 | 47,7 | 50,4 | 52,6 { 55,7 }58 4| " ), / /
Valeurs EXT d’engagement | 53,3 | 52,5 | 65,1 | 60;3 | 69,4 | 62,1-| 64,4 |’59,9 | 47,3 | 494
Valeurs extérieures année 2012 | 50,9 | 50,9 | 65,7 | 59,3 69,7 | 62| 67,1 | 65,5.| 50,7 | 52,1
Valeurs extérieures année 2014 | 51,9 | 52,4 | 66,1 | 59,4 | 69.9.] 63 | 67,7 |.653 | 54 | 54,8
Emissions extérieure en dvnamique
¥ vy q T L
Niveau de prqgsnon acousthue coﬁtmu equlvalent ]imidere A dBA)
Typologie Anmze concernee Yo | Mlcro 1 Mlcro 2 Micro 3 Micro 4
Va”leuxrs d’engagemen‘l; 72,95 |7 71,2 732 71
Véhicule en Fe —
accélération 2 partir {~., ! -Vﬁleurs ,a,;m“eegon 21 70 72,5 70,5
d’une vitesse nulle."; g r3
Vale;lrs anneg 2014 | 66,7 65,8 68 67,7
Véhicul¢ ekl Valegrs"d’ehgagelgent ¥ 72,8 71,1 72,2 70,6
acceleratloma partlr i
&’ une vijesse stabijiée ’ Valgujrs anne§3012~ 68,4 67,6 68,4 67,1
20Ky Valeurs a,nnebﬁhyf 67,7 66,7 68,1 67,2
4 | o gi ““Valeurs ﬂf’emrga.gement 67,4 66,1 66,3 65,5
Vehmulé a une yitesse AW
stabilisée de $0K qnlh | 3 Valeurs aniiee 2012 62,5 61,8 62,9 61,6
1 ;t yjlj A Yaleurs année 2014 64,8 63,5 63,8 62,6
;’14 g -~
S Vtg‘leuis d’engagement 72,9 70,8 73,3 71,7
Vé 1cule a une v1tesse
stabilisée. de SOKm/h Valeurs année 2012 68,6 67,2 69,3 67,6
;Lﬁ;f‘L Valeurs année 2014 69,9 68,5 68,8 66,7
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Emissions intérieure en dynamique

LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Typologie Année concernée Mllc i M12cr0 Mg:ro Mzcro Mlscro Mlgro
Valeurs GX427 DEMO 58,8 63,6 67,3 70,6 | 73,4 75,5
Vehicule en accélérationa | yajenrs année 2012 56,6 | 599 | 624 | 656 | 684 | 722
partir d’une vitesse nulle
Valeurs année 2014 56,9 59,3 62,2 ‘;J64,5 66,7 ) /1,68,8
':“, £, i
Valeurs d’engagements 60,5 63,9 66,6, | 71,7 74,5?" % 1,,15'}76;1
Véhicule en accélération a - K - Dy
partir d’une vitesse Valeurs année 2012 59,9 61,5 63 1}6’7,1 46493117 "}%1
stabilisée 2 20Km/h T . W
Valeurs année 2014 62,7 634 71,7634 | 64,5 16717 | 68,9
- -l o gt b -
X o
Valeurs d’engagements 60,5 6?5%* ‘-’[@5,5 j68,5 L*L( 70,5 72,1
Wax : s
Véhicule 2 une vitesse P dete B RN
stabilisée de 30Km/ Valeurs année 2012 57.9 ) - ~L+549,9@_1_Tr 59,2JL e ﬁg,ig? 64,7 65,3
Valeursannée 2014 | 6247 635 | 646"] 662 | 682 | 67,2
5 g > Lo F =
bt 715 48 E ™ b= o
Valeurs d’engagements 66,1 69,3 .| 688 | 732, i#ﬁ% 71,1
i Pl e, £ £
Véhicule a une vitesse 5 .. ¢ | eam B
felioule & ne e Valeurs année 2012 4642 | 653 | Q7 | @93 26&,9 67,9
Valeurs année 2014 |5 644 | 66,3 |- 64,6 1 68,7696 | 67,9
- — ™ — -y £ p?
IMPORTANT : S ‘ R

- S 3
- T est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du systéme hybride BAE, ne permet pas de
maitriser 1”accélération et la vitessgt;stﬁlbiﬁ%efavec le grfémcﬁ;é%jme motedr.
St Yy b &

0 2 c . * .
- Lors des essais en statique mgtéﬁ?fm%icnti, nousi@@ns;@&(‘)ns une va:r*latlonidgjbrmt moteur, cause la recharge

de la batterie BAE qui interviént El*t@&t moment:, {j tr

§ + o - 4 Wy + ::Q 1,
) N M9 e .
- Les ventilateurs de la b erfétﬁ/}é perturgerfﬁ@gbu:ﬁmomex}ﬁ@‘a mesbrede bruit.
1__ 4—+ {#" —{LL% ﬁj—’ﬁ ++ Lf
: g

- Lapiste d’essai, p ﬁ%ﬂéﬁ&esitﬁ en dynafpiqggg‘s;;est détériorée. ﬁi‘:&;ﬁssures dans le bitume sont apparues et les

raccords de bimrﬂnge t * ¢ g

~ ~+
&

£

ns l’ggzsgait du JOCE quant aux conditions de mesure, le batiment adjacent a la piste

- Enfin, oﬁ?; ppelo
ce de ré onﬁ&m%s acoustiques.

pouvant dtre
+

e
, CON})}JTONS DE MES URE§:’

f (PoméiZ.Z._?. de l'annexe 1 du J.O.C.E. N° L 131/11)

1. Terrain d'essai
Le te;?crzin d'essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement plane. La piste de
roliﬂzfzge doit étre séche. Le terrain d'essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son, tels que clotures, rochers, ponts
ou bétiments, & une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin que les conditions de champ acoustique libre
soient réalisées a 1 dB preés. La surface du terrain doit étre constituée, sur un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours
d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphalte ou tout autre matériau équivalent sur le plan acoustique; elle ne doit étre
recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »
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I - MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

e Qutillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Logiciel NODBOX
e Moyen de mesure
Aucun

I1 - DEROULEMENT DE L’ESSAI

| Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures consommation gasoil DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués sur la ligne L5 CAMPUS & TALANT.
Une petite variante vers TALANT est effectu€ de facon, a accentuer le profil du parcours.

Variante -

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 11 ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



| Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé€ est le GX327 n°32701826 (n° de parc 3601), le véhicule est dans son état initial.
Le compteur kilométrique indique 77703Km.

Le véhicule est charg€ a la moiti€ de sa capacité maximum d’un poids de 3150Kg.

La maintenance du véhicule est effectuée avant les essais.

- Filtre a gasoil

- Filtre a air

- Filtre a huile

- Vidange moteur

- Etat des pneus

- Pression des pneus

- Vérification d’aucun défaut moteur et chaine traction BAE

Configuration de I’essai

Neuf all€ retour sont réalisés pour la totalité de 1’essai.

Le conducteur adopte une conduite économique.

La fonction stop&start est activée.

Tous les arréts de bus sont effectués, avec I’ouverture de la porte avant pendant 10s.

A tout les terminus le relevé de la consommation gasoil est relevé, a I’aide du logiciel NODBOX.

III - RESULTATS

La température extérieure est comprise entre 10 et 18°C pour la durée des essais.

Eeatisl Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 13-05-2014 10h55 10h52
Temps du parcours 49min55s 47minl7s
Distance du parcours 10024m 10143m

Conso moyenne 44.721./100Km 26,82L/100Km
Vitesse moyenne 12,1Km/h . 12,9Km/h
Accélération Max 1,112m/s? 1,583m/s?
Décélération Max -1,873m/s? -2,607m/s?

Conso moyenne du trajet 35,65 L/100Km
Essai n°2 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 13-05-2014 14h55 15h51
Temps du parcours 48min23s 50minl5s
Distance du parcours 9998m 10137m

Conso moyenne 43,41L/100Km 24,521./100Km
Vitesse moyenne 12,4Km/h 12,2Km/h
Accélération Max 1,408 m/s? 1,369m/s2
Décélération Max -2,046m/s? -1,883m/s?

Conso moyenne du trajet 33,96 L/100Km

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



Trajet allé

Trajet retour

e CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 13-05-2014 16h51 17h59
Temps du parcours 51min48s 51minl1s
Distance du parcours 9998m 10154m
Conso moyenne 43,29L/100Km 24,59L./100Km
Vitesse moyenne 11,6Km/h 12Km/h
Accélération Max 1,466m/s? 1,540m/s?
Décélération Max -1,956m/s? -1,916m/s?

Conso moyenne du trajet

33,94 L/100Km

Trajet allé

Trajet retour

Haain CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 14-05-2014 9h32 10h38
Temps du parcours 54minl6s 49min26s
Distance du parcours 9946m 10135m

Conso moyenne 43,53L/100Km 23,54L/100Km
Vitesse moyenne 11Km/h 12,3Km/h
Accélération Max 1,364m/s? 1,433m/s?
Décélération Max -2,223m/s? -1,956m/s?

Conso moyenne du trajet

33,53 L/100Km

Trajet allé

Trajet retour

P CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 14-05-2014 14h19 15h18
Temps du parcours 53min20s 50min55s
Distance du parcours 9992m 10129m
Conso moyenne 43,88L/100Km 24,6L/100Km
Vitesse moyenne 11,3Km/h 12Km/h
Accélération Max 0,966m/s? 1,581m/s?
Décélération Max -2,041m/s? -2,219m/s?
Conso moyenne du trajet 34,64 L/100Km
Bssai n°6 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 14-05-2014 16-h23 17h22
Temps du parcours 54min39s 51min33s
Distance du parcours 9998m 10131m
Conso moyenne 43,841./100Km 23,26L/100Km
Vitesse moyenne 11Km/h 11,8Km/h
Accélération Max 1,355m/s? 1,641m/s?
Décélération Max -2,083m/s? -2,054m/s?
Conso moyenne du trajet 33,55 L/100Km
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Essai n°7 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 15-05-2014 9h52 10h55
Temps du parcours 49min53s 50minl5s
Distance du parcours 9977m 10124m
Conso moyenne 42,88L/100Km 23,15L/100Km
Vitesse moyenne 12Km/h 12,1Km/h
Accélération Max 1,112m/s? 1,248m/s?
Décélération Max -1,877m/s? -2,416m/s?
Conso moyenne du trajet 33,01 L/100Km
Observation Travaux dans le centre ville (parcours modifié)
Essai n°8 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 15-05-2014 15h 15h59
Temps du parcours 49min29s 57min55s
Distance du parcours 9966m 10584m
Conso moyenne 41,49L/100Km 24,76L/100Km
Vitesse moyenne 12,1Km/h 11Km/h
Accélération Max 1,296m/s2 1,575m/s?
Décélération Max -2,033m/s2 -2,979m/s?
Conso moyenne du trajet 33,12 L/100Km
Observation Modification du parcours suite a des travaux
Essai n°0 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 15-05-2014 17h05 18h06
Temps du parcours 52min41s 49min55s
Distance du parcours 9930m 10642m
Conso moyenne 42,231./100Km 22,721./100Km
Vitesse moyenne 11,4Km/h 12,8Km/h
Accélération Max 1,347m/s? 1,281 m/s?
Décélération Max -1,733m/s? -2,219m/s?
Conso moyenne du trajet 32,47 L/100Km
Modification du parcours suite a des travaux

Observation
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IV - ANALYSE

N° d’essai Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Essai n°1 44,72 26,82
Essai n°2 43,41 24,52
Essai n°3 43,29 24,59
Essai n°4 43,53 23,54
Essai n°5 43,88 24,6
Essai n°6 43,84 23,26
Essai n°7 42,88 23,15
Essai n°8 41,49 24,76
Essai n°9 42,23 22,72
Consommation moyenne 43,25 L/100Km 24,21 L/100Km
Consommation total 2014 33,73 L/100Km
Consommation total 2012 35,41 L/100Km
Consommation d’engagement 37 L/100Km
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I - MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

e Outillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Logiciel NODBOX

e Moyen de mesure
Aucun

II - DEROULEMENT DE L’ESSAI

| ~ Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures consommation gasoil DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués sur la ligne LS CAMPUS & TALANT.

Une petite variante vers TALANT est effectué de fagon, a accentuer le profil du parcours.

Le parcours a été modifié suite aux travaux dans la zone du terminus CAMPUS, le profil reste
identique mais il est rallongé de 400m.

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est le GX427 Hybride n°42701826 (n°parc 2401), le véhicule est dans son état initial.
Le compteur kilométrique indique 66234Km.
Le véhicule est chargé a la moitié de sa capacité maximum d’un poids de 4800Kg

La maintenance du véhicule est effectuée avant les essais.
- Filtre a gasoil
- Filtre a air
- Filtre a huile
- Vidange moteur
- FEtat des pneus
- Pression des pneus
- Vérification d’aucun défaut moteur et chaine traction BAE

Configuration de I’essai

Neuf allé retour sont réalisés pour la totalité de 1’essai.

Le conducteur adopte une conduite économique.

La fonction stop&start est activée.

Tous les arréts de bus sont effectués, avec I’ouverture de la porte avant pendant 10s.

A tout les terminus le relevé de la consommation gasoil est relevé, a 1’aide du logiciel NODBOX.

III - RESULTATS

La température extérieure est comprise entre 20 et 30°C pour la durée des essais.

Essai n°l Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 19-05-2014 15h08 16h06
Temps du parcours 50min27s 55min
Distance du parcours 9961m 10546m
Conso moyenne 56,141./100Km 29,31L/100Km
Vitesse moyenne 11,9Km/h ) 11,6Km/h
Accélération Max 1,213m/s2 1,364m/s?
Décélération Max -2,652m/s? -1,959m/s?
Conso moyenne du trajet 42,72 L/100Km
Essai n°2 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 19-05-2014 17h04 18h06
Temps du parcours 57min44s 55min53s
Distance du parcours 9958m 10538m
Conso moyenne 56,79L/100Km 28,19L/100Km
Vitesse moyenne 10,4Km/h 11,4Km/h
Accélération Max 1,607m/s? 1,456m/s?
Décélération Max -1,810m/s2 -2,783m/s?
Conso moyenne du trajet 42,28 L/100Km
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Essai n°3 Trajet allé Trajet retour
E CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 20-05-2014 9h09 10h06
Temps du parcours 52min 53min55s
Distance du parcours 9981m 10552m
Conso moyenne 55,23L/100Km 27,33L/100Km
Vitesse moyenne 11,6Km/h 11,8Km/h
Accélération Max 1,413m/s? 1,339m/s?
Décélération Max -2,388m/s? -2,258m/s?
Conso moyenne du trajet 41,28 L/100Km
Essai n° Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 20-05-2014 11h07 12h04
Temps du parcours 50min31s 49min38s
Distance du parcours 9992m 10573m
Conso moyenne 53,55L/100Km 26,53L/100Km
Vitesse moyenne 11,9Km/h 12,8Km/h
Accélération Max 1,283m/s? 1,422m/s?
Décélération Max -1,978m/s? -2,196m/s2

Conso moyenne du trajet

40,04 L/100Km

Trajet allé

Trajet retour

s CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 20-05-2014 15h22 16h21
Temps du parcours 52min30s 54min43s
Distance du parcours 9970m 10539m
Conso moyenne 53,04L/100Km 26L/100Km
Vitesse moyenne 11,5Km/h 11,6Km/h
Accélération Max 1,567m/s? 1,472m/s?
Décélération Max -1,731m/s? -2,091m/s?

Conso moyenne du trajet

39,52 L/100Km

Trajet allé

Trajet retour

e CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 21-05-2014 9h31 10h32
Temps du parcours 51min50s 53minl7s
Distance du parcours 9981m 10556m
Conso moyenne 53,40L/100Km 27,21L/100Km
Vitesse moyenne 11,8Km/h 11,9Km/h
Accélération Max 1,455m/s? 1,248m/s?
Décélération Max -1,826m/s? -1,773m/s?

Conso moyenne du trajet

40,30 L/100Km
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Essai n°7 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 21-05-2014 14h34 15h30
Temps du parcours 53min34s 54min39s
Distance du parcours 9952m 10527m
Conso moyenne 55,69L/100Km 26,86L/100Km
Vitesse moyenne 11,2Km/h 11,6Km/h
Accélération Max 1,268m/s? 1,244m/s?
Décélération Max -1,853m/s? -2,536m/s?
Conso moyenne du trajet 41,27 L/100Km
Bssai n°8 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 21-05-2014 16h35 17h35
Temps du parcours 53min41s 54min52s
Distance du parcours 9962m 10538m
Conso moyenne 51,18L/100Km 26,91L/100Km
Vitesse moyenne 11,2Km/h 11,6Km/h
Accélération Max 1,285m/s? 1,244m/s?
Décélération Max -1,873m/s? -2,536m/s?
Conso moyenne du trajet 39,04 L/100Km
Bssai n°0 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Le 22-05-2014 9h02 10h06
Temps du parcours 50min47s 53min54s
Distance du parcours 9988m 10558m
Conso moyenne 52,62L/100Km 26,18L/100Km
Vitesse moyenne 11,8Km/h 11,8Km/h
Accélération Max 1,07m/s? 1,26m/s?
Décélération Max -1,594m/s2 -2,591m/s?
Conso moyenne du trajet 39,41 L/100Km
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IV - ANALYSE

N° dessai Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALANT TALANT-CAMPUS
Essai n°1 56,14 29,31
Essai n°2 56,79 28,19
Essai n°3 55,23 27,33
Essai n°4 53,55 26,53
Essai n°5 53,04 26
Essai n°6 53,40 27,21
Essai n°7 55,69 26,86
Essai n°8 51,18 2691
Essai n°9 52,62 26,18
Consommation moyenne 54,18 L/100Km 27,1 L/,IOOKm
Consommation total 2014 40,67 L/ 100Km
Consommation total 2012 45,13L/100Km
Consommation d’engagement 45 L/100Km

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».



