Accuseé de réception en préfecture
021-242100410-20130627-2013-06-27_068-DE
Date de télétransmission : 28/06/2013

Date de réception préfecture : 28/06/2013

GD2013-06-27_068

Cedifié conforme & l'acte transmis au contrdle de légalité Bison

uuuuuuuuuuuuuu

EXTRAIT DU REGISTRE DES DELIBERATIONS

du Conseil de Communauté de I’agglomération dijonnaise

Séance du jeudi 27 juin 2013

Président : M. REBSAMEN
Secrétaires de séances : M. BORDAT et M. TRAHARD

Convocation envoyée le 20 juin 2013

Publié le 28 juin 2013

Nombre de présents participant au vote : 69
Nombre de procurations : 11

Nombre de membres du Conseil de Communauté : 86
Nombre de membres en exercice : 86

ScrutiN : Pour : 80 ABSTENTION : O conTRE : 0 NE SE PRONONCE PAS :()

Membres présents :
M. Francois REBSAMEN Mme Anne DILLENSEGER M. Michel ROTGER
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Mme Jacqueline GARRET-RICHARD
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M. Jean-Yves PIAN

Mme Stéphanie MODDE

M. Philippe CARBONNEL

M. Alain LINGER

M. Louis LAURENT

M. Roland PONSAA

Membres absents :

Mme Dominique BEGIN-CLAUDET
M. Claude PICARD

M. Pierre PETITJEAN

M. Nicolas BOURNY

M. Jean-Philippe SCHMITT

M. Philippe GUYARD

M. Pierre-Olivier LEFEBVRE

M. Patrick BAUDEMENT

Mme Geneviéve BILLAUT

M. Murat BAYAM

M. Michel BACHELARD

M. Philippe BELLEVILLE

M. Norbert CHEVIGNY

M. Gilles TRAHARD

Mme Noélle CAMBILLARD

M. Jean DUBUET

M. Patrick ORSOLA

Mme Michéle CHALLAUX

Mme Francoise VANNIER-PETIT.

M. Gilbert MENUT

M. Patrick CHAPUIS
Mme Louise BORSATO
M. Gaston FOUCHERES
Mme Claude DARCIAUX
M. Rémi DELATTE
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. Jean ESMONIN pouvoir & M. Frangois REBSAMEN

. Laurent GRANDGUILLAUME pouvoir a M. Pierre PRIBETICH

. Jean-Frangois GONDELLIER pouvoir a M. Philippe GUYARD

. Jean-Claude DOUHAIT pouvoir a M. Dominique GRIMPRET

. Jean-Pierre SOUMIER pouvoir a M. Pierre PETITIEAN

. Philippe DELVALEE pouvoir a Mme Stéphanie MODDE

. Franck MELOTTE pouvoir a M. Jos¢ ALMEIDA

. Michel FORQUET pouvoir 8 Mme Dominique BEGIN-CLAUDET
. Gilles MATHEY pouvoir a M. Pierre-Olivier LEFEBVRE

. Jean-Claude GIRARD pouvoir & M. Alain LINGER

Mme Frangoise EHRE pouvoir a Mme Geneviéve BILLAUT.
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OBJET : DEPLACEMENTS
Rapport annuel d'activité 2012 du contrat de partenariat bus hybrides

Vu les articles L.1414-4 et R1414-8 du CGCT
Vu le rapport annuel communiqué par le titulaire du contrat de partenariat (Société des Bus
Hybrides Dijonnais) pour le financement, la réalisation, la fourniture et la maintenance partielle de

bus hybrides pour la Communauté de 1'Agglomération Dijonnaise passé avec le Grand Dijon le
31 mai 2012,

Il est précisé que le rapport doit étre transmis par le titulaire du contrat dans les 4 mois suivant la
période retracée par le rapport. Le Grand Dijon a regu le rapport le 26 avril 2013, dans les délais
indiqués.

Ce rapport comprend :

- des données économiques et comptables : les comptes du premier exercice clos le
31 décembre 2012

- la liste des opérations de maintenance courantes valorisées

- la liste des opérations de GER et effectuées sur l'exercice

- le suivi des indicateurs.

Il est a souligner que I'exercice 2012 ne porte que sur 8 mois et consiste exclusivement a la livraison
des deux véhicules de pré-série (un standard et un articulé).

Les tests de performance ont été effectués sur ces deux tétes de série et serviront de mesures étalon
pour les années suivantes.

La Commission Consultative des Services Publics Locaux a pris acte de ce rapport dans sa séance
du 18 juin 2013
Vu la Commission des Déplacements,
LE CoNSEIL,
APRES EN AVOIR DELIBERE,

DfcipE @

- de prendre acte de la présentation de ce rapport par le Président.
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SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

N/REF. : 083 Madame Christelle TRANCHANT
RORTHAIS, Le 23 avril 2013 Conducteur d’Opération Mission Tramway
Copie S. DUHR = SBHD Matériel roulant et équipement

LE GRAND DIJON
40 avenue du Drapeau — BP 17510
21075 DIJON CEDEX

Objet : RAPPORT ANNUEL

Madame,

Conformément a l'article 31.2 du Contrat de Partenariat, hous vous prions de bien vouloir
trouver ci-joint notre rapport annuel.

Vous souhaitant bonne réception de la présente,

Nous vous prions d’agréer, Madame, nos salutations distinguées.

Le Président

smy HOY

SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS - La Crénuere- Rorthais — 79700 MAULEON
TEL. 33 (0) 5498107 07 — FAX 33 (0)5 49 81 16 85

SAS AU CAPITAL DE 40 000 € - 751 288 556 ACS. NIORT SIRET 751288556 00010 - CODE APE 82992



SOCIETE DES BUS HYBRIDES DIJONNAIS

Société par actions simplifiée au capital social de 40.000 Euros
Siege social : La Crénuere Rorthais, 79700 Mauléon
Immatriculée sous le numéro 751 288 556
Au Registre du Commerce et des Sociétés de Niort

RAPPORT ANNUEL

(Exercice du 30/04/2012 au 31/12/2012)




Période du 30/04/2012

SOCIETE DES BUS Au 31/12/2012
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

aux termes de l'article L1414-14 du CGCT

Exercice 2012



CIETE DE
I-sieBRIDES DlJosNE;‘dg Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 31712/2012

Mesdames, Messieurs,

Conformément aux dispositions de larticle L1414-14 du CGCT jai 'honneur de vous
présenter au titre de I'exercice clos le 31 décembre 2012, le rapport annuel. Il a été établi en
s’appuyant sur les échanges qui ont eu lieu dans le cadre des Comités de Direction et avec
le commissaire aux comptes.

Les délibérations du Comité de Direction sont constatées par des proces-verbaux couchés

ou enliassés dans un registre spécial coté, paraphé et tenu conformément aux dispositions
réglementaires au siége social de la Société Hybride des Autobus Dijonnais.

Il comprend :

I/ Les données économiques et comptables suivantes :

Document Annexe N°
e les comptes de du premler exercice clos le 31 decembre’ T
2012 faisant apparaitre un résultat de 0 euro o e R
¢ laliste des opérations de maintenance courante valorlsees 2
, effectuées au cours de I'exercice ; ;
Cooela I|ste des operatlons de GER effectuees sur Iexercme et 1 8

‘suivi du compte GER prévu a l’article 13.3

I/ Le suivi des indicateurs correspondant :

Document Annexe N°
aux objectlfs de performance prevus au Programme‘ e N
‘ :;.Fonctlonnel : S
e a la part dexecutlon du contrat conflee a des petltes et 5
moyennes entreprises et a des artisans ;
e aux pénalités demandées au titulaire du contrat en vertu du B

. gde l'article L. 1414-12 et a celles acquittées par lui




SOCIETE DES BUS

HYBRIDES DIJONNAIS Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2012

Annexe N°1

COMPTES ANNUELS DE LEXERCICE 2012

(du 30/04/2012 au 31/12/2012

- Bilan Actif

- Bilan Passif

- Compte de Résultat (premiére partie)
- Compte de Résultat (deuxiéme partie)



?ieﬁﬁzl[E[):E gfosnﬁzg Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au31N2/2012

BILAN ACTIF

ACTIE 3Ivehz Exercice N-1
Brut Amort Net N-1
Capital souscrit- non appelé (1) AA 0 0 0
ACTIF IMMOBILISE
IMMOBILISATIONS INCORPORELLES
Frais d'établissemant AB 0 0 0 0
Frais de développement CX 0 0 0 0
Concessions, brevels, droits similaires AF 0 0 0 0
Fonds commercial AH 0 0 0 0
Autres immobilisations incomorelles AJ 0 0 0 0
Avances 8t acomptes surimm. incorporalies AL 0 0 0 0
MMOBILISATIONS CORPORELLES
‘3 Teralns AN 0 0 0 0
E Constructions AP 0 0 0 0
o]
E Installations techniques, matériels, et outillage industriels AR 0 0 0 0
g Autres immabilisations corporelies AT 0 0 0 0
£ |mmobilsations en cours AV 2978750 0 2978750 0
& Avances el acomptas AX 0 0 0 0
IMMOBILISATIONS FINANCIERES
Participations évaluées selon mise en équivalence CS 0 0 0 0
Autres patticipations cu 0 0 0 0
Créances rattachées & des participations BB 0 0 0 0
Autres titres immobilisés BD 0 0 0 0
Préts BF 0 0 0 0
Autres immabilisations financiéres BH 0 0 0 0
Totalll BJ 2 978 750 0 2 978 750 0
ACTIF CIRCULANT
STOCK
Matieres premigres et autres approvisionnemsnts BL 0 0 0 0
En cours de production de biens BN 0 0 0 0
- En cours de production de sevices BP 0 0 0 0
g Produits intermédiaires et finis BR 0 0 0 0
a Marchandises BT 0 0 0 0
:-_; Avances el acomptes versés surcommandes BV 0 0 0 0
E CHEANCES
&J Cliants et comptes rattachés BX 35234 0 35234 0
Autres créances BZ 202 427 0 202 427 0
Capital souscrit - appelé, non versé cB 0 0 0 0
DIVERS
Valeurs mobiligres de placement (g) CD 300 0 300 0
Disponibilités CF 19233 0 19233 0
‘8 % Charges constatées d'avance (3) CH 0 0 0 0
® b Total i cJ 257 195 0 257 195 0
° % Frais d'émission d'emprunts & &taler (IV) cw 0 0 0
§ gﬂ Primes de remboursemeant des emprunts (V) CM 0 0 0
Ecans de conversion Actif (V1) CN 0 0 0
TOTAL GENERAL (14 V1) CO 3235 945 0 3 235 945 0




SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

BILAN PASSIF

Période du 30/04/2012

Au 31/12/2012

PASSIF 31/12/2012
N N-1
Capital social ou individue! [dont versé : 40 000] DA 40 000 0
Primes d'émission, de fusion, d'appon, DB 0 0
@ Ecart de @évaluation (dont écan d'équivalence : -) DC 4] 0
9_ Reéserve légale DD 0 0
g‘ |Résarves statutaires ou contractuelles DE 0 0
E' Réserves réglementées DF 0 0
§ |Autres DG 0 0
"E_ Repor & nouveau DH o} 0
g Résultal de I'exercice [bénéfice ou perte] DI 0 0
Subventions d'investissement DJ 0 0
Provisions réglementées DK 0 0
Totall DL 40 000 0
7]
E &
2 g Produit des émissions de litres patticipatifs DM 0 0
:é g Avancesconditionnées DN 0
< Tatalil DO 0 0
o
5 § 8 Provisions pourrsques DP 0 0
s § ¢ “
]Q_ g £|Provisions pourcharges DQ 0 0
Total il DR 0 0
Emprunts obligataires convertibles DS 0 0
Autres emprunts obligataires DT 0 Y
Emprunts et dettes auprés élablissements de crédits DU 1791047 0
8 Emprunts et dettes financieres divarses DV 0 o
E Avances elacomples regues surcommandes en cours Dw 0 0
=] Dettes Foumisseurs et Comptes rattachés DX 1371223 [¢]
Dettes fiscales et sociales DY 5774 0
Dettes sur lmmabilisations et Comptes rattachés DZ 0 0
Autresdettes EA 0 0
®© 3
g€
8 & |Produits constatés davance EB 27 900
TOTAL IV EC 3 195 945 0
Ecarts de conversion passit ED 0
TOTAL GENERAL {14 V) EC 3 235 945




SOCIETE DES BUS

HYBRIDES DIJONNAIS Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 3171272012

COMPTE DE RESULTAT

Jrezoe 3112201
France Exportations Total
Ventes de marchandises FC 0 0)
Production vendue bisns FF 0 0
Production vendue services 1560 Fl 1560 0
Chiffre d'affaires net 1560 o| FL 1560 0
Production stockée FM 0 0
Production immobilisée FN 0 0
Subventions d'exploitation FO 0 0
Reprises sur provisions et amortissements, transferts de charges FP 0 0
Autres produits FQ 0 0
Total des produits d'exploitation (1) | FR 1560 0
Achats de marchandises (y compris droits de douane) FS 0 0
Variation des stocks (marchandises) FT Q 0
Achals de maliéres pramiéres et autres approvisicnnameants (y comprs droits de douans) FU 0 0
Variation des stock (matiéres et approvisionnements) FV Q 0
Autres achals et charges externes FwW 1560 Q
Impdts, taxes et versements assimilés FX 0 0
Salaires et traitements FY 0 0
Charges sociales FZ 0 0
Dotations aux amortissemeants surimmobilisations GA 0 0
Dotations pourdépréciation des immobilisations GB 0 0
Dotations aux provisions sur actif circulant GC 0 4]
Dotations aux provisions pour risques et charges GD 0 0
Autres charges GE 0 0
Total des charges d'exploitation (Il) | GF 1560 0
1- RESULTAT D'EXPLOITATION (I-11) GG 0 0
Béanéfice aliibué ou perte transférée (I} GH

Perte supportée ou bénéfice transtéré (IV) Gl Q
Froduits financiers de participations GJ 0 0
Produit des autres valeurs mobiliéres et créances de 'actif immobilisé GK 0 0
Aulres intéréts et produits assimilés GL 0 0
Reprises surprovisions et transfers de charges GM 0 0
Différences positives de change GN 0 0
Produits nets surcessions de valeurs mobiligres de placemant GO 9] 0
Total des produits financiers (V)| GP 0 0
Dotations financiéres aux amorntissemants et provisions GQ 0 0
Intéréts et charges assimilées GR 0 0
Différences négatives de change GS 0 0
Charges nettes surcessions de valeurs mobiliéras de placement GT 9] 0
Total des charges financigres (VI)| GU 0 0
2- RESULTAT FINANCIER (V-VI) GV 0
3- RESULTAT COURANT AVANT IMPOT (I-1Il+11I-IV+V-VI) GwW 0 0




SOCIETE DES BUS
HYBRIDES DIJONNAIS

RAPPORT ANNUEL

COMPTE DE RESULTAT (Suite)

Période du 30/04/2012

Au 31/12/2012

3112/2012 3112/201
Produits exceptionnels suropération de gestion HA
Produits exceplionnels sur opération en capital HB
Reprisas sur provisions et transfarts de charges HC
Total des produits expectionnels (Vi) | HD 0 0
Charges exceptionnelles suropération de gestion HE
Charges exceptionnelles suropération en capital HF
Dotations exceptionniles aux amontissements et provisions HG
Total des charges exceptionnelles (Vill) | HH 0 0
4- RESULTAT EXCEPTIONNEL (VII-VIII) HI 0
Participation des salariés aux résultats de lentraprise (1X) HJ 0 0
Impdts surles bénéfice transtéré (1V) HK 0 0
Total des produits (I+111+V+Vil) | HL 1560 0
Total des charges (I1+IV+VI+VIlI+I1X+X) | HM 1560
5- BENEFICE OU PERTE (Total des produits - total des charges) HN 0 0
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RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2012

Annexe N°2

LISTE DES OPERATIONS DE MAINTENANCE COURANTE VALORISEES
EFFECTUEES AU COURS DE L’EXERCICE

“Sans Objet”

Il est rappelé qu’au cours de I'exercice 2012, seuls les 2 véhicules de présérie , a savoir un
Access’Bus GX 327 hybride et un Access’Bus GX 427 hybride ont été livrés et n'ont subi
aucune opération de maintenance courante entre leur date de livraison le 26 octobre 2012 et
le 31 décembre 2012, date de cloture de I'exercice.



ﬁ?:;g:g gfcfnﬁzg Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2012

Annexe N°3

LISTE DES OPERATIONS DE GER EFFECTUEES SUR L’EXERCICE ET SUIVI
DU COMPTE GER PREVU A L’ARTICLE 13.3.

“Sans Objet”



ﬁ?fa';i:s IgJEDsNE:\Jlg Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2012

Annexe N°4

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX OBJECTIFS DE PERFORMANCE
PREVUS AU PROGRAMME FONCTIONNEL :

It est rappelé qu’au cours de I'exercice 2012, seuls les 2 véhicules de présérie , a savoir un
Access’Bus GX 327 hybride et un Access’Bus GX 427 hybride ont été livrés. Ces 2 véhicules
n’ont pas été mis en exploitation au 31 décembre 2013.

Au présent, sont joints les rapports concernant les mesures de bruits intérieurs et extérieurs
réalisés a Dijon sur les véhicules Access’Bus GX 327 et GX 427 hybrides présérie, ainsi que
les rapports sur les essais de consommation concernant ces 2 mémes véhicules
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I-MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

¢ Outillages :
Ordinateur diagnostic n°58370581
Meétre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure :

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cll n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MII0D 4 voies

n° de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n°® de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

II - DEROULEMENT DE L’ESSAI

Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le nouveau dépdt a DIJON, lors des essais il n"y avait que les deux
véhicules Hybride (ACCESS’BUS GX327 et GX427).
Les essais ont été réalisés du 12/11 au 14/11/2012.

Piste d’essais pour les bruits
intérieurs en dynamique

« Ce document est unc propriété SA HEULIEZ BUS. 1l ne peut étre reproduit, ni communiqué A des tiers sans notre autorisation ».



Piste d’essais pour les bruits
intérieurs et extérieurs en
statique

Piste d’essais pour les bruits
extérieurs en dynamique

La position des micros est située
entre le poteau 7 et 8 du préau

Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est ' ACCESS’BUS GX327 Hybride DEMO n°32701826, le véhicule est dans son état
initial.
Le véhicule a effectué 1144 Km.

« Ce document est une propriéié SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué 2 des tiers sans notre autorisation ».



Configuration de I’essai

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique,
i’fﬂ [H —3 e H ﬁ»
U AP
i :
ﬂ::d.} SO | ji ‘9-] E,\

o Microphones

- Micro 1 chauffeur, orienté vers I’arriére et 2 1m10 du plancher,

- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers I’arriere et a Im50 du plancher,

- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers |’arriere et a 1m50 du plancher,

- Micro 4 axe de I’articulation, orienté vers 1’arri¢re et 2 Im50 du plancher,

- Micro S plateforme arriere gauche, orienté vers I’arriere, entre T10 et T11, a2 40cm de la baie et a
1m50 du plancher,

Positions des micronhones pour les mesures de bruits extérieurs en statiaue.

© Microphones
Les micros sont placés sur des méts, Chaque mat est équipé d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus,

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique

© Microphones
Les micros sont positionnés a 1, 2m et a 4m.
« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué & des tiers sans notre autorisation ».



Les mesures en statique sont réalisées :
- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.
- Moteur au ralenti.
- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).

- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle 10 meétres en amont de la ligne AA et 10 m en
aval de la ligne BB (LAeq de 8sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilis€e de 20Km/h, 10 metres en amont de la ligne
AA et 10 men aval de la ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 métres en amont de la ligne AA et 10 m en aval de la
ligne BB (LAeq de 6sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h, 10 metres en amont de la ligne AA et 10 m en aval de la
ligne BB (LAeq de 4sec).

IIT - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statique
- T® extérieure 4°C,
- Vitesse du vent 1,2m/s.
- Bruitde fond 43,6dB(A).

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N2 ESSAI N3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 62,4 62,4 62,3 62,3
Micro 2(4m) 55,4 54,4 55,2 55,3
Micro 3(1,20m) 63,8 63,8 63 63,8
Micro 4(4m) 58 59,7 58 58
Micro 5(1,20m) 69,8 69,8 69,7 69,8
Micro 6(4m) 61,4 61,6 61,6 61,6
Micro 7(1,20m) 64,9 64,8 64,8 64,8
Micro 8(4m) 63,3 63 63 63
Micro 9(1,20m) 57,2 57,5 58 58
Micro 10(4m) 57,8 58,2 58,5 58,7

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. 11 ne peut étre reproduit, ni communiqueé a des tiers sans notre autorisation ».




Essai mesure bruit intérieur en statique

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 55,1 55,5 57,1 56,8
Micro 2(1,50m) 55,3 55 55,9 46,6
Micro 3(1,50m) 55,9 56,3 56,6 56,4
Micro 4(1,50m) 59,6 59,8 59,5 59,4
Micro 5(1,50m) 59,4 59,5 59,5 59,2

Essal mesure bruit extérieur en dynamique
- T* extérieure 4°C.
- Vitesse du vent 0,9m/s.
LAeq de 8 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime 1870rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4

Micro 1(1,20m) 70,4 71 72,1 70,5

Micro 2(4m) 69,2 69,9 70,8 69,2

Micro 3(1,20m) 70,1 69,4 68,8 70,5

Micro 4(4m) 68,4 67,6 66,9 68,5
LAeq de 6sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régime 1880rpm)

MICRO ESSAIN-1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,20m) 68,8 68,6 69,2 69,9
Micro 2(4m) 68,1 67,9 68,6 69,1
Micro 3(1,20m) 68 68,8 69,1 69,9
Micro 4(4m) 65,5 67,5 67,7 68,4

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué 2 des tiers sans notre autorisation ».




1.Aeq de 6sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN-3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 61,7 62,3 62,4 62,5
Micro 2(4m) 60,9 61,4 61,2 62,4
Micro 3(1,20m) 61,8 63 62,6 62,9
Micro 4(4m) 60 61,3 60,9 61,4

1.Aeq de 4sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de S0Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 65,2 66 68,1 66,2
Micro 2(4m) 63,8 64,8 66,4 64,6
Micro 3(1,20m) 67,1 68,4 67,8 68,5
Micro 4(4m) 65,3 66,5 66 66,7

Essai mesure bruit intérieur en dynamique

- TY extérieure 4°C.
- Vitesse du vent 1,7m/s.

L.Aeq de 8sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime max 1870rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 60,4 60,7 61,3 61,8
Micro 2(1,50m) 63,5 64 64,1 63,4
Micro 3(1,50m) 64,1 64,4 64,7 64,7
Micro 4(1,50m) 68,3 68,5 68,4 67,5
Micro 5(1,50m) 68,1 68,3 68,1 67,5

« Ce document est une propriét€ SA HEULIEZ BUS, Il ne peut étre reproduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».




LAeq de 6 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée 2 20Km/h (régime max 1880rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 61,9 62,2 62,8 62,4
Micro 2(1,50m) 64,7 64,9 65,5 64
Micro 3(1,50m) 64,8 64,9 65,5 63,2
Micro 4(1,50m) 70,6 69,3 69,3 70,5
Micro 5(1,50m) 70,4 69,4 69 69,9

LAeq de 6 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule & une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAI N3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 63,2 61,8 61,9 62
Micro 2(1,50m) 65,5 64 65,4 66,1
Micro 3(1,50m) 64,8 63,7 64,5 64,7
Micro 4(1,50m) 67,9 68,8 68,8 69
Micro 5(1,50m) 68,8 69,1 68,8 68,5

LAeq de 5 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de S0Km/h (régime 650rpm)

MICRO ESSAI N1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 66 65,2 64,9 66,2
Micro 2(1,50m) 69,7 68,3 68,6 69,2
Micro 3(1,50m) 69,1 67,1 67,2 68,2
Micro 4(1,50m) 70,4 71,9 71 72,5
Micro 5(1,50m) 71 71,7 72,1 72

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS 1l ne peut étre repraduit, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation »,




IV - ANALYSE

Emissions sonores intérieures et extérieures en statique

La valeur maximum a €té retenue pour chaque essai.

LAeq de 30 sec
Configuration Niveau de pression acoustique continu equwalent pondéré A
dB(A) _1—+ 5 1_*|_
Micro *"'l-_!L;h 1: J:E ‘;'!-‘ Y
Typologie r S - —
1 2 3 4 5 6 17 8 %94 10
t -~ ——— ﬁ‘r_‘.t.,_ﬁ
Valeurs GX327 DEMO 60,8 | 59,5 | 61,6 | 68 | 68,14 / o A PR e / /
HF ) S g
Valeurs téte de sériea DIJON | 57,1 | 56,6 | 56,6 | 59,8 |.59,5 1{'J A JL‘._' o e /
Valeurs GX327 DEMO 60,1 | 56,5 | 64,2 | 585 70,7 +«sz,s 766i6 [60,4 | 56,4 | 55,3
Valeurs téte de série a DIJON | 62,4 | 55,4 | 638 [59,77 69,8 q_rfﬁ 64L9 633 | 58 | 58,7
— ':HL : ,
o, A
- A .‘.-L]r' o
Emissions extérieures en dynamique ' H;_J £t
P LAeq LT
Niveau de pressnouawusthue cont,mu équivalent pondéré A dB(A)
Typologie Vehwgle com:érne _.-!3 G M;cro 1 ercro 2 Micro 3 Micro 4
Véhicule en Valéiis 6X327 DEMO..|  745.5, i 1724 74,6 72,7
accélération a partir e
d’une vitesse nulle ) lﬂ;euisgf}%ﬁ s€ﬁe as ¥ r?Z','l._,__:"' :{-i 70,8 70,5 68,5
Véhicule en Y
accélération a partir zi ' \i;leﬁrs Gzi:i’YuD;MO 7{,5‘ 73,6 754 74
d’une vitesse stabilisgé, aleurs tete de séried 7Y
5120Kn1/h __?: Y “:_.'J I‘BIJON L4—4_+ '»4:?9;9 69,1 69,9 68,4
Véhicule & unéVitesian | \;?Jljgul’s &X}27 DEM‘i) | " 65,8 644 68,1 67,1
stabilisée de 30Km/h aleurs téte de seﬂg a "':
,~--1__'H.T__ _r-f : % _DIJON i 62,5 62,4 63 61,4
)
Veticufe 2 un vitesse || Valeu‘rs rs GX427 DEMO 70,4 69 71,8 70,6
stab'l’r&ee&deJSOKm{h: Vhleurs t:ei:)}gliqe sérle a 68.1 66.6 68.5 66,7

i Py

Emissions intérieures en dynamique

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reproduit, ni communiqué A des tiers sans notre autorisation ».




LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Micro | Micro | Micro | Micro | Micro

Typologie Véhicule concerné 1 2 3 4 5
o e Valeurs GX 327 DEMO 63,2 68 71,1 73,1 74,4
Véhicule en accélération 2
partir d’une vitesse nulle Valeurs téte de série a
DIJON 61,8 64,1 64,7 68,5 68,3

| Véhicule en accélération | Valeurs GX327 DEMO 65,8 70 72,3 74,4 75,4

partir d’une vitesse

Valeurs téte de série a

» : Valeurs GX327 DEMO 65,2 68,7 70,8 70,6 72
Véhicule 2 une vitesse
stabilisée de 30Kmv/h Valeurs téte de série a -
DIJON 63,2 65,5 64,8 69 69,1
o R . Valeurs GX327 DEMO 67,6 70,8 72,5 734 74,1
Véhicule a une vitesse
stabilisée de SOKm/h Valeurs téte de série a
DLION 662 | 69,7 | 69,1 | 725 | 721

« PRECISIONS SUR LES CONDITIONS DE MESURE :

- Il est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du systtme hybride BAE, ne permet
pas de maitriser I’accélération et la vitesse stabilisée avec le méme régime moteur constant.

- Lors des essais en statique, moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur a cause
des phases de recharge de la batterie BAE qui peuvent intervenir a tout moment.

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique a2 50Km/h.

- La piste d’essai est sectionnée par des raccords de bitume, nécessitant d’optimiser le début de la piste
pour les enregistrements.

- 1 faut étre vigilant sur le passage des trains, qui se trouve a proximité de la piste d’essai.

- Pour les essais extérieurs, il faut aussi étre vigilant du fait du bruit généré par la grue du ferrailleur,
qui se trouve en bout de piste.

- Enfin, nous rappelons I’extrait du JOCE quant aux conditions de mesure, le batiment adjacent a la
piste pouvant tre source de résonnances acoustiques.

« 1. CONDITIONS DE MESURES.

(Point 5.2.2.3. de l'annexe 1 du J.O.C.E. N° L 131/11)

1.1. Terrain d'essai

Le terrain d'essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement
plane. La piste de roulage doit étre séche. Le terrain d'essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son,
tels que clétures, rochers, ponts ou batiments, a une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin
que les conditions de champ acoustique libre soient réalisées a | dB prés. La surface du terrain doit étre constituée, sur
un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphalte ou
tout autre matérian équivalent sur le plan acoustique; elle ne doit étre recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes
herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »

- Globalement, cette piste nous a permis une reproductibilité des essais sérieuse et peut servir
« d’étalon » pour vérifier les évolutions dans le temps.

« Ce document est une propriété SA HEULIEZ BUS. Il ne peut étre reprodutt, ni communiqué a des tiers sans notre autorisation ».
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I - MATERIELS UTILISES

Matériels utilisés

e  Qutillages
Ordinateur diagnostic n°58370581
Meétre a ruban (5 m)

e Moyen de mesure

Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 43753 n°62371082
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53455 n°62371083
Microphone 01dB-METRAVIB type MCE212 cl1 n° de série 42487 n°62371084
Préamplificateur G.R.A.S type 26CA n° de série 53454 n°62371085

Microphone B&K type 4188 n° série 2380095 avec préampli intégré B&K  n°62370859
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies

n° de série SA00302 n°62371087
Module IEPE/DIR-AC/DC/ICP 01-dB-METRAVIB type EX-MI10D 4 voies
n® de série SA00303 n°62371088

Module interface ORCHESTRA 01dB-METRAVIB type EX-IF10D

II - DEROULEMENT DE L’ESSAI

[ Procédure de référence et documents

Procédure d’essai utilisée : Aucune

Documents utilisés : Protocole d’essai mesures bruits DIJON

Lieu des essais

Les essais sont effectués dans le nouveau dépdt a DIJON, lors des essais il n’y avait que les deux
véhicules Hybride (GX327 et GX427).
Les essais ont été réalisés du 06/11 au 08/11/2012.

intérieurs en dynamique

Piste d’essai pour les bruits



Piste d’essai pour les bruits
intérieurs et extérieurs en
statique

Piste d’essai pour les bruits
extérieurs en dynamique

La position des micros est située
entre le poteau 7 et 8 du préau

Configuration du véhicule

Le véhicule utilisé est le GX427 Hybride DEMO n“42700255, le véhicule est dans son état initial.
Le véhicule a effectué 1199Km.



Configuration de ’essai

Positions des microphones pour les mesures de bruits intérieurs en statique et dynamique.

et ll.!:l 1l
G ).

i ‘."-',
. {i

© Microphones

- Micro | chauffeur, orienté vers I’arriere et 2 Im10 du plancher.

- Micro 2 axe du véhicule, entre T3 et T4, orienté vers |’arriere et 2 1m50 du plancher.

- Micro 3 axe du passage de roue milieu, orienté vers I’arriére et & Im50 du plancher.
Micro 4 axe de I’articulation, orienté vers I’arriere et 2 Im50 du plancher.

- Micro 5 plateforme arriére gauche, orienté vers I’arriére, entre T10 et T11, a 40cm de la baie et a
1m50 du plancher.
Micro 6 pres de la cloison moteur, orienté vers I’arriére, a 40cm de la cloison et & 1m50 du plancher.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en statique.

© Microphones
Les micros sont placés sur des mats. Chaque mat est équipé d’un micro positionné a 1,2m et d’un second a
4m et écarté d’un metre du bus.

Positions des microphones pour les mesures de bruits extérieurs en dynamique

Microphones o
Les micros sont positionnés a 1,2m et a 4m.



Les mesures en statique sont réalisées :
- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage, SAE et clim).
- Véhicule sans charge, avec une seule personne.
- Moteur au ralenti
- Type de mesure (LAeq de 30sec).

Les mesures en dynamique sont réalisées :

- Avec tous les équipements auxiliaires inhibés (chauffage et clim).

- Véhicule sans charge, avec une seule personne.

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle 10 metre en amont de la ligne AA et 10m en aval
de la ligne BB (LAeq de 10sec).

- Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h, 10 métre en amont de la ligne
AA et 10m en aval de la ligne BB (LAeq de 8sec).

- Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h, 10 metre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de 7sec).

- Veéhicule a une vitesse stabilisée de S0Km/h, 10 metre en amont de la ligne AA et 10m en aval de la
ligne BB (LAeq de Ssec).

III - RESULTATS

Essai mesure bruit extérieur en statique
- Te¢ extérieure 5,5°C
- Vitesse du vent 1,5m/s
- Bruit de fond 50,2dB(A)

LAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm)

MICRO ESSAIN-1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 50,7 50 50,9 50,8
Micro 2(4m) 50,3 49,7 50,9 50,9
Micro 3(1,20m) 65,7 65,7 65,7 65,8
Micro 4(4m) 59 58,6 58,7 59,3
Micro 5(1,20m) 69,7 69,6 69,7 69,7
Micro 6(4m) 61,8 61,8 62 61,9
Micro 7(1,20m) 67,1 67 67 67
Micro 8(4m) 65,5 65,4 65,5 65,4
Micro 9(1,20m) 50,7 50,5 50,4 50,9
Micro 10(4m) 51,9 51,5 51,7 52,1




Essai mesure bruit intérieur en statique

LLAeq de 30 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule moteur au ralenti (régime650rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAIN°2 ESSAI N°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 47,8 46,9 46,8 46,8
Micro 2(1,50m) 48,1 47,6 47,6 47,8
Micro 3(1,50m) 50,7 50,2 50,1 50,1
Micro 4(1,50m) 53,6 53 53 52,7
Micro 5(1,50m) 56,2 56,1 56,4 55,8
Micro 6(1,50m) 60,8 60,6 60,5 60,3

Essai mesure bruit extérieur en dynamique

- T¢ extérieure 12°C.

- Vitesse du vent 1,3m/s.
- Bruit de fond 49,5dB(A).

LAeq de 10 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régimel500rpm MAX)

MICRO ESSAIN‘1 ESSAIN°2 ESSAI N3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 70 67,4 68,2 72,1
Micro 2(4m) 68 66,6 67,3 70
Micro 3(1,20m) 72,4 68,60 68,5 67,9
Micro 4(4m) 70,2 66,6 66,3 65,5

Selon 1’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).

LAeq de 8sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée de 20Km/h (régimel1500rpm MAX)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN-3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 72.6 72.7 67.7 68.4
Micro 2(4m) 70.6 70.5 67.1 67.6
Micro 3(1,20m) 73.5 73.3 68.4 729
Micro 4(4m) 714 71.7 67.1 70.9
Selon ’état de charge de la batterie BAE, le régime moteur est différent (1500 au lieu de 2800).




LAeq de 7sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime1100rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 62,5 61,5 62,3 61,9
Micro 2(4m) 61,8 60,6 61,4 61,1
Micro 3(1,20m) 62,9 61 62,4 61,1
Micro 4(4m) 61,6 59,7 60,9 60,7
LAeq de Ssec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)
Véhicule a une vitesse stabilisée de SOKm/h (régimel100rpm)
MICRO ESSAI N°1 ESSAIN°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,20m) 68,6 67,7 67,7 68,8
Micro 2(4m) 67,2 66,3 66,4 66,8
Micro 3(1,20m) 68 69,3 67,5 68
Micro 4(4m) 66,3 67,6 65,9 66,6

Essai mesure bruit intérieur en dynamique

- T? extérieure 9,5°C.
- Vitesse du vent 1,7m/s.

LAeq de 10 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse nulle (régime 1500rpm)

MICRO ESSAIN-1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 56,6 56 55,7 55,9
Micro 2(1,50m) 59.9 59,8 58,8 59,8
Micro 3(1,50m) 61 62,2 62,4 62,2
Micro 4(1,50m) 66,1 66,5 66 65,6
Micro 5(1,50m) 68 68,4 68,1 67,8
Micro 6(1,50m) 71,9 72,2 71,7 71,5




LAeq de 8 sec
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule en accélération a partir d’une vitesse stabilisée & 20Km/h (régime 1500rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAI N°2 ESSAIN°3 ESSAIN°4
Micro 1(1,50m) 57,6 57,2 58,8 59,9
Micro 2(1,50m) 61,3 60,8 61,4 61,5
Micro 3(1,50m) 63 61,8 62,3 62,1
Micro 4(1,50m) 66,8 66,8 67,1 67,1
Micro 5(1,50m) 68,8 68,8 68,9 69,1
Micro 6(1,50m) 71 70,6 71,1 70,5

LAeq de 7 sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 30Km/h (régime 1100rpm)

MICRO ESSAIN°1 ESSAI N°2 ESSAIN-3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 57 57,6 57,8 57,9
Micro 2(1,50m) 59,2 59,9 59,5 594
Micro 3(1,50m) 59,3 59,9 59,6 59,4
Micro 4(1,50m) 63,2 63,5 62,7 62,9
Micro 5(1,50m) 64,7 - 64,7 63,7 63,9
Micro 6(1,50m) 65,3 65,1 64,4 64,2

LAeq de S sec

Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Véhicule a une vitesse stabilisée de 50Km/h (régime 1200rpm)

MICRO ESSAI N°1 ESSAIN°2 ESSAIN°3 ESSAI N°4
Micro 1(1,50m) 63 62 4 63,8 64,2
Micro 2(1,50m) 64,5 64,6 65 65,3
Micro 3(1,50m) 63,7 63,6 63,8 63,7
Micro 4(1,50m) 68,6 68,5 68,9 69,3
Micro 5(1,50m) 68,4 68,6 69,2 69,9
Micro 6(1,50m) 66,1 66,9 66,1 67,9




IV - ANALYSE

Emissions sonores intérieures et extérieures en statique
La valeur maximum a été retenue pour chaque essai.

t

LAeq de 30 sec _

Configuration Niveau de pression acoustique continu: équivalent pondere A

dBA) & 5 W e o

Micro:" "+L_r"':_ Y J:*l'

Typologie A T e
1 2 3 4 5 | 6 |47 g% | 10
- e Ay
Valeurs GX427 DEMO 51,3 | 53,1 | 58,1 | 57,3 60,91:6%9 [ A L /

Valeurs téte de série 3 DIJON | 46,8 | 48,1 | 50,7 | 53,6 | .526,4[ W08 | | 1 |

Valeurs GX427 DEMO 533 | 52,5 | 651 | 60,3, 694 62,1 644599 | 47,3 | 49,4

1t t € "
Valeurs téte de série 3 DIJON 50,9 | 50,9 | 65,7 | 59,3 ¥ 69,7 |: 62 67,1 | 655" 50,7 { 52,1

.|J—. .“"1_;
N %, ]
i y :-;T_!_ _4: i ¥
Emissions extérieures en dynamique ' ’ W
- - _ - s
Niveau de pressmn acouanue co, int, equlvalentppondere A dB(A)
Typologie Vpgucule concerne i "-.,T Micro 1 I Mmro 2 Micro 3 Micro 4
Véhicule en Valeurs GX427 ]}EMO 1 78, h11,2 73,2 71
accélération a partir r V\aii’eui‘s tote d¢ S,eﬁ“iﬁ i —5g ﬁ
d’une vitesse nulle 1 T DIJOE\IL 1;:3}2,1 o 70 72,5 70,5
Véhicule en A e
accélération A partir’, | rVﬁieurs (:Xdz? DEMO 72:58 71,1 72,2 70,6
d’une vitesse stabilfsée ‘~1 W 'Valeurs téte de série a *,
220Km/h,_ |} ., DIJON - S % ;*"68’4 o i o
PRI .{e i \;ﬁleﬁrs GX42; DEM; j 67,4 66,1 66,8 65,5
stabilisée-dg 30K aleurs téte d série
f O | PDION - 62,5 61,8 62,9 61,6
| 1
v e viesge | Valeurs GX427 b@ﬁo 72,9 708 73,3 71,7
§mb1hséb de SOKm/h. [ Valeurs téte desérie & 68.6 67.2 69.3 67.6
q“| P DIJQN ’ 5 ’ 3

r ‘4._-1.-— —
ot "I.} A
Les valeufs‘ vretenyes pour- leS' essals en accélération, sont celles ou le régime moteur se stabilisait a

1500rpm




Emissions intérieures en dynamique

LAeq
Niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A dB(A)

Micro Micro | Micro | Micro | Micro

Typologie Véhicule concerné 1 Micro 2 3 4 5 6
Véhi e s Valeurs GX427 DEMO 58,8 63,6 67,3 70,6 73,4 75,5
éhicule en accélération a
par[ir d’Une ViteSSe nulle Valelll‘S téte de Sél‘ie ﬁ 56,6 59’9 62,4 65,6 68!4 72’2

DIJON

Véhicule en accélérationa | Valeurs GX427 DEMO 60,5 63,9 66,6 71,7 74,3 76,1

partir d'une vitesse Valeurs téte de série a

stabilisée 2 20Km/h DIJON 59,9 61,5 63 67,1 69,1 71
o i Valeurs GX427 DEMO 60,5 62,5 65,5 68,5 70,5 72,1
Véhicule 4 une vitesse
stabilisée de 30Km/h Valeurs téte de série a
DIJON 57,9 59,9 59,9 63,5 64,7 65,3
" . Valeurs GX427 DEMO 66,1 69,3 68,8 73,2 73,9 71,1
Véhicule 4 une vitesse
stabilisée de SOKmv/h Valeurs téte de série a
DLJON 64,2 65,3 63,7 69,3 69,9 67,9

« PRECISIONS SUR LES CONDITIONS DE MESURE :

- 1l est difficile d’obtenir des essais reproductibles, car la gestion du systéme hybride BAE, ne permet
pas de maitriser I’accélération et la vitesse stabilisée avec le méme régime moteur constant.

- Lors des essais en statique, moteur au ralenti, nous constatons une variation du bruit moteur a cause
des phases de recharge de la batterie BAE qui peuvent intervenir a tout moment.

- La piste d’essai manque de longueur, pour les essais en dynamique a SOKm/h.

- La piste d’essai est sectionnée par des raccords de bitume, nécessitant d’optimiser le début de la piste
pour les enregistrements.

- Il faut &tre vigilant sur le passage des trains, qui se trouve a proximité de la piste d’essai.

- Pour les essais extérieurs, il faut aussi étre vigilant du fait du bruit généré par la grue du ferrailleur,
qui se trouve en bout de piste.

- Enfin, nous rappelons I'extrait du JOCE quant aux conditions de mesure, le batiment adjacent a la
piste pouvant &tre source de résonnances acoustiques.

« 1. CONDITIONS DE MESURES.

(Point 5.2.2.3. de l'annexe | du J.O.C.E. N* L 131/11)

1.1. Terrain d'essat

Le terrain d’essai doit étre constitué par un parcours d'accélération central entouré d'une aire d'essai pratiquement
plane. La piste de roulage doit étre seche. Le terrain d’essai ne doit pas contenir d'écrans importants réflecteurs du son,
tels que clotures, rochers, ponts ou batiments, a une distance de 50 m autour du centre du parcours d'accélération afin
que les conditions de champ acoustique libre soient réalisées a 1 dB prés. La surface du terrain doit étre constituée, sur
un rayon minimal de 10 m autour du centre du parcours d'accélération, d'un matériau dur, tel que le béton, l'asphaite ou
tout autre matériau équivalent sur le plan acoustique ; elle ne doit étre recouverte ni de neige poudreuse, ni de hautes
herbes, ni de particules de terre, ni de cendrée. »

- Globalement, cette piste nous a permis une reproductibilit€ des essais sérieuse et peut servir
« d’étalon » pour vérifier les évolutions dans le temps.




ESSAI CONSOMMATION GASOIL GX327(charge 3150Kg)

Essai n°l Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALENT TALENT-CAMPUS
Le 06-11-2012 14h16 15h21
Temps du parcours 58min29s 52min53s
Distance du parcours 10762m 10074m

Conso moyenne 45,49L/100Km 29,01L/100Km
Vitesse moyenne 11,1Km/h 11,5Km/h
Accélération Max 1,008my/s? 1,237m/s?
Décélération Max -1,883m/s? -2,13m/s?

Conso moyenne du trajet

37,25 L/100Km

Observation Travaux dans le centre ville (parcours modifié)
Essai 0°2 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALENT TALENT-CAMPUS
Le 08-11-2012 %h 10h09
Temps du parcours 53minl7s 50min25s
Distance du parcours 9930m 10232m
Conso moyenne 45,821./100Km 25,14L/100Km
Vitesse moyenne 11,2Km/h 12,2Kmv/h
Accélération Max 1,095m/s? 1,133my/s?
Décélération Max -2,203m/s? -1,977m/s?

Conso moyenne du trajet

35,48 L/100Km

Trajet allé

Trajet retour

3 CAMPUS-TALENT TALENT-CAMPUS
Le 08-11-2012 ' 14h31 15h29
Temps du parcours 53min03s 50min37s
Distance du parcours 10081m 9980m
Conso moyenne 45,07L/100Km 24,67L/100Km
Vitesse moyenne 11,5Km/h 11,9Km/h
Accélération Max 1,397m/s? 1,236m/s?
Décélération Max -1,803m/s? -2,166m/s?
Conso moyenne du trajet 34,87 L/100Km
Essai n°4 Trajet allé Trajet retour
CAMPUS-TALENT TALENT-CAMPUS
Le 08-11-2012 21h21 22h18
Temps du parcours 51min25s 46min06s
Distance du parcours 10066m 10047m
Conso moyenne 43,03L/100Km 24,61L/100Km
Vitesse moyenne 11,8Km/h 13,1Km/h
Accélération Max 1,027m/s? 1,161m/s?
Décélération Max -1,71mv/s? -1,725m/s?
Conso moyenne du trajet 33,82 L/100Km




Trajet allé

Trajet retour

Essai n°3 CAMPUS-TALENT TALENT-CAMPUS
Le 09-11-2012 08h23 0%h16
Temps du parcours 48min26s 49min41s
Distance du parcours 9934m 10066m

Conso moyenne 45,031/100Km 25,98L/100Km
Vitesse moyenne 12,4Km/h 12,2Kmv/h
Accélération Max 1,354m/s? 1,348m/s?
Décélération Max -1,899m/s? -2,107m/s?

Conso moyenne du trajet

35,64 L/100Km




ESSAT CONSOMMATION GASOIL GX427 (charge de 4780Kg)

BRI TIRATC S Tl BT CARBS
Le 12-11-2012 21h12 22h04
Temps du parcours 49min26s 48min06s
Distance du parcours 9991m 10053m
Conso moyenne 59,02L/100Km 32,93L/100Km
Vitesse moyenne 12,2Km/h 12,6Km/h
Accélération Max 1,118m/s? 1,141m/s?
Décélération Max -2,072m/s? -1,862m/s?
Conso moyenne du trajet 45,97 L/100Km
Essain®d | LTEATHMC CAMTPrIE;JS?—t"I?EiENT TAL%I??E&%US
Le 13-11-2012 %h 10h
Temps du parcours 50min06s 53minl7s
Distance du parcours 9928m 10053m
Conso moyenne 58,21L/100Km 32,16L/100Km
Vitesse moyenne 11,9Km/h 11,4Km/h
Accélération Max 1,029m/s? 1,089m/s?
Décélération Max -1,978m/s? -2,144m/s?
Conso moyenne du trajet 45,18 L/100Km
Essain®3 TEXTI2°C XM TAr BT TALENT-CAMPUS
Le 13-11-2012 14h35 15h41
Temps du parcours 55min21s 52min27s
Distance du parcours 9915m i 10024m
Conso moyenne 59,871L./100Km 30,11L/100Km
Vitesse moyenne 10,8Km/h 11,5Km/h
Accélération Max 1,408 m/s? 1,04m/s?
Décélération Max -2,973m/s? -1,653m/s?
Conso moyenne du trajet 44,99 L/100Km
Essain®4  T°EXT3"C CAMII;EJS? -tTajxliENT TAL%I?%E«;O;:I;US
Le 13-11-2012 22h09 23h04
Temps du parcours 53min05s 48min55s
Distance du parcours 9990m 10012m
Conso moyenne 56,09L/100Km 30,76L/100Km
Vitesse moyenne 11,3Km/h 12,3Km/h
Accélération Max 0,882m/s? 0,949m/s?
Décélération Max -1,418m/s? -1,923m/s?
Conso moyenne du trajet 43,42 L/100Km




Essai n°5 T°EXT5°C

Trajet allé

CAMPUS-TALENT

Trajet retour

TALENT-CAMPUS

Le 14-11-2012 09h23 10h29
Temps du parcours 53min56s 51min4ls
Distance du parcours 9931m 10049m

Conso moyenne 60,13L/100Km 32,281L/100Km

Vitesse moyenne 11,1Km/h 11,7Kmv/h
Accélération Max 1,246m/s? 1,433m/s?
Décélération Max -1,859m/s? -2,422m/s?

Conso moyenne du trajet 46,20L/100Km
Trajet allé Trajet retour

Essai n°6 T°EXT6°C

CAMPUS-TALENT

TALENT-CAMPUS

Le 14-11-2012 14h19 15h18
Temps du parcours 52min34s 51minl3s
Distance du parcours 9922m 9987m
Conso moyenne 56,9L/100Km 32 L/100Km
Vitesse moyenne 11,4Km/h 11,7Km/h
Accélération Max 1,087m/s? 1,269m/s?
Décélération Max -1,751m/s? -2,52m/s?

Conso moyenne du trajet

44,46 L/100Km

Essain®7 T°EXT3°C

Trajet allé

CAMPUS-TALENT

Trajet retour

TALENT-CAMPUS

Le 14-11-2012 21h53 22h46

Temps du parcours 49min43s 48min54s
Distance du parcours 9916m 10044m

Conso moyenne 57,18L/100Km 31,53L/100Km
Vitesse moyenne 12Km/h 12,4Km/h
Accélération Max 0,982m/s? 1,044m/s?
Décélération Max -1,478m/s? -1,637m/s2

Conso moyenne du trajet 44,35 L/100Km
Trajet allé Trajet retour

Essai n°8 T°EXT10°C

CAMPUS-TALENT

TALENT-CAMPUS

Le 15-11-2012 09h21 10h24
Temps du parcours 54min26s 50min26s
Distance du parcours 9932m 10044m
Conso moyenne 58,82L/100Km 32,13L/100Km
Vitesse moyenne 11Km/h 12Km/h
Accélération Max 1,251nv/s? 1,206m/s?
Décélération Max -2,05m/s? -2,52m/s?

Conso moyenne du trajet

45,47 L/100Km




Essai n°9 T°EXT6°C

Trajet allé
CAMPUS-TALENT

Trajet retour
TALENT-CAMPUS

Le 15-11-2012 14h48 15h55
Temps du parcours 55min34s 52min09s
Distance du parcours 9924m 10026m
Conso moyenne 58,78L/100Km 33,57L/100Km
Vitesse moyenne 10,8Km/h 11,6Km/h
Accélération Max 1,509my/s? 1,311m/s?
Décélération Max -1,864m/s? -1,675m/s2

Conso moyenne du trajet

46,17 L/100Km




SOCIETE DES BUS

HYBRIDES DIJONNAIS Période du 30/04/2012

RAPPORT ANNUEL Au 31/12/2012

Annexe N°5

INDICATEUR CORRESPONDANT A LA PART D'EXECUTION DU CONTRAT
CONFIEE A DES PETITES ET MOYENNES ENTREPRISES ET A DES
ARTISANS ;

Il est rappelé qu’au 31 décembre 2012, 2 véhicules présérie, a savoir un Access’Bus GX 327
hybride et un Access’Bus GX 427 hybride ont été produits et livrés au Grand Dijon.

Le tableau d’analyse ci-dessous, indique la liste des petites, moyennes entreprises retenues
par le Constructeur Heuliez Bus pour la période de réalisation des bus nouveaux.

Ainsi il ressort que le niveau d’engagement envers des petites et moyennes entreprises a
représenté 13,7 % pour la réalisation de ces 2 véhicules présérie. Ce pourcentage est
supérieur a celui annoncé dans l'offre finale du 13 février 2012 par le Groupement, a savoir
8 %.

Vous trouverez ci-joint quelques copies de factures justificatives attestant des achats

effectués. L’ensemble des documents justificatifs peuvent étre fournis a votre demande.

Valeur Valeur
Nom du fournisseur Co.de Type de fourniture Adresse FEBVRIGRENNCS | SppeRyaEaee

fournisseur pour pour

1GX 327 Hyb | 1GX 427 Hyb

ACOREL SARL 03309 Systéme de comptage 07130 ST PERAY 4188 € 4310 €
ACSM 02806 Tolerie 85500 LES HERBIERS 4 366 € 5812 €
BOSSARD S.AS 00127851 Distributeur foumniture électrique 28400 NOGENT LE R. 491 € 488 €
CFCASA 01092 Faisceau électriques 79 CHICHE 2972 € 3 465 €
CFTFI S.AR.L 04442 Tolerie 85700 POUZAUGES 3784 € 4237 €
CHARPENTE MENUISERIE BILLY [00211 Planchers 79300 BRESSUIRE 364 € 561 €
C.V.l. 04800 Convoyage véhicule 35520 MELESSE 720 € 840 €|
EQOLANE LES ULIS - Martec 05225 Enregistreur 91950 LES ULIS 1757 € 1 864 €
EURAMAX INDUSTRIE 00482 Vitrages 49260 MONTREUIL BELAY 198 € 198 €
HANOVER SARL 02204 Indicateur de destination 01750 REPLONGES 4135€ 5185€
HYDRO ALUMINIUM 01917 Aluminium 28110 LUCE B43 € 1242 €
IMPRIMERIE FAZILLEAU 02616 Etiquettes 79140 CERIZAY 32 € 33 €
IXIT S.A.S. 00107750 Ecran, micro, caméra 69490 GLEIZE 491 € 491 €]
MAFELEC 00019906 Fourntieur électriqgue 38490 CHIMILIN 261 € 368 €
MARMONIER 01596 Isolant 69960 CORBAS O E 505 €
NADAUD ET ASSOCIES 04134700 Piéces portiflon conducteur 87430 VERNEUIL 51 € 51 €
NODBOXSA 00137716 Simulateur embarqué 69000 LYON 1078 € 1078 €
QUEST COMPOSITES 00125118 Piéces habillage intérieur 56400 AURAY 178 € 210 €
RONDEAU FRERES 01665 Usinage 85500 LES HERBIERS 563 € 623 €
S.AT. 02061 Carénage hybride 85670 ST CHRISTOPHE DU L. 4282 € 11435 €
S.MM.SARL 01553 Colonnes époxy 79250 NUEIL LES AUBIERS 664 € 900 €
S.P.AM. SARL 00514 Piéces habillage intérieur 79700 MAULEON 727 € 1198 €
SAMETALLERIE BAYEUSAINE 02150 Tuyauterie 14480 CREUILLY 42 €
SARL MICHELETT! 02149 Pieces habillage 79700 RORTHAIS 246 €] 228 €
SARL MICHENEAU 04959 Tolerie 79300 BOISME 115€ 161 €
SARL ROBIN 03836 Tolerie 85590 LES EPESSES 2 507 € 2995 €
SESALY 00340 Feux, boitiers 69800 ST PRIEST 956 € 1 309 €]
SiP 01129 Découpe adhésive 01700 MIRIBEL 700 € 709 €
STE IDEM 02073 Colonnes inox 49300 CHOLET 2553 € 5174 €
STYL MONDE S A 02307 Planche de bord 01160 PRIAY 396 € 489 €
TFCM 01401 Tdlerie 85420 DAMVIX 11 582 € 16 686 €
THERMO INDUSTRIES 00118629 Pigces thermoformées 53150 BREE 1110 € 1 267 €
VISION SYSTEME 00317 Systéme vidéo 69350 BRIGNAIS 434 € 394 g
TOTAL 530904 € 74 555 €
Valeur unitaire d'un véhicule hybride 400 000 €| 530 000 €|
Pourcentage part approvisionnée PME/Artisan pour un véhicule 13,27% 14,07%
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Annexe N°6

INDICATEUR CORRESPONDANT AUX PENALITES DEMANDEES AU
TITULAIRE DU CONTRAT EN VERTU DU G DE L'ARTICLE L. 1414-12 ET A
CELLES ACQUITTEES PAR LUI

“Sans Objet”



