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OBJET : DEPLACEMENTS

Convention avec la Société Electricité Réseau Distribution France concernant des
travaux de déplacements et de proctection des réseaux nécessités par la réalisation
du tramway et par les aménagements du domaine public routier qui I'accompagnent
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Vu le Code général des collectivités territoriales,

Vi le Code de la voirie routiére,

Vu la 1oi n°82-1153 du 30 décembre 1982 d’orientation des transports intérieurs,

Vu Parrété du Préfet de la Cote d’Or en date du 24 décembre 1999 portant transformation du
District de ’agglomération dijonnaise en communauté d’agglomération chargée de ’organisation

- des transports urbains au titre de la compétence exercée en mati¢re d’aménagement de 1’espace

communautaire,

Vu la délibération n° GD2008-05-15-01 en date du 15 mai 2008 par laquelle le Conseil de la

Communauté a validé le principe de réalisation de deux lignes de TCSP et décidé du lancement de
la concertation préalable, conformément a l'article 1..300-2 du Code de l'urbanisme,

Vu la délibération n° GD2008-09-25-02 en date du 25 septembre 2008 par laquelle le Conseil de la
communauté a approuvé le bilan de la concertation préalable et décidé de le mettre & disposition du
public,

Vu la délibération n® GD2008-11-12-07 en date du 12 novembre 2008 par laquelle le Conseil de la
communauté a approuvé le projet de TCSP de type tramway fer et le tracé tels que présentés en
conclusion du bilan de la concertation,

Considérant que la Communauté de 1’agglomération dijonnaise a décidé de réaliser deux lignes de
tramway sur le territoire de 1'agglomération dijonnaise dont la mise en service est prévue pour 2013,
Considérant que le projet présente les caractéristiques suivantes : la ligne A relie la commune de
Quétigny, a I’Est de la communauté de communes, 4 la gare SNCF de Dijon, et la ligne B, la
commune de Chenove, au sud de la communauté de communes, 3 la zone d’activités de Valmy au
Nord de Dijon, en passant par le centre ville de Dijon.

Considérant que ce projet s’accompagne d’aménagements urbains visant & faciliter I’insertion du
tramway en milieux urbains et périurbains et 4 valoriser ce mode de transport.

Considérant que sous les voiries du domaine public routier emprunté par le tramway, sont implantés
des réseaux exploités par la société anonyme Electricité Réseau Distribution France.

Considérant que les sujétions liées a la réalisation des travaux et & I'exploitation future des lignes A et B
rendent nécessaires le déplacement ou le maintien, avec ou sans protection, d’une partie des réseaux
de disiribution publique de gaz naturel afin de les rendre compatibles avec la réalisation de la plate-
forme du tramway et de ses équipements nécessaires a son fonctionnement et a son exploitation, et
avec les aménagements de voirie 1iés 3 la réalisation du tramway.

Considérant que, dans ces conditions, la Communauté de ’agglomération dijonnaise et la société
anonyme Electricité Réseau Distribution France se sont rapprochées afin d’établir une convention
tendant & régler les modalités pratiques, techniques et financiéres de réalisation des travaux de
déplacement et de modification des réseaux de distribution de gaz naturel (projet ci-annexé).

Dans ce cadre, le montant des dépenses prises en charge par la Communauté de 1’agglomération
dijonnaise est estimé a 960.000 euros HT.

LEe ConsElL,
APRES EN AVOIR DELIBERE,
DicDE :

- d'approuver le projet de convention relatif aux travaux de déplacement et de protection des
réseaux nécessités par la réalisation du tramway et par les aménagements du domaine public
routier qui I'accompagnent

- d'autoriser Monsieur le Président a signer ladite convention et engager les dépenses
correspondantes ;

~ d'autoriser Monsieur le Président a solliciter toutes subventions relatives 4 cette opération.

Pour extrait conforme

PREFECTURE DI LA COTE-D'OR
Dépogd e

Convocation envoyée le 10 décembre 2009 i B UE ! ?{}{]9
Publié le 18 hEe o o .
Déposé en Préfecture le GEiim
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Création des premiéres lignes de tramway
de I’agglomération dijonnaise

Plan Général des Lignes
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Annexe a la

Annexe 1 . . p .
Convention relative aux travaux de déplacement des réseaux

Convention EfdF-GrOF _Annaxe_Plan Général_des _Lignes



TRAMWAY DE UAGGLOMERATION DHONNAISE

PROJET
Ligra A et Ligne B
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QUALICONSULT SECURITE

B LE GRAND DIJON ]

Communauté¢ d'Agglomération Dijonnaise — LE GRAND DIJON
Création des Premiéres Lignes de Tramway
de I'Agglomération Dijonnaise
" Déplacement des réseaux Humides et Secs
et mise en ceuvre de canalisations Pré-isolées
destinées a valoriser I'énergie produite par I'UIOM

Mission de coordination SPS
Assistance Maitrise d'Ouvrage

MAITRE D'OUVRAGE
LE GRAND DIJON
40 avenue du Drapeau
BP 17510
21075 DIJON Cedex
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Notre prestation"comprendrait :

- laprise de contact avec les concessionnaires et leurs représentants MOE / OPC et CSPS +
entreprises de VRD et génie civil

- la définition des accés pour chaque opération avec signalisation routiére

~ les emplacements des installations de chantier et stockage ainsi que la cl6ture de chaque site

- les modes d'approvisionnement ou d'évacuation des matériaux et du matériel

- la sécurisation des passages des riverains (véhicules et piétons) _

- = e passage laissé libre pour les véhicules de secours et les véhicules de service / bus / enlévement
des ordures, etc...

- la coordination SPS des entrepnses ayant & intervenir pour les concessionnaires (avant et pendant.
fes travaux) :

- lamise en place de zones de stationnement des véhicules des entreprises pour chaque opération

Cette liste n'est pas exhaustive.

Pour ce faire, nous envisageons :

~ une réunion générale avec les intervenants connus 4 ce jour ou  connaitre

~ une a deux visites hebdomadaires sur site pour vérification du respect des mesures prises

~ 1 réinion mensuelle avec les CSPS de chaque opération :

- une réunion a chaque démarrage de travaux avec les entreprises de VRD pour leur soumetire les
mesures en vigueur

- I'établissement d'une charte de « bonne condmte » signée par chaque CSPS (accés, environnement,
cldture, respect des mesures prises, emplacement des installations de chantier, etc...)

- l'établissement d'un rapport aprés chaque visite ou réunion adressé a tous les MO et le CSPS

Nota : notre mission ne concerne que l'assistance 4 Maitrise d'Ouvrage dans le cadre de la coordination
des missions SPS concernant le dévoiement des réseaux pour le passage du tramway.
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DETAIL DE NOTRE PRESTATION

Réunion de démarrage des chantiers + rapport

Visite hebdomadaire de chantier + rapport

Réunion mensuelle + rapport

sur 18 mois

Réunions diverses (usagers, organismes...)

1 réunion mensuelle
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QUALICONSULT SECURITE

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DIJONNAISE
LE GRAND DIJON
Premiéres lignes de tramway de I'Agglomération Dijonnaise

COLLEGE INTERENTREPRISES DE SECURITE
SANTE et CONDITIONS de TRAVAIL

Projet de Réglement du CISSCT
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ARTICLE 1 - CONSTITUTION ET DUREE

Un collége Interentrepﬁses de Sécurité, Santé et des Conditions de Travail (C.L.S.S.C.T) est constitué par le
maitre d’Ouvrage conformément au décret n°95.543 du 04.05.1995 et selon I’article R 238.46 « chantier
dépassant un volume de 10 000 hommes-jour et plus de dix entrepnses ».

Cette constitution doit &tre effective au plus tard vingt etun jours avant le début du chantier.

1l cessera ses activités sur sa décision, en accord avec le Dlrecteur Départemental du Trava11 et au plus tard a

la réception des travaux.

ARTICLE 2 - FREQUENCE DES REUNIONS

Le Collége Interentrepnses de Séeurité, Santé et des Conditions de Travail s¢ réunira au minimum une fois
tous les trois mois, le délai entre deux réumons ne pouvant dépasser trois mois.:

En tout début de chantier ou selon Ia nécessité, le Président powra convoquer e C.I.S.S.C.T. tous les deux
mois.

Les réunions se tiendront pendant les heures de travail.

ARTICLE 3 - MISSION DU C€.I.8.5.C.T.

Elaborer les procédures propres 4 assurer le respect des régles communes relatives A la Sécurit, 4 1a Santé
et aux Conditions de Travail.

Veérifier I’application des mesures passées par le Coordonnateur ou le Collége.
Régler les difficultés qui pourraient s’élever enire les membres.

Participer 4 'instruction des accidents graves

ARTICLE 4 - RE.SPONSABILI TEDU C.I.5.5.C.T.

‘L’intervention dy C.LS.8.C.T. ne modifie par, d’une part, la nature et I'étendue des responsabilité qui

incombent aux entrepnses qui restent responsables Iégalement de la séourité de leur personnel ef, d’autre
part, les attributions et le fonctlonnement des autres institutions compétentes en matiére d’hygiéne ot de
séeurité.

ARTICLE 5 - COMPOSITION

5.1 Les membres ayant voix délibératives
Le collége comprend :

5.1.1 le président du C.I1.§.5.C.T., & savoir le Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé
5.1.2  le maitre d’ceuvre désigné par le maitre d’ouvrage
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5.14.

~ les entreprencurs

- le chef de chacun des entreprises intervenant sur le chantier ou son représentant désigné

- un représentant salarié effectivement employé sur le chantier, désigné par le CHSCT ou, 3 défaut,
par les délégués du personnel

les sous-traitants :

- le chef de chacune des enfreprises sous-traitantes intervenant sur le chantler ou son représentant
désigné

- un représentant salarié effectivement employé sur le chantier

. 5.2 Des participants ayant voix consultatives

- I’inspecteur du travail (ou le fonctionnaire assmulé)

- Le représentant du Comité Régional de I’organisme professionnel de preventlon du bitiment et des
travaux publics

- Le chef de service de prévention de la Caisse régionale CGSS ou son représentant

- Les médecins du fravail

5.3NOTA

53.1 Le CIS.S.C.T. peut décider d’entendre toute personne particuliérement compétente sur un sujet
déterminé

5.3.2 Chaque entreprise communique les noms de ces deux représentants au Président du Collége au plus
tard avant la réunion d’adoption du Réglement du C.1.8.S.C.T.

5.3.3 La liste nominative des représentants des entreprises et des autres membres du C.1.5.8.C.T. ainsi que

les représentants des organismes est tenue & jour et affichée sur le chantier par le Coordonnateur.

ARTICLE 6 - ATTRIBUTIONS DU PRESIDENT DU C.I.5. S.CT

6.1
6.2
6.3
0.4
6.5
6.6

6.7

Le président établit le projet de réglement intérieur qui précise le fonctionnement et les missions du
CIS.8.C.T.

Le président assure la continuité de la Coordination des mesures prises par le C.L8.S.C.T. et le
respect des régles d’hygiéne et de sécurité de travail applicables au chantier

Le président convoque les membres du C.1.S.S.C.T. et les participants aux réunions ordinaires et
extraordinaires, pléniéres ou restreintes.

Le président diffuse 1’ordre du jour des réunions proposées par le secrétaire

Le présxdent préside les réunions avec voix prépondérante ainsi qu’il est dit & article 8 ci-dessous.

Les réunions restreintes: prévues a Particle 13 peuvent toutefois étre présidées pat un membre du
collége expréssément désigné & chaque fois parle presndent

Le président signé les. procés-verbaux des réunions, aprés leur adoption par le C.LS.S.C.T. et les
conserve pendant 5 ans apres la fin d’activité du C.1.8.5.C.T.

Le président représente le C.1.8.S.C.T. a I’égard des tiers pendant la période d’activité du collége et a
autorité sur le personnel mis A disposition du C.I1.8.8.C.T.

ARTICLE 7 - DESIGNATION ET ATTRIBUTION DU SECRETAIRE

7.1
7.2

le secrétaire sera désigné par les membres du C.1.S.S.C.T. au cours de la premiére réunion de travail
attributions du secrétaire :

Le secrétaire assure

- larédaction des procés-verbaux et des comptes rendus des réunions et leur diffusion

- la proposition des ordres du jour

- la rédaction et expédition des convocations
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ARTICLE 8 - ADOPTION DES DECISIONS

Les décisions du College sont adoptées 4 1a majorité simple des mémbres présents ayant voix délibératives.

En cas de partage égal des voix, celle du président emporte [a décision.

ARTICLE 9 - CONVOCATION

Les convocations écrites sont adressées au plus tard 15 jours avant la réunion, 4 tous les membres du
C.LS.8.C.T.et aux participants (sauf urgence).

L’ordre du jour, arrété par le président, est annexé i la convocation,

ARTICLE 10 - REUNION D'ADOPTION DU REGLEMENT

Le président convoque les membres du collége et les participants 4 une réunion d’adoption du réglement en
temps utile (R 238-54),

L’ordre du jour de cette réunion comprend obligatoirement :

- {’adoption du réglement intérieur du collége,

- la désignation du secrétaire, _

- I’examen des premiéres mesures de coordination du chantier en matiére d’hygiéne et de sécurité

- la mise en route du processus d’harmonisation des P.P.S.P.S. des entreprises, ainsi que la fixation des
dates ultérieures au cours desquelles le collége examinera comment il a procédé a cette harmonisation

- la fixation des dates auxquelles les entreprises devront avoir envoyé leur P.P.S.P.S. au Président, avec le
nombre d’exemplaires nécessaires et les entreprises destinataires '

- la fixation de la date de la premiére réunion du collége suivant I’ouverture du chantier

- la transmission du réglement intérieur et du procés verbal de la séance d’adoption, avant le début des
travaux, a la Direction Départementale du Travail et de la Main d’ceuvre, 4 la CGSS et au Comité
Régional de I’0.P.P.B.T.P.

ARTICLE 11 - PREMIERE REUNION DE TRAVAIL DU C.1.5.5.C.T.
ART. R238-49 « d&s que deux entreprises au moins sont effectivement présentes sur chantier »

- adoption des premiéres mesures de coordination en matiére d’hygiéne et de séourité
- mise en harmonie des P.P.S.P.S.



ARTICLE 12 - REUNIONS PLENIERES

121

12.2

12.3

Le président du C.L8.S.C.T. provoque, par letire, avec ordre du jour, tous li:s mermbres et tous les
participants 4 la premiére réunion du colldge qui suit le commencement effectif des travaux

Périodicité des réunions

Sans préjudice des dispositions des § 2, 9, 10 et 11 ci-dessus, la date de chaque réunion sera fixée
lors de la réunion précédente, selon une perlodlclte de trois mois, ce délai ne pouvant en aucun cas
étre dépassé.

Chaque réunion est précédée d'une visite de chantier.

En outre, le C.I.S.S.C.T. est réuni par le président :

- 4 la demande de la majorité des membres ayant voix délibératives,

- & la demande motivée du tiers des membres représentant les salariés,

- & la siite de tout accident ayant eu ou ayant pu avoir des conséquences graves.

Objet des réunions pléniéres

Les réunions pléniéres sont consacrées, en principe, 4 I’examen des scules questions qui concernent
I’ensemble des entreprises.

En outre des point prévus aux § 10 et 11 ci-dessus, ces questions’ comprennent

- I’adoption du procés-verbal de la précédente réunion,

- examen des suites données aux observations et décisions formulées lors de la précédente réunion,

- la lecture et I'examen du rapport réalisé 3 la demande du président relatif 3 la période qui s’est
écoulée depuis la derniére réunion.

Les suggestions et observations faites par les membres du collége.

L’examen des statistiques des accidents survenus sur le chantier et I’étude des accidents dont une des
causes pourrait avoir son origine dans les mesures retenues par le Collége pour la coordination
générale de I’hygiéne et la sécurité du chantier.

Chaque entreprise est tenue d’adresser au secrétariat du collége, dans les 48 heures, une copie de
toute déclaration du travail avec arrét. Elle doit lui faire parvenir, pour le 15 de chaque mois, le
nombre d’heures/ouvriers effectuées le mois précédent. '

Les délibérations du collége sont consignées dans les procés-verbaux établis par le secrétaire et
transmis par lui, dans le mois qui suit 1a réunion, a tous les membres du collége, aux participants et
au CHSCT ou a défaut aux déiégués du personnel des entreprises.

ARTICLE 13 - REUNIONS RESTREINTES

Des réunions restreintes peuvent étre organisées 4 la demande des membres du collége, pour résoudre des
problémes qui, bien qu’entrant dans les attributions du collége, ne concernent qu’un nombre réduit
d’entreprises.

Le président du collége peut alors confier ses fonctions & un membre du collége, dans les conditions prévues
aux § 6.5 ci-dessus.

Les comptes rendus de ces réunions sont communiqués pour information a la réunion pléniére suivante du

collége.



ARTICLE 14 - APPLICATION DES DECISIONS

Les décisions du collége sont immédiatement exécutoires et, sauf spéeifications contraires, s’appliquent 3
toutes les entreprises présentes sur le chantier ainsi qu’aux entreprises qui y arrivent ultérieurement,

~ Les mesures et risques communs en matiére de Sécurité et de Protection de la Santé et des Conditions de
“Travail sont & intégrer par le Coordonnateur au P.G.C.

ARTICLE 15 - MESURES DE FONCTIONNEMEMNT DU COLLEGE

La gestion financiére de fonctionnement du C.1.S.S.C.T: est assurée par le maitre d’ouvrage.

Les dépenses engagées par le C.LS.S.C.T., aprés accord global, sont supportées au prorata des entreprises
concernées.

ARTICLE 16 - PENALITES

ART. R263-3 sera puni de la peine d’amende prévue pour les contraventions de la 5™ classe l’entrepreneur
ou le sous-traitant

a) qui n’a pas laissé les salariés émettre des opinions pendant les réunions du collége ou qui les a
sanctionnés ou licenciés en méconnaissance de article L. 235-11

b} qui n’a pas fait mentionner dans les contrats de sous-traitance 1’ obligation de participer & un collége
interentreprises de Sécurité, de Santé et des Condltlons de Travail en méconnaissance de I’article L. 235-
12

¢) quin’a pas laissé aux salariés désignés comme membre du collége le temps nécessaire pour assister aux
réunions du collége ou qui a refusé de rémunérer ce temps comme temps de travail en méconnaissance
de Particle L. 235-14

d) quin’a pas désigné de représentants au collége en méconnaissance de {’article R. 238-47

€) qui n’a pas participé ou qui a empéché son représentant de participer aux réunions du collége dans les
conditions prévues a Particle R, 238-49,



Annexe 5

Modalités techniques liées a la protection contre les
perturbations électrique des réseaux

Les protections pour les clients sont 4 la charge du client qui produit les
perturbations.

En cas d'auto production, les protections sont a la charge du client et les
-préconisations sont indiquées par ERDF dans la Proposition Technique et
Financiére. :

Pour les rangs d'harmoniques a respecter : du rang 2 au rang 25

ils sont définis par Farrété du 17 mars 2003 relatif aux prescriptions techniques de
conception et de fonctionnement pour le raccordement au réseau public de
distribution d'une installation de consommation d'énergie électrique.

Rappel :

Le gestionnaire d'une installation de consommation de puissance souscrite
supérieure a 100KVA doit limiter les courants harmoniques injectés sur le réseau.
Les limites sont déterminées au prorata de la puissance souscrite P

A chague harmonique de rang n est associé un coefficient de limitation K.
L'installation doit llmlter ses courants harmoniques 4 la valeur :

=k, { oit U, est la valeur de Ia tension contractuelle,

P la puissance souscrite de 1'instalintion,
Le tablean ci-dessous donne la valeur de k, en fonction du rang n
de 1"harmonique ;

| RANGS tmpﬁiﬁé K mﬁ@s Fﬁiﬁs ok )
| | 1
3 0% 2 20%
Sot7 50% 4 10%
g 2,0% > 4 05%
11 8t 13 30%
% 13 20 %
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Annexe 7

Chiffrage estimé des travaux liés a I'article 5 de la
convention

L'annexe 7 réprend les estimations chiffrées des travaux dit d’esthétique sur les tracés des deux
lignes du tramway ainsi qu’une estimation chiffrée des déplacements d’ouvrages dont les colts
seront a charge du maitre d’ouvrage du tramway. Les réseaux a déplacer qui feront l'objet d’'une
prise en charge par le Grand DIJON sont des réseaux occupants des domaines privés au moment de
la prise de décision du tracé du tramway.

Esthétique des réseaux sur le tracé des deux lignes du tramway :

Boulevard des Vatendons :

Longueur du réseau a effacer : 205 m
Nombre de branchements a reprendre : 9
Colt estimé de 'opération : 41 k€

Avenue Jean Jaurés secteur n°1:
Longueur du réseau a effacer : 185 m
Nombre de branchements & reprendre : 3
Collt estimé de l'opération : 27 k€

Avenue Jean Jaurés secteur n°2 :

Longueur du réseau A effacer : 230 m
Nombre de branchements a reprendre : 12
Colit estimé de 'opération : 50 k€

Avenue Jean Jaurés secteur n°3 :

Longueur du réseaua effacer: 240 m
Nombre de brancheéments A reprendre : 16
Cofit estimé de {opération : 59 k€

Avenue Jean Jaurés secteur n°4 :
Longueur du réseau a effacer : 260 m
Nombre de branchements a reprendre : 7
Colt estimé de 'opération : 43 k€

Avenue Jean Jaurés secteur n°5 :
Longueur du réseau 3 effacer : 225 m
Nombre de branchements a reprendre : 6
Colt estimé de 'opération : 37 k€
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Avenue Jean Jaurés secteur n°6 :
Longueur du réseau a effacer: Zm
Nombre de branchements 3 reprendre : 0
Colt estimé de Vopération : 2 k€

Rue de I"Arquebuse : ]
Longueur du réseau a effacer : 105 m

Nombre de branchements a reprendre : 8
Colit estimé de I'opération: 35 k€

Avenue Garibaldi :

Longueur du réseau & effacer : 70 m
Nombre de branchements a reprendre : 5
Colit estimé.de I'opération : 10 k€

" Avenue du Drapead :
Longueur du réseau 4 effacer: 473 m

Nombre de branchements a reprendre : 10
Colit estimé de l'opération : 72 k€

Avenue de Langres :

Longueur du réseau & effacer : 135 m
Nombre de branchements a reprendre : 5
Coilt estimé de I'opération ; 25 k€

Avenue Raymond Poincaré :

Longueur du réseau a effacer : 180 m
Nombre de branchements a reprendre : 10
Colt estimé de 'opération : 40k€

Boulevard Jeanne d'Arc :
Longueur du réseau a effacer : 150 m

- Nombre de brancheménts & reprendre : 9
Coflit estimé de I'opération : 45 k€

Bilan esthétique : 486 k€
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. Déplacement des ouvrages de distribution électriques en concession & charge du maitre d’ouvrage
du tramway :

a) Poste de transformation « LAMARTINE » rue Lamartine & CHENQVE
Situation : implanté sur le domaine privé de la ville de CHENOVE.
Cause du déplacement : Apras création de la ligne tramway, |l serait impossible
d’exploiter cet cuvrage.
Solution : Transfert vers {arriére du gymnase......
Colit: 30 k€

b) Poste de transformation » Heudelet » avenue du Drapeau 3 DUON
Situation : Implanté sur le domaine privé de la ville de DION
Cause du déptacement ; Génie civil frappé d’alignement.
Solution : transfert'de 'ouvrage rue loseph GARNIER, Reprise des réseaux HTA et BTA
de raccordement et dalimentation. Reprise de I'alimentation en coupure d’artére du
poste privé « COMADI »,
Colts: 65 k€

¢} Poste de transformation « Albert Rémy » 4 DUON
Situation : implanté sur le domaine privé de la SNCF.
Cause du déplacement : Aprés création de la ligne tramway, il serait impossible
d’exploiter cet ouvrage.
Solution 1 : Création d’un poste préfabriqué sur le parking « QUICK » sous réserve
des autorisations de la SNCF et des autorisations administratives,
Colt : 40 k€
Solution 2 : Modification du génie civil du poste de transformation avec création
d’une cheminée d’approvisionnement des matériels d’exploitation (transformateur, cellules
HTA, ...) sous réserve des autorisations de la SNCF et des autorisations administratives,
Cofit : B0 k€
Bilan poste selon solution technique :
Solution 1: 175 k€
Solution 2 : 135 k€

Déplacement des réseaux HTA et BTA

Trongon 21-1 : Propriété ville de Quetigny
2 cables HTA a déplacer sur 190 m : 55k€

Trongon 21-2 (SA17): Propriété ville de Quetigny
1 cdble HTA a déplacer sur 160 m : 40 k€
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Trongon 19 : Propriété Université « poste Lamberet »
1 cable HTA a déplacer sur 190 m : 47,5 k€

Trongon 17 : Propriété de |'état centre du Golit parcelle 214 section BX
2 cables HTA a déplacer sur 130 m : 40 k€

Trongon 12 : Propriété privée section AE parcelle 194, 126, 125, 117, 276 support et
ligne HTA en bord de rocade Est
1 cables HTA & poser sur 200 m en remplacement de la ligne aérienne : 45 k€

Trongon 13-1: (5A12) Pmpnété SEMAAD approfondlssement des réseaux rue
Frangoise Giroud
2 cibles HTA a déplacer sur 40 m et 3 cibles BTA sur 40 m: 43 k€

Trongon 13-2 : (SA12) Propriété SEMAAD approfondissement des réseaux avant rond
point vers impasse aux charmes d'Asniéres
2 cables HTA a déplacer sur 40 m: 16,5 k€

Trongon 13-3 : (SA12) Propriété SEMAAD approfondissement des réseaux aprés rond
point vers impasse aux charmes d'Asniéres
1 cable HTA & déplacer sur30m: 11,7 k€

Bilan déplacement des réseaux : 298,7 k€
Bilan global des déplacements d’ouvrage :

Bilan esthétique : 486 k€ ]

Bilan poste selon solution technique :
Solution 1: 175 k€
Solution 2 : 135 k€

Bilan déplacement des réseaux : 298,7 k€

Solution 1 ; 959,7 k€
Solution 2 : 919,7 k€

PS5 : Dans I'attente des renseignements a venir {fiches de collecte, demandes de raccordements des

sous station, locaux techniques, position précise du réseau d’eau chaude) cette note ne traite pas des
adaptations, modifications ou extensions des réseaux.
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ELECTRICITE RESEAL! DISTRIBUTION FRANCE

CONVENTION RELATIVE
AUX TRAVAUX DE DEPLACEMENT ET DE
PROTECTION DES RESEAUX NECESSITES PAR LA
REALISATION
DU TRAMWAY ET PAR LES AMENAGEMENTS DU

DOMAINE PUBLIC ROUTIER QUI
L'ACCOMPAGNENT

ENTRE :

Le Grand DIJQN representee par Frangois REBSAMEN, son président, agissant en
: vertf"‘d,une délibération du conseil de'communauté en date du 22 j }anwer 2009, dont
le préfét de la Région Centre, Préfet du Loiret, a accusé réception le 23 j jarivier 2009,
maitre d’ouvrage du projet du Tramway de I'agglomération Dijonnaise.

Ci-aprés désignée « le Grand Dijon»
D’une part,

ET:

Electricité Réseau Distribution France (ERDF), Société Anonyme a directoire et &
conseil de surveillance au capital social de 270 037 000 €, immatriculée au Registre
du Commerce et des Sociétés de Nanterre sous le numéro 444 608 442, dont le
siége social est situé Tour Winthertur & Paris La Défense Cedex 92085, représentée
par Hervé CHAMPENOIS, agissant en qualit¢é de directeur de I'Unité Réseau
Electricité Bourgogne, faisant election de domicile a DIJON 21000, 65 rue de Longvic
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et ddment habilité en vertu d’'une délégation de pouvoirs qui lui a été consentie le 15
mai 2009 par Jacques Longuet D|recteur Opératlons Territoires de la région Rhﬁne—
Alpes-Bourgogne a ERDF,.

Ci-aprés désignée « ERDF »

, ' D’autre part.
PREAMBULE

Par délibération en date du 22 janvier 2009, la Communauté de FAggiomération
- Dijonnaise (Grand Dijon ) a décidé la réalisation de deux lignes de tramway en site
propre d'une longueur d'environ 20 km { Transport en Commun en Site Propre )

La ligne A relie la commune de Quétigny, a T'Est de la communauté de communes, a
la gare SNCF de Dijon, et la ligne B, la commune de Chenove, au sud de la
communhauté de communes, a la zone d'activiteés de Valmy au Nord de Dijon, en
passant par le centre ville de Dijon.

Ce projet s'accompagne d'aménagements urbains visant a faciliter l'insertion du
tramway en milieux urbains et périurbains et a valoriser ce mode de transport.

L.a mise en service des 2 lignes est prevue a I'horizon 2013.

Le GRAND DIJON est maitre d'ouvrage de cette opération en qualité d'Autorité
Organisatrice des Transports Urbains au sens de l'article 5 de la Loi d'Orientation
des Transports Intérieurs.

. Sous les voiries du domaine public routier emprunté par le Transport en Commun en
Site Propre (TSCP), sont implantés des réseaux exploités par ERDF par application
du code de la voirie routiere, '

Les sujetions lices a la réalisation des travaux et & I'exploitation future des lighes A et B
rendent nécessaires le déplacement ou le maintien, avec ou sans protection, d’'une partie
des réseaux de distribution publique d'électricité afin de les rendre compatibles avec :

-la réalisation de la plate-forme du tramway et de ses équipements nécessaires &
_ son fonctionnement et & son exploitation ;

-les aménagements du domaine public routier liés 2 la reahsatlon du tramway.

La Communauté de I'agglomération Dijonnaise et ERDF souhaitent que soit établie une
convention tendant a régler les modalités pratiques, techniques et financiéres de
réalisation des travaux de déplacement et de modification des réseaux de distribution
publique d'électricité. '

Dans tout ce qui va suivre :
GRAND DIJON = COMMUNAUTE DE L'AGGLOMERATION DIJONNAISE

ERDF = ELECTRICITE RESEAU DISTRIBUTION FRANCE



MOA = Maitrise d'Ouvrage TCSP a savoir le Grand Dijon
MOE = Maitrise d'ceuvre TCSP a savoir la société EGIS

TCSP = Transport en Commun en Site Propre

Ceci exposé, il a été convenu et arrété ce qui suit :

La présente convention a pour objet de définir les modalités d'exécution et de
financement des travaux de déplacement, de modification ou de protection des
ouvrages exploités par le concessionnaire nécessités par la construction d'un site
propre affecté aux deux lignes de framway A et B et de ses accessoires. :

Elle ne concerne pas les travaux de raccordement des sous-stations, des armoires
de signalisation, et des installations électriques nécessaires au bon fonctionnement
du tramway.

Le Grand Dijon et ERDF s'engagent par une concertation le plus en amont possible
a faire tous leurs efforts pour réduire au strict nécessaire le colt des déplacements
de réseaux, en adoptant les solutions techniques les plus appropriées.

Le périmetre des travaux est décrit en Annexe 1

ERDF, concessionnaire, est autorisée, par application de I'article L. 113-3 du Code
de la voirie routiére, a occuper le domaine public routier en y installant ses ouvrages.

ERDF est tenue de déplacer a ses frais ses.ouvrages dés qu'il en est requis par
lautorité compétente pour un motif de sécurité publique ou dans lintérét de la voirie
occupée

ERDF assurera la maitrise d'ouvrage et la maitrise d'ceuvre des déplacements,
modifications protection de ses réseaux souterrains et de leurs accessoires qui
seront la conséquence de la réalisation de [l'opération citdée en objet,
indépendamment des accords qui pourraient étre conclus entre les différents
occupants pour certains trongons spécifiques. :

A ce titre, ERDF assurera la réalisation des interventions sur les réseaux dont il est
gestionnaire en tenant compte des modalités de coordination et du planning établis
en accord avec le maitre d'ouvrage de la construction du tramway.



Ces modalités, une fois décidées d'un commun accord, s'imposeroht

contractuellement & toutes les entreprises intervenant pour le compte du
concessionnaire ; . |

ERDF a en charge les déplacements de réseaux et ouvrages accessoires de ceux-ci
qui présentent un empéchement pour la réalisation des émergences du tramway et
les déplacements des réseaux sur les voiries modifiées par le projet.

ERDF s'engage a réaliser les travaux de déplacement de ses réseaux dans les
délais fixés par le Grand Dijon.

Le Grand Dijon et ERDF s’engagent a se rencontrer réguliérement pour rechercher
les meilleures - solutions. techniques et économiques, a l'occasion de revues de
projets des déplacements ou de modifications des réseaux dont Iles
concessionnaires sont tenus informés a l'avance. -

Feront I'objet d'un examen spécifique toutes les modifications d’ouvrages électriques
demandées pour I'implantation des porte-caténaires, et de tous les accessoires du
Tramway tels que les armoires électriques.

Le GRAND DIJON adaptera en conséquence et dans la mesure du possible |la forme
“des massifs porte-caténaires.

3.1 — Travaux de déplacement et planning

Les travaux de déplacement ou d'approfondissement des réseaux font I'objet dans
un premier femps d'un plan d'analyse des interfaces réseaux / tramway de
Pensemble des réseaux, tous occupants confondus dont le concessionnaire, qui sert
de plan de référence a I'établissement de cette convention. (Annexe n°2)

Dans_un second temps, les travaux de déplacement des réseaux donneront lieu a
des études &t 3 la réaligation. dés travaux en-cohérence avec les auftre
validées par la maitrise d’ceuvre technigue EGIS du projet.

Ces travaux sont notamment les suivants :

-les adaptations ou renforcements de la protection mécanique des réseaux situés
sous l'emprise de la plate-forme du tramway ou croisant celle-ci (traversées),
laissées en place ou déplacées ;

-les déplacements de réseaux dont I'existence est incompatible avec la création de la
ligne de tramway ; le GRAND DIJON et ERDF s'engagent & limiter au strict nécessaire
le coiit des travaux devant étre exécutés sur les ouvrages de distribution électrique ;

-les déplacements d'ouvrages accessoires aux réseaux dus aux modifications de
voirie consécutives et sfrictement nécessaires au projet (armoires, chambres,
regards, canalisations, massifs de fondation, poteaux, ...).



Aprés consultation de 'ensemble des concessionnaires, les plans de synthése définitifs
sont réalisés par le MOE puis adressés & ERDF au fur et 2 mesure de leur avancemgnt.

-. Le Grand Dijon notifie 4 ERDF les plans comprenant les tracés et emplacements
- definitifs des réseaux de distribution d'électricité (Annexe n°3).

ERDF fait son affaire et reste responsable du respect de toute procédure légale ou
réglementaire qui lui est applicable et de l'obtention de toute autorisation nécessaire
aux travaux de déplacement de réseaux. Le Grand Dijon, de son cété, apporte son
concours pour faciliter I'ensemble des procédures administratives, ainsi que
Finstallation et les accés aux chantiers du concessiohnaire,

ERDF mettra en ceuvre les moyens nécessaires afin que les travaux soient réalisés
selon le planning directeur de I'opération, notifié par le Grand Dijon (annexe 4).

Sur la base du planning notifié, toute modification ultérieure par le GRAND DIJON,
générée par une cause indépendante de ERDF, devra faire I'objet, par avenant a la
~ présente convention, d'une notification.

Les délais fixés par le planning directeur tiendront compte :

v'de la durée des négociations que ERDF peut avoir, le cas échéant, & engager
avec des tiers pour obtenir de leur part les autorisations nécessaires a la réalisation
des travaux ;

¥ des différentes autorisations et contraintes administratives ;
v'des délais nécessaires & ERDF pour la passation de ses marchés ;

v'du souhait exprimé par les parties de réduire les réfections de voirie dans l'emprise
du projet.

Le GRAND DIJON assumera la prise en charge financiére des surco(ts supportés par
ERDF, résuitant de toute madification significative du planning et de son falt générée
par une cause indépendante d’ERDF dans le planning.

Le non respect de la planification résultant :

v'dune dérive des procédures administratives dont ERDF ne maitrise pas le
calendrier ;

v'd'un report de la période de consignation des ouvrages & déplacer imposé par des
contraintes inhérentes a l'obligation d'assurer une continuité de foumniture : cas de
panne d'un cable HTA ou d'un poste HTA obligeant I'exploitant & reporter la charge
sur le trongon qui devait étre consigné ou une panne du réseau de transport obligeant
l'exploitant & réorganiser son plan de desserte afin d'assurer la continuité de
fourniture;

v'd'une dérive dans la réalisation des travaux propres a d’autres intervenants, au
GRAND DIJON ou son maitre d'ceuvre, conduisant a un retard dans la réalisation de



ceux q'ui en suite doivent étre exécutés par ERDF ;

ne pourra étre imputé a ERDF.

En tout état de cause, ERDF devra disposer d’un délai minimum de 16 semaines
pour commencer les travaux, & partir du jour ol le GRAND DIJON aura notifié
Femplacement exact des réseaux ainsi que la date de leur réalisation.

3.2 - Travaux supplémentaires

Toutes autres déviations demandées en sus de celles prévues au projet (Annexe n°
1) ou en dehors du Planning directeur de Fopération (Annexe n° 4) feront I'objet d'un
accord écrit avant 'engagement des travaux supplémentaires et d’'un avenant signé
par les parties en cas d'impact financler important. Dans les autres cas , il s'agira
d'une annexe. '

3.3 - Protection des ouvrages du concessionnaire

Chague maitre d'ouvrage intervenant au titre de la réalisation des 2 lignes de
tramway fera son affaire des obligations légales et réglementaires requises au titre
de la conservation des domaines publics routiers occupés dans le respect des
reglements de voirie applicables dans les communes concernées par le tracé du
Tramway. '

A deéfaut de réglements de voirie, les dispositions du Code de la voirie routiére
s'appliqueront.

Les entreprises mandatées pour 'exécution des travaux de chaque maitre d’ouvrage
sont tenues de respecter I'ensemble des dispositions du décret N°91-1147 du 14
octobre 1991 relatif & la réalisation des travaux & proximité de certaines catégories
d'ouvrages aériens et souterrains, notamment en ce qui concerne les procédures de
demande de renseignements (DR) et de déclaration d’intention de commencement
des travaux (DICT).

ERDF, conformément aux plans de synthése, pourra réaliser des travaux de
renforcement ou de renouvellement des réseaux par anticipation, ceci afin de limiter
les Interventions sur les réseaux qui seraient intervenues postérieurement a la
réalisation du tramway et ainsi préserver le nouve! environnement.

3.5 - Développement durable

Le Grand Dijon et ErDF s’engagent par une concertation le plus en amont possible a
faire tous leurs efforts pour réduire au strict nécessaire les déplacements de réseaux,
en adoptant les solutions techniques les plus appropriées.

Cette recherche intégrera les préoccupations environnementales nécessaires a la
réalisation des travaux. Ces préoccupations seront intégrées dans la mise en oeuvre
des opérations de dévoiement et durant toute la phase travaux ( par exemple :
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recyclage des matériaux, extraits des affouillements en vue de leur réutilisation « in
situ » . Les pavés composant ie corps de chaussée actuel devront étre récupérés et
stockés sur le dépét des produits inertes de 'UIOM. Ces opérations seront pilotées
dans le souci partagé du Grand Dijon et de ErDF en matiére de développement
durable.

3.6 ~Insertion des personnes

Pour la réalisation de ses travaux, ERDF s'engage a mettre en place dans ses
marchés de travaux des clauses favorisant l'insertion de personnes en recherche
d'emploi.

4.1 - Rdle du Grand Dijon

4.71.1 — Mise en place d'un systéme d’échanges de données informatisées
(SEDI) par Le Grand Dijon

Afin d'optimiser et sécuriser tous les échanges, Le Grand Dijon a décidé de mettre
en place un systeme d'échanges informatisé de données (SEDI).

Cet outil, consiste, pendant toute fa durée du projet, en la mise & disposition :

-d'une plate-forme d’'échanges documentaires externalisée et accessible via Internet,
sécurisee et administrée informatiquement par des spécialistes ;

-de fonctions d’échanges documentaires évoluées facilitant notamment la recherche
de documents, le processus de validation, 'aide a la synthése de plans AUTOCAD
ou encore la tragabilité de tous les mouvements documentaires ;

- de formations des utilisateurs,

Le SEDI permettra :
~-de fédérer tous les acteurs intervenant sur I'opération ;
-de faciliter et de fiabiliser le partage d'informations ;

-gde taciliter. le flux dinformation avec lés acteurs externes tels que Le Grand Dijon,
les concessionnaires, les contréleurs techniques, les EOQA, F'exploitant ..

-d'optimiser F'accés aux documents en fonction des missions et des reSponsabi[ités
de chacun ;

-de mémoriser la tragablllte et de suivre tous les échanges ;

-de diminuer de maniére significative le codt de diffusion papler en privilégiant la
diffusion numérique hormis pour les documents contractuels dont les livrables.

4.1.2 - Prestations du Grand Dijon.

Le Grand Dijon effectue avec ses maitres d’ceuvre les prestations suivantes :

-levées topographiques nécessaires au projet tramway et a l'opération de
requalification urbaine ;



-6ludes de réalisation (établissement des dossiers d'instruction technique et
autorisations d'exécution des travaux) ;

_ -définition des éléments d'insertion du projet tramway : tracé- aménagements,
-synthése des plans d'implantation des reseaux existants ; ‘

~ -définition des éléments du projet tramway : géométrie des tracés-équipements ;
- .gynthése des projets de déplacement des réseaux des différents occupants ;

-assistance aux occupants ayant pour but de diminuer les colts de réalisation et de
simplifier les démarches administratives, dans la limite des intéréts du projet ;

-communication du plan général de coordination (PGC) en matiére de sécurité et
protection de la santé et du réglement du collége inter-entreprises de sécurité, de
- santé et des conditions de travail (CISSCT) ;

-information sur les travaux dans le cadre de I'opération tramway ;

-coordination des travaux correspondants et leur planification limitées aux interfaces
entre les différents occupants a I'exclusion de la coordination interne & chaque
occupant ; ' '
-synthése des plans de récolement des travaux.

4.2 - Role du concessionnaire ERDF

Le concessionnaire, en tant que maitre d'ouvrage du déplacement de ses réseaux
de distribution publique, assure [a réalisation des interventions le concernant ou les
fait exécuter par les entreprises de son choix.

Il s’engage & respecter et a faire appliquer par ses intervenants :
-le schéma directeur de la qualité ;

-la charte graphique ;

-le cahier des contraintes environnementales de chantier ;

-le plan général de coordination (PGC) ainsi que le réglement du college inter-
entreprises de sécurité, de santé et des conditions de travail (CISSCT) établis
par le coordonnateur en matiére de sécurité et de protection de la santé (SPS) du
projet (Annexes 5 et 6).

L'ensemble de ces documénts sera accessible sur le SEDI a I'adresse suivante :
http:/fwww.tramway-dijon.ntic fr

Il effectue notamment les opérations suivantes :

-études ;

-relevés topographiques des réseaux permettant de lever les incertitudes de
positionnement ;

-implantations et relevés topographiques permettant le positionnement exact des
réseaux en cours de réalisation de fravaux avec mise en place d'un systeme d'alerte
tous les 15 jours en cas de d'erreur ;

-part:cnpatlon aux réunions de coordination pilotées par Le Grand Dijon ou ses
représentants ;

fourniture, pose et raccordement des ouvrages en concession ;
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-remblaiement de la fouille et remise -.en état provisoire des chaussées et trottoirs,
conformément auk prescriptions techniques édictées par le gestlonnalre du domaine
‘public routier ;

- fourniture des plans de récolement a part:r de relevés topographtques par report-de
‘canalisations et des ouvrages exécutés sur des plans au 1/200°™ et sous forme
informatique au format dwg. dans les référentiels RGF 93 CC47 pour la planimétrie
et IGN 69 pour laltimétrie.

4.3 - Validation des étgdes de réalisation

Les études de réalisation seront arrétées au fil de I'eau par Le Grand Dijon selon le
planning directeur de I'opération, sur communication des plans de synthése par le
SEDI aux concessionnaires concernés

—~ Concertation entre maitres d'ouvrage

4.4.1 - Le Grand Dijon et ERDF sont tenus de se concerter, en vertu de Iartlcle

L. 235-10 du Code du travail, pour créer les conditions d'une harmonisation des
pratiqgues de sécurité des chantiers afin de prévenir les risques résultant de
interférence de leurs interventions. Les parties pourront, en tant que de besoin,
établir une charte relative 3 la sécurité a I'occasion de la réalisation du projet.

4.4.2 — Le Grand Dijon et ERDF prendront toutes les mesures de nature a réduire les
délais d'intervention, optimiser I'occupation du sous-sol et minimiser les colts des
travaux. lis rechercheront toutes les actions de coordination- qui pourront étre
menées avec les autres occupants en vue de réaliser les trongons en commun, Dans
le cas de tranchées communes, les colts seront répartis proportionnellement a
I'espace occupé par chacun des occupants.

4.4.3 - Les actions de communication a développer sur le dévoiement des réseaux
de distribution d'électricité vis a vis des administrés seront élaborées en concertation
étroite entre Le Grand Dijon et le maitre d'ouvrage puis portées en commun.

Cette communication a destination des administrés sera prise en charge par Le
Grand Dijon.

Le concessionnaire ERDF prendra en charge les déplacements de ses reseaux et
ouvrages accessoires en conformité avec les principes dégagés par la jurisprudence
du Conseil d’Etat du 23 février 2000 a propos de la réalisation du tramway de Saint-
Denis et dans les limites fixées par cette convention, '

Notamment

Jes déviations des réseaux longitudinaux et transversaux placés sous la plate-
forme ;



-les déviations et protectaons de réseaux dues au massif des supports de la ligne
-aérienne de contact du framway ;

-les équipements liés au bon foncﬂonnement des lighes du tramway ;

-des éventuels travaux d’adaptation des réseaux situés de part et d'autre de la plate-
forme (création de stations de voyageurs, mise en conformité des réseaux par
rapport aux voiries remodelees)

-les dépenses supplémentaires qw seraient liées a des changements de calendrier
du seul fait ’'ERDF.

A l'exception( c¢f annexe 5) :
-des déviations de réseaux qui seraient demandées pour des raisons purement
esthétiques sous réserve des dispositions de l'article 5.1 de la présente convention ;

-du surcoiit de la mise en souterrain de lignes aériennes dont la mise en conformité
serait requise pour la réalisation de la plate-forme du tramway ;

-des dépenses qui seraient liées & des déplacements d'ouvrages non réalisés dans
l'intérét du domaine public occupé ou de la sécurité des usagers de la voie occupée ;

-des interruptions de chantier du fait du Grand Dijon ayant un colt économique pour
les occupants ;

-des dépenses supplémentaires qui seraient la conséquence de modifications
imposées par le maitre d'ouvrage du tramway aprés validation de {'étude de
‘réalisation (article 5.3) ou modification du Planning directeur de I'opération (Annexe
2). Celles-ci incluront notamment les dépenses liées au travail de nuit ou les jours
chdmés et tous les moyens matériels et humains supplémentaires qui s'avéreraient
nécessaires pour respecter le calendrier des travaux tel que- fixé par le maftre
d’ouvrage de I'opération ;

-des éventuelles mesures de protection mécanique des ouvrages pendant la durée
du chantier du fait de la présence d'autres intervenants et de la circulation d’'engins
lourds ; ces mesures seront appréciées au cas par cas validees par le Grand Dijon
apres présentation d'un devis ;

des déposes ou suppressions des réseaux abandonnés (cables, ...) dont le
gestionnaire n'a pas été identifié par Le Grand Dijon et dont le maintien ne serait
pas compatible avec la réalisation des opérations. Ces déposes ou suppressmns
sont de la seule responsabilité du Grand Dijon.
-des barriéres et des s:gnalethues périmétriques, ainsi que des barriéres et des
signalétiques particuliéres qui pourraient étre imposées par Le Grand Dijon dans
Fenceinte des chantiers.

- Plantations d’arbres le long du site propre du framway

En cas de plantations d'arbres le long de la plate-forme du tramway, les parties sont
d'accord pour rechercher la localisation et le type d’essence qui préjudicieraient le
moins possible a linstallation et & la bonne exploitation des réseaux de distribution
publique d'énergie électrique afin de limiter les déplacements d'ouvrages.

Tout projet de plantations fera Pobjet d'un examen concerté et suffisamment en
amont pour préserver les intéréts respectifs des parties.
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‘Les déplacements d'ouvrages qui seront demandés en [labsence de toute
concertation
préalable seront pris en charge par Le Grand Dijon.

52 - éplacement et/ou enfouissement des ouvrages situés initialement sur le

domaine privé

En application de la théorie des dommages de travaux publics, le grand Dijon s’engage a
prendre en charge l'intégralité des frais de déplacement et/ou d’enfouissement des ouvrages
situés Initialement sur le domaine privé et/ou les proprletes privées qui sont la conséquence
dela reallsatlon du tramway.

5.3 . Déplacement et/ou enfouig_s_ement des ouvrages situés initialement sur le
domaine public autre que routier

En application de la théorie des dommages de travaux publics, L.e Grand Dijon s'engage a
prendre en charge lintégralité des frais de déplacement et/ou d'enfouissement des ouvrages
situés initialement sur un domaine public autre que routier qui sont la conséquence de la’
réalisation du tramway.

5-4 - Double déplacement

En cas de modification du projet ou de la demande initiale a Finitiative du Grand
Dijon ou de son mandataire et ce, pour quelque raison ou motivation que ce soit
aprés que ERDF ait procédé aux déplacements de ses ouvrages, le Grand Dijon ou
son mandataire décidera si les ouvrages du concessionnaire doivent ou non étre de
nouveau modifiés. Si tel devait étre ie cas et a condition que le déplacement réalisé
par ErDF respecte strictement l'implantation définie par le MOE, les frais relatifs au
nouveau déplacement seront intégralement pris en charge par le GRAND DIJON.

5.5 - Déplacements temgg[airgs

Les déplacements. temporalres des. ouvrages d'ERDF qui seraient solllcités par Le
Grand Dijon dans I'attente de 1a réalisation des travaux permettant d'accueillir de
maniere définitive les ouvrages du concessionnaire, seront intégralement pris en
charge par Le Grand Dijon.

5-6 - Déplacements 3 la demande d’aufres occupants

Dans le cas ol des fravaux de déplacement d'ouvrages d'autres occupants du
domaine public routier obligeraient ERDF & déplacer ou & modifier ses ouvrages
alors qu'ils n'étaient pas initialement concernés par la construction de la ligne de
tramway, le concessionnaire s'engage a procéder aux travaux nécessaires dans le
respect des régles administratives, techniques et de planification établies.

Ces modifications feront l'objet d'une demande écrite du demandeur approuvée par
le GRAND DIJON et seront supportées par le demandeur selon la régle de
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I'antériorité.

La mise en place du tramway a traction électrique peut engendrer des circulations de
courants vagabonds dans le sol, L'arrété ministériel du 17 mai 2001 fixe les
dispositions applicables que toutes les installations des lignes de tramway doivent
respecter. Cette réglementation limite la propagation de courants vagabonds & 0,70
metre. maximum. Par conséquent, toutes les canalisations métalliques doivent étre
éloignées d’'au moins 0,70 méfre des rails. A défaut, des dISpOSItIfS particuliers
pourront étre mise en place.

Par ailleurs, certains équipements du tramway peuvent générer des harmoniques. Le
Grand Dijon et les maitres d'ceuvre s’engagent a respecter les réglementations en vi-
gueur et les préconisations du concessionnaire ERDF des postes de redressement
définissant le niveau d'harmoniques acceptables. Les informations sont accessibles
sur le site ww.erdfdistribution.fr

Des mesures seront réalisées par ERDF en cas de perturbations. Si celles-ci s'a-
vérent supérieures a des valeurs référencées par les normes en vigueur définies par
Farrété du 17 mars 2003 relatif aux prescriptions techniques de conception et de
fonctionnement pour le raccordement au réseau public de distribution d'une installa-
tion de consommation d'énergie électrique, des équipements spécifiques seront’
installés par le grand Dijon afin de corriger les perturbations (courants vagabonds et
harmoniques) constatées,

Le concessionnaire ERDF prendra en charge le co(t des dites mesures. En
revanche, lesidispositions ponctuelles et équipements mis en place pour y remédier
seront & la charge du Grand Dijon. Le Grand Dijon sera tenu informer en amont des
dispositifs de protection qui seront a mettre en ceuvre.

L'opération est soumise aux dispositions légales et réglementaires relatives aux
obligations de désignation et de rémunération d’'un coordonnateur général en matiére
de sécurité et de protection de la santé (articles L.235-1 et suivants et R.238-16 et
suivants du code du travail).

La mission du coordonnateur général SPS est de catégorie 1 telle que définie par
l'article R.238-8 du Code du Travail. Elle s'exerce sur la phase « Etudes -
Gonception » et sur la phase « Réalisation ». Elle est relative a l'organisation et &
animation de la coordination avec les coordonnateurs SPS intervenant sur des
opérations en interface technique ou temporelle avec 'opération sous autre maitrise
d'ouvrage.
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Le Grand Dijon s'engage ainsi & désigner un coordonnateur -général aux fins de
prévenir les risques résultant de lintervention successive ou simultanée des
entreprises sur le chantier du framway. - :

Le coordonnateur général établira un plan général de coordination en matigre de
- sécurité et de protection de la santé qui sera rédigé dés la phase de conception,
d'étude et d'élaboration du projet et tenu a jour pendant toute la durée des travaux.

Chaque maitre d'ouvrage est responsable de la désignation d’'un coordonnateur
S.P.S.

Ce coordonnateur aura en charge d'établir les documents réglementaires afférents
~aux travaux dont il a la charge (Plan Générai de Coordination, notice de sécurité,
DIVO, ...).

Chaque maitre d'ouvrage et ses sous-traitants auront a établir sous leur
responsabilité un plan particulier de sécurité et de protection de la santé (PPSPS)
conforme & l'article R.238-31 du Code du Travail.

Les obligations énumeérées ci-dessus ne s'appliquent pas aux travaux d'extréme
urgence qui visent & prévenir les accidents graves ou organisent des mesures de
sauvetages (article |..235-8 du Code du Travail).

7.2 - Coordination des travaux des maitres d'ouvrage

EGIS pour le compte du Grand Dijon assurera la mission unique générale
d'Ordonnancement — Pilotage — Coordination (O.P.C.) des travaux des différents
maitres d'ouvrage.

ERDF est responsable de I'Ordonnancement, du Pilotage et de la Coordination de
ses propres travaux.

La cellule de synthese sera loutil de validation technique des conflits nés de
I |mplantat|on oudu malntlen des ouvrages de ERDF.

Par ailleurs, un représentant d’'ERDF devra participer aux réunions organisées par le
maitre d'ceuvre du GRAND DIJON en phase chantier, si l'ordre du jour prévoit de
traiter de la déviation, ou de toute modification des réseaux ou si la présence d'un -
représentant d’'ERDF est demandee par le maitre d'ouvrage ou le maitre d'ceuvre.
ERDF sera avisée des opérations de chantier qui se dérouleront a proximité des
ouvrages de distribution d’électricité, ainsi que de leurs conditions d'exécution,

Ce dispositif n’exonére en rien les différents maitres d'ouvrage et les entreprises du
respect des obligations réglementaires en matiére de travaux a proximité de certains
ouvrages souterrains, aériens ou subaquatiques de transport ou de distribution,
notamment le décret n® 91-1147 du 14 octobre 1991 et I'arrété du 16 novembre
1994.

Le Grand Dijon et le concessionnaire ERDF prendront toutes les mesures de nature
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a réduire les délais d'intervention, optimiser l'occupation du sous-sol et minimiser les
colts des fravaux. ils rechercheront toutes les actions de coordination qui pourront
étre menées avec les autres occupants en vue de réaliser les trongons en commun.
Dans le cas de tranchées communes, les colits seront répartis proportionnellement &
" I'espace occupé par chacun des occupants.

Les travaux de déplacements des réseaux pourront faire I‘objet d'une surveillance
archéologique. Des arréts de chantler pourront &étre nécessaires en cas de
découverte de vestiges.

Quelgue soit le maitre d’ouvrage des travaux concernés, les frais relatifs aux fouilles
et & leur surveillance seront pris en charge intégralement par Le Grand Dijon. Le
surco(t généré par d’éventuels retards de chantiers dans le cadre de découvertes de
fouilles archéologiques sera imputé au Grand Dijon.

La responsabilité d'ERDF ne pourra pas étre recherchée en cas de retard dans le
p[annlng des travaux de déplacement ou de déviation de ses ouvrages resultant du
suivi archéolagique.

En cas de découverte d'excavations importantes sous le domaine public routier et
lou privé qui nécessiteraient des travaux supplémentaires de la part du
concessionnaire ERDF pour le rétablissement des ouvrages déplacés dans de
bonnes conditions techniques et de sécurité, le surcolt engendré par ces travaux
sera pris en charge par Le Grand Dijon.

10.1 - Responsabilité

Le GRAND DIJON et ERDF demeureront chacun responsables, s'agissant des
travaux réalisés sous leur maitrise d'ouvrage, du respect des régles de l'art et des
mesures de sécurité applicables, notamment la réglementation relative aux. travaux
exécutés a proximité de certains ouvrages souterrains, aériens ou subaquatiques de
transport ou de distribution. lis demeureront également responsables de la mise en
ceuvre des garanties contractuelles afferentes a ces mémes travaux quelle que soit la
parﬂcnpation financiére de chacun.

10.2 - Achevement des travaux

ERDF en sa qualité de maitre d'ouvrage assurera les opérations de réception de ses
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ouvrages.
Il en informera aussitét Le Grand Dijon et EGIS par ! appllcatlon SEDI

10.3 - Documents de récolement.

ERDF remeftra au Grand Dijon, a la fin de chaque chantier, les plans de récolement
des réseaux modifiés ou créés pour le seul usage du Grand Dijon dans le cadre du
projet du tramway.

Ces documents seront fournis sous forme numérique au format dxf ou dwg,
accompagnés au besoin d'un tirage papier. Ces plans seront issus de relevés
topographiques et géoréférencés en Lambert 93 CC47 pour la planimétrie et en IGN
69 pour l'altimétrie.

Aucune remise de plans par ERDF au Grand Dijon ne dispense les entreprises
intervenantes du respect des obligations réglementaires afférentes aux travaux & proximité
des ouvrages de distribution publique d'électricité, notamment en application du decret
n°91-1147 du 14 octobre 1991. : :

L.e Grand Dijon s'interdit de le communiquer a fout tiers pour un objet autre que la
réalisation du projet Tramway sans I'accord formel d’ERDF. ‘

10.4 - Assurances
ERDF déclare étre couvert en matiére de dommages pouvant étre causés aux tiers

et au Grand Dijon par une assurance de responsabilité civile et professionnelle aussi
bien pendant les travaux de déviation des réseaux qu'aprés intervention. '

Sur simple demande du Grand Dijon, ERDF transmettra une attestation justifiant de
ces garanties.

Les ouvrages modifiés ou déplacés sont sous la responsabilité du concessionnaire
ERDF qui les exploite. lls constituent des biens de retour, propriété de lautorité
concédante.

Le planning des travaux tel que validé par Le Grand Dijon vise & une gestion
optimale des temps et délais d'intervention - simultanée ou successive - des
occupants sur une méme voie. Le Grand Dijon veillera tout particulierement a la
recherche d'une optimisation des colts des réfections proviscires adaptées aux
seules obligations de securité.
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Le Grand Dijon prendra & sa charge la-totalité des réfections déﬁhitives de
chaussées afférentes aux travaux sur les cuvrages de distribution publique d'électricité
dans le périmétre des travaux tel que précisé a l'article 1.

ERDF supportera sans indemnité la totalité des réfections provisoires de chaussées
afférentes aux travaux sur les ouvrages de distribution d'électricité a l'intérieur du
périmétre des travaux tel que défini a larticle 1.

Hors du périmétre du tramWay, les réfections définitives de voirie seront réalisées
directement par ERDF, apres accord préalable du gestionnaire de la voirie et sous
contrdle de celui-ci.

Les réfections provisoires seront adaptées - au . trafic supporté et seront
dimensionnées pour une durée de vie de 24 mois. Elles seront conformes aux
prescriptions des gestionnaires de la voirie (villes de Quetigny, Dijon et Chendve).

La participation aux travaux a la charge du maitre d'ouvrage du tramway et visés a
I'article 5 de la présente convention interviendra sur présentation par ERDF de devis
détaillés par chantier, validés par le maitre d’'ouvrage du Tramway. Le paiement sera
effectué sur présentation de la facture détaillée du chantier concerné.

A réception des factures émises par ERDF, le maitre d'ouvrage de l'opération
mandatera la somme correspondant au montant des travaux sur communication des
décomptes globaux et definitifs.

En fonction de la durée des travaux, ErDF se réserve la possibilité, pendant toute la
durée du chantier, d'établir des factures intermédiaires. Cefte condition, optionnelle
en fonction du chantier a réaliser, sera stipulée dans le devis correspondant qui sera
soumis pour accord.

Le paiement interviendra dans un délai de 40 jours & compter de la date de réception
dé la facture, conformément aux dispositions du décret i -008-407 du 28 avril 2008
medifiant I'article 98 2° du Code des marchés publics. Passé ce délai, les intéréts
moratoires s'appligueront au taux légal en vigueur.

Les déplacements des réseaux concédés réalisés par ERDF & la demande du maitre
d'ouvrage de I'opération sont situés hors champ d’application de ia TVA.

Les parties conviennent d'examiner la faculté de compensations financiéres
mutuelles.

14.1 - Prise en compte de I'emprise aprés déplacement des ouvrages
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La prise en compte de I'ancienne emprise occupée par les ouvrages d’'ERDF ne peut
intervenir au profit de la réalisation des travaux du tramway qu'aprés abandon- des
anciens ouvrages dans l'emprise de la plate-forme conformément au planning,
remblaiement selon la norme en vigueur, et constat contradictoire entre les parties.

14.2 - Accés au concessionnaire sur les chantiers

En tout état de cause, ERDF, en tant que concessionnaire de la distribution d'électricité,
est tenue d'alimenter les clients. Cette obligation implique notamment que :

-ERDF doit pouvoir, pendant toute la durée des travaux de construction du TSCP, assurer
'alimentation de ses clients ; :

-ERDF doit pouvoir bénéficier sur Ia voie publique, d'un emplacement adéquat pour ses
ouvrages ;

-Afin de poursuivre l'exploitation normale de ses réseaux pendant la durée des
travaux, un accés permanent est garanti a ERDF pour les interventions nécessaires
a la continuité de son service.

Cette garantie concerne le personnel et les moyens mécanigues nécessaires.

14.3 - Délais d’intervention

Afin de réduire les aléas liés a des réseaux rencontrés pendant les travaux et dont la
localisation ne correspondrait pas a celle fournie par le concessionnaire ERDF, ce
dernier s'engage a intervenir sous 24 heures hors-week-end et jours fériés. Toute
demande d'intervention devra se faire par téléphone et confirmer par télécopie ou
courriel. Il établira un diagnostic sur la nature et le statut exact de I'ouvrage rencontré
et définira les mesures a mettre en csuvre pour ne pas perturber la bonne marche de
I'ensemble des travaux du tramway.

La présente convention potrra faire I'objet de modifications d'un commun accord des
parties,

Ces modifications donneront lieu a la conclusion d'un avenant.

La presente convention prend effet a compter de sa notification aprés transmission
auxiservices préfectoraux en charge du contrble de légalité.

Le terme de la convention interviendra a I'achévement de I'ensemble des travaux du
tramway et lorsque le quitus de liquidation financiére de la présente aura été paraphé
par les parties, ou a la fin du paiement intégral des sommes dues par Le Grand
Dijon.
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- Chacune des parties s’engage a conserver confidentielles toutes les informations
visées ci-dessus concernant l'autre partie, auxquelles elle aurait pu avoir acceés dans
le cadre de la négociation et de I'exécution du présent contrat.

Tous {es documents communiqués par 'une des parties au titre du présent contrat
restent sa propriété exclusive, dés lors qu'ils ne font pas I'objet d'une cession prévue
par le présent contrat, et lui seront obligatoirement restitués, sur 3|mple demande de
sa part, par l'autre partie

Dans lhypothése ol Le Grand Dijon ne bénéficierait pas d'une DUP pour la
réalisation de son projet ou de ses projets, ou déciderait pour quelque raison que ce
soit de ne pas poursuivre son ou ses projets, les frais engagés par le
concessionnaire ERDF comprenant notamment les frais d'études et de modification
des ouvrages de distribution d’énergie électrique impactés par le projet iui seraient
intégralement remboursés.

En cas de bouleversement de |'économie du projet, les parties se rencontreront pour
apprécier les conséquences de ce bouleversement et prendre, le cas échéant, les
mesures de résiliation ou d'amendement de la présente convention, notamment celles
portant sur l'indemnisation de toute ou partie des études et travaux reallses a tort par les
concessionnaires.

Tout litige relatif-a texecutic)n et/ou & linterprétation de la présente convention devra
faire l'objet d'une recherche de conciliation entre les parties, & peine d'irrecevabilité,
préalablement & toute action contentieuse devant le Tribunal Administratif de Dijon.

Cette conciliation devra étre engagée a Finitiative de la partie ia plus diligente dans le
mois qui suit la connaissance de l'objet du litige ou du différend confirmé par lettre
recommandée avec accusé réception a l'autre partie.

A l'issue d'un délai de trois mois a compter de la mise en ceuvre d’'une conciliation et
constatant son échec, chacune des parties pourra saisir le juge administratif.
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Pour la bonne application de la présente convention, chacune des parties désigne un
interlocuteur et fait élection de domicile a :

- Pour Le Grand Dijon : 40 avenue du Drapeau B.P. 17510 - 21075 DIJON Cedex.
- Pour ERDF : 65 rue de Longvic B.P. 129 — 21004 DIJON Cedex.

Sont annexés a la présente convention les documents suivants :

ERDF

Annexe 1 : Tracés du tramway lignes A etB

Annexe 2 : sans objet

Annexe 3 tracés et emplacements définitifs des réseaux de distribution d’électricite
( accessible et mis & disposition dans la base SEDI)

Annexe 4 : Planning directeur des travaux du tramway (version provisoire)
Annexe 5 : Modalité technique lié a la protection des ouvrages contre les
perturbations électriques

Annexe 6: sans objet

Annexe 7: Estimation du chiffrage des travaux lies a l'article 5

Annexe 8: Schéma directeur de la qualité (SDQ)

Annexe 9 : Cahier des Contraintes de Chantier (CCC)-Cahier des Contraintes
d'Environnement (CCE)

Annexe 10 : Plan général de coordination (PGC)

Annexe 11 : Reglement inter-entreprises de sécurite, de santé et des conditions de
travail (CISSCT)

Fait en 3 exemplaires originaux
A DIJON, le

Pour Le Grand Dijon, o Pour ERDF

Le Président

Frangois REBSAMEN Hervé CHAMPENOIS
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Maitrise d’ouvrage / Maitrise d'ceuvre -

d & COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DIJONNAISE

Jeo

44, avenue du Drapeau
B.P. 17 510
21075 DIJON Cedex
Tél. : 03/80/50/35/35 - Fax : 03/80/50/13/36

- Création des premiéres lignes de tramway
de I'agglomération dijonnaise

Schéma Directeur de la Qualité

“erRAND Blion

Annexe ala

Convention relative aux travaux de déplacement des réseaux

Conventr'an__ErDF-GfDF__Schéma_Dfmcieur_‘ da_la_Qualité



@ E Schéma directeur de la Qualité

Schéma Directeur de la Qualité

Référence :  framway/SG/FG/IF/2009

.~ Nom _ Fonction ‘ Signature Date -

Etabli par * S. Goichon Dlrecteur mission 29/09/08
o - o framway -

Vérifie par : S. Guillaume Responsable du ' 01/10/08

service systémes
d'lnformatlon

- I"ESSOUI'C(:_?SM B :

HISTORIQUE DES EVOLUTIONS

Indice |Etabli par Date Objet de la modification

A Création du document

V2 Modification pour convention
V3 2009-09-07 |Modification pour marchés

OBJET DU DOCUMENT

Le présent Schéma Directeur de la Qualité (SDQ) du projet de réalisation des deux premiéres lignes de
tramway de l'agglomération dijonnaise, établi et géré par le Grand Dijon a pour objet :

s de presenter l'organisation mise en place pour étudier, réaliser et mettre en service Ies deux
premiéres lignes de tramway de |'agglomération dijonnaise, _

. d'expnmer la velonté etles: objectlfs dé’la- maitrise d'ouvrage:(MOA) én matlere de qualité. ot
d'assurance quallte pour ! opération. Il fixe les régles. communes de fonctlonnement

Il est destiné a constituer un cadre de travail cohérent pour I'ensemble des intervenants du Projet,
devant conduire & la maitrise de la qualité et de la sécurité du Projet. Certaines dispositions du SDQ
sont complétées dans chacun des marchés passés au titre du projet. .

Le 8.D.Q. est un outil de management et de coordlnatlon qui constitue le référentiel de base du
systéme qualité du Projet.

Il doit & ce titre faire partie intégrante du systéme de management de la qualité de chaque acteur du
Projet qui définit I'organisation et les actions propres a mettre en ceuvre pour assurer la qualité de ses
prestations. Les procédures internes des acteurs du Projet doivent étre complémentaires de celles du
S.D.Q. et ne pas s'inscrire en confradiction avec elles.

" @ Grand Dijon : 1/37
506 - 2009-09-07 -



JJe |

@Sf"ﬁ P2 Les deux premiéres lignes de tramway de I‘aﬁglnméraﬁon dijonnaise
ey W Schéma directeur de la Qualité
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1.PRESENTATION DU SDQ

1.1.GESTION DU SDQ

1.1.1.Domaine d'application du SDQ

Le Schéma Directeur de la Qualité du Projet s'applique a l'ensemble des acteurs intervenants sur
le Projet et liés au Grand Dijon par un confrat ou une convention.

Seuls les § 4 « Assurance Qualité » et § 5 « Management des contrats » ne sont appllcables
qu'aux titulaires liés avec le Grand Dijon par un contrat.

1.1.2.Evolutions du SDQ

. Le SDQ est une piéce constitutive des marchés et des conventions. Il est mis a jour sous la
responsabilité du Grand Dijon. il fera a minima I'objet de 3 évolutions afin d'affiner les dispositions
applicables pour la phase travaux, les essais et la cl6ture de l'opération.

* Tout acteur du Projet peut proposer des évolutions au Grand Dijon, qui décidera de leur prise en
compte ou non.

1.1.3.Diffusion du SDQ

Le SDQ est une piéce constitutive des marchés et des conventions. Toute évolution du SDQ fait
Fobjet d'une diffusion controlée et nominative & chaque représentant et responsable qualité des -
titulaires de marché et de convention. Il est de Ia responsabilité de chaque titulaire de marchés ou
de convention, d'analyser l'impact de I'évolution puis d'adapter son organisation en conséquence
sans impact contractuel possible et d'en informer le matre d'ouvrage.

1.2.TERMINOLOGIE

Acteur du Projet : toute s0ciété ou organisme intervenant au titre de la réalisation des deux lignes -
de tramway de I'agglomération dijonnaise. Les acteurs du Projet sont décrits dans le § 3
« Organisation du Projet ».

AMO : Assistant au Maitre d'Ouvrage
Grand-Dijon : Communauté de I'agglomération dijonnaise (maitre d'ouvrage)

Concessionnaires :propriétaire et/ou celui qui a la maitrise (financiére et technique) des
déplacements éventuels des réseaux

CSPS : Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé
EOQA : Expert ou Organisme Qualifié Agréé

ERQ : Enregistrement Relatif 4 la Qualité : tout enregistrement (papier ou données) tragant une
at_ction réalisée au titre de la qualité

MOA : Maitrise d’'OuvrAge
MOE : Maitrise d'Oeuvre
MOEG : Maitrise d'Oeuvre Générale

© Grand Dijon 4/37
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OCTA : Organisme de Controle Technique Agréé
OCTA: O de Contrdle Technique Agré

PMQ : Plan de Management de la Qualité -plan qualité au sens de la nouvelle norme iSO 9000
version 2000 (en remplacement de I'ancien plan d’assurance qualité)

PAQ : Plan Assurance Qualité _
CDM : Centre De Maintenance (ou atelier-dépét)
Projet : la Réalisation des 2 premiéres lignes de tramway de I'agglomération dijonnaise.

Responsable du marché : acteur du projet responsable du suivi technique, contractuel et
financier d'un marché, le Maitre d'oeuvre ou le Maitre d'Ouvrage selon les cas.

SDQ : Schéma Directeur de la Qualité
SOPAQ : Schéma Organisationnel du PAQ (des entreprises de travaux)
DUP : Déclaration d'Utilité Publique

Titulaire : tout acteur du Projet li¢ au Grand Dijon par un contrat passé au titre du Projet

2.0BJECTIFS DU PROJET

2.1.0BJECTIFS DES DEUX PREMIERES LIGNES DE TRAMWAY DE
L'AGGLOMERATION DIJONNAISE
Les principaux objectifs du projet sont :
ameliorer la capacité du réseau et le confort des usagers (desservir les axes de plus fort
potentie! de demande, renforcer les fréquences et/ou les capacités, améliorer la qualité de
service), '
accompagner l'urbanisation et le renouvellement urbain (desservir les secteurs denses
d'habitat, les poles générateurs de déplacements, les secteurs en développement et les
quartiers d'habitat collectif),
renforcer l'intermodalité (desservir les gares, les secteurs opportuns pour réaliser des
parkings-relals, maitriser le trafic automobile d'échange).

2.2.0BJECTIFS QUALITE DU PROJET

¢ Realiser I'opération dans le respect du programme et de I'enveloppe financiére
prévisionnelle définis par le Grand Dijon.

® Garantir les délais cibles définis par le planning, notamment pour {'approbation de 'Avant-
Projet et 'accord sur le Projet, la déclaration d'utilité publique, la mise en service

commercial.

® Offtir une infrastructure de transp_ort efficace (en terme de régularité, de vitesse

© Grand Dijon 5/37
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commei'clale, de capacité, de confort...)

Obtenir une intégration de qualité de I'infrastructure dans un environnement urbain existant

ou en realisation

Mettre en place des installations conformes 4 la réglementation en vigueur en matiére
d'exploitation, de maintenance et de sécurité. )

2.3.- MAITRISE DES RISQUES
~ La maitrise desrisques est assurée par un suivi des risques identifids par les acteurs du projet et

gérés par le MOEG. lIs seront identifiés précisément a l'issue de la phase Avant-Projet.

3.0RGANISATION DE L'OPERATION

L'organisation générale du Projet est basée sur la structure suivante : 7
» Autorité Organisatrice des Transports : La Communauté d'Agglomération du Grand Dijon

Les maitrises d'ouvrage :

le Grand Dijon, les AMO (procédures réglementaires, juridique, financiere, techniques,
fonciére, etc.), : _

les services techniques du Grand Dijon (service foncier, service urbanisme...},
les communes concernées par le tracé du tramway (Dijon, Quetigny et Chendve),
les concessionnaires (ErDF, GrDF, Lyonnaise des Eaux...)

les services de I'état (préfecture, DRE, DDE, DIR...)

I'exploitant ou délégataire (Kéolis Dijon)

Les maitrises d'oeuvres:

- la MOE générale (Egis rail - Alfred Peter)
- ia MOE du centre de maintenance

Les entreprises réalisant des. travaux coordonnéees par des acteurs des rangs précedents, les
entreprises du centre de maintenance, les entreprises intervénant dans le cadre de la
conception-réalisation de I'ouvrage de franchissement de la rocade.

3.1. CARTOGRAPHIE DES ACTEURS

Le schéma ci-dessous indique les acteurs principaux et la nature de ces relations.

© Grand Dijon 6/37
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3.2.LES ACTEURS DU PROJET ET LEURS MISSIONS

3.2.1.Le maitre d'ouvrage (MOA) : Le Grand Dijon

Le Grand Dijon fixe le programme du Projet, en assure le financement, met en place les acteurs
nécessaires a sa réalisation, valide I'Avant-Projet et le Projet, regoit 'ouvrage et les équipements
et les met a disposition de I'exploitant du transport public..

Les instahces décisionnelles du Grand Dijon sont :

2 le conseil de communauté pour toutes les décisions necessitant une délibération sur le
programme, le lancement et avenant de marchés,

2 le bureau de communauté ou les commissions pour insfruire les décisions prises en conseil
de communauté,

2 un comité de pilotage tramway, pour les décisions stratégiques et financiéres du Projet

<2 un Comité Technigue Opérétionnel de la Mobilité Urbaine (COTOMOUR) pour associer les
villes & la validation du projet, faciliter I'établissement des arrétés, étudier et lancer la
réalisation de certaines opérations connexes de compétence des villes,

2 les Commissions d'Appel d'Offres (CAQ) pour l'attribution des marchés passés en
procédures formalisées et de leurs avenants.

L'équipe en charge du suivi et de la coordination interne est la Mission tramway, rattachée au pdle
« Déplacements » du Grand Dijon.

La mission tramway s'appuie sur des AMO et des prestataires extérieurs. lls ont un réle :

= grganisationnel

o juridique

¢ budgétaire

» de planification et de ressources

» de constituer le corpus des données d'entrée de référence néc_essaires aux études et ala
réalisation du Projet (restructuration des lignes de bus, enquétes déplacements, etc...)

» d’apporter une expertise spé’c’ifi’q.ue | |

Pour assurer ses missions, le Grand Dijon s'appuie sur des services d'assistance a maitrise
d'ouvrage, ainsi que sur des organismes de contrdle extérieurs. Le Grand Dijon se réserve la
possibilité de faire intervenir toute personne ou organisme extérieur au Projet pour analyser,
expertiser tout élément qui serait proposé par une quelconque pattie prenante impliquée dans
'opération.

Le Grand Dijon s’appuie sur des AMO et des prestataires extérieurs afin de :

« constituer le corpus des données d’entrée de référence nécessaires aux études et a la réalisation
du Projet notamment les enquétes et mesures, les levés topographiques, les études de sols,
sondages efc...

» apporter une expertise spécifique

© Grand Dijon 8/37
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3.2.2.Les maitrises d’ouvrage partenaires

!S!I BE.

GAZ ~ distribution GrDF Unité réseaux GAZ Bourgogne

Gaz —transport - {GRT GAZ Direction Transports
_{Electricité - distribution ErDF
Electricité — transport RTE GET Bourgogne

Lyonnaise des Eaux
SOGEDO

Eau et assainissement | Ville de Dijon

Ville de Quetigny
Ville de Chenbve

: Ville de Dijon
Eclairage public . | Ville de Quetigny
Yille de Chendve

. DALKIA / DITHECO
Chauffage urbain SOCCRAM

France TELECOM

» - 9 CEGETEL

Télecommunications BOUYGUES TELECOM / INEO
- VERIZON

Cette liste n'est pas exhaustive et pourra étre complétée et modifiée selon les changements de
geslionnaires de réseaux..

Vs i p
(Développement economlque, Urbanisme et aménagement service fonmer ) les services de
I'Etat, les concessionnaires, l'exploitant (Kéolis Dijon), le Conseil Général 21, le Conseil Régional
de Bourgogne, la SNCF, RFF, I'Université de Bourgogne, le CHU et tout autre maitre d'ouvrage
concerné par une opération voisine au projet tramway.

© Grand Dijon ' 9/37
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3.2.3.Les organismes de contréle
L'intervention des EOQA s'inscrit dans la procédure globale d'autorisation de mise en service du

systéme telle que décrite dans le décret du 9 mai 2003 relatlf a la sécurité des transports publlcs
guidés de personnes (STPG). ‘

il s'agit d'une mission d’évaluation « extérieure » supplémentaire confiée & une tierce partie et
“débouchant sur un avis objectif concernant le niveau de sécurité du systéme (nouveau ou modifié)
en regard de I'objectif de sécurité recherché (objectif préalablement approuvé par I'Etat). Ces
missions sont des missions dites de « second regard » sur l'ensemble du Projet ; évaluation de la
conception et de la réalisation du systéme de transport et des sous-systémes (pour avis légal et
avis d'expert systéme).

Les EOQA établissent des rapports d'évaluation sur le niveau de sécurité du systéme et des sous-

systémes, qui sont fournis dans le dossier préliminaire de sécurité (DPS) et le dossier de sécurité
-(DS), documents de sécurité réglementaires établis sous la responsabilité de la MOA. Ces
dossiers sont ensuite soumis a I'Etat.

Au titre de la procédure d'autorisation de mise en service, la mission doit couvrir 'ensembile des
phases de conception et de réalisation (fabrication, installation et mise en service) du systéme.

e Coordinateur Sécuri tion de | PS

L'intervention du CSPS s'inscrit dans le cadre de la loi n°93-1418 du 31 décembre 1993 et des
décrets d'application n°94-1159 du 26 décembre 1994 et n® 2003-68 du 24 janvier 2003. Le CSPS
sera chargé de veiller & la prise en compte, dés la conception, des problémes de sécurité et de
protection de la santé des personnels de la construction comme des personnels en charge de .
I'exploitation ultérieure des ouvrages et des équipements. En phase études et travaux, il définit et
veille a la bonne application des mesures collectives garantissant la sécurité et la prévention de la
santé du personnel intervenant sur le chantier, lorsque plusieurs entreprises travaillent
simultanément.

e LO I le Contrale Techni Agrés (OCTA)
Le controle technlque reglementaare (ouvrages, risques électriques pour les usagers et les
trava;lleurs .).prévu.par le décret n® 99-443 du 28 mai 1999 sera confié & un organisme.de
con techmque agréé. (OCTA). Celui-ci &tablit, en fin de mission, les procés verbaux de
conformité. (NB : FOCTA pourra éventuellement étre associé a L'EOQA).

3.2.4.les maitrises d'oeuvre (MOE)
e maitre d'oeuvre gé QEG

Le MOEG exerce un role de maitre d'oeuvre sur la totalité de l'infrastructure de transport, le
materiel roulant ainsi que les installations de maintenance et le réaménagement de I'espace urbain
en section courante, de fagade a fagade. Ce réaménagement intégre notamment les revétements,
les espaces verts et plantations, et les émergences. Les missions principales du MOEG sont :

e Avant-Projet, Etude d'Impact, Projet, ACT, EXE/NVISA, DET, AOR, OPC ;
o Mission de gestion générale des interfaces tant techniques qu'au niveau du phasage, du

© Grand Dijon 10737
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projet tramway avec les projets réalisés par d'autres Maitres d'ouvrages ou d'autres
maitres d'oeuvres aux abords ou sur 'emprise du projet tramway ;

o Coordination des Maitres d'Ouvrages des réseaux réalisant les travaux de déviation de
réseaux avec le reste du projet ; '

e Cellule de Synthése ;
e Assistance a l'information du public :

e Direction des essais d'ensemble ;

e FEtablissement des dossiers administratifs dont les dossiers sécurité, le dossier d'étude
d'impact ;

e Assistance a ['utilisation du Systéme d'Echange de Documents Informatisés (SEDI) ;

e Etablissement des marchés de reconnaissances |

o Plan de Communication.

itre d'oe u Cent ce (MOE CDM

Le MOE CDM se verra confier une mission de maitrise d’ceuvre conformément 3 la loi
MOP (Maitrise d'Oeuvre Publique) pour la consfruction du dép6ét. Son champ
d'intervention portera sur la construction du batiment, des locaux techniques et
d'exploitation et du VRD (Voies Réseaux Divers). Les missions principales seront :

e Esquisse, AVPPRO, ACT, VISA, DET, AOR et OPC

e établissement des dossiers administratifs particuliers dont le permis de construire, le
dossier des Installations Classées, loi sur l'eau ...

3.2.5.Les entreprises

Toutes les entreprises ont la responsabilité entiére de la mise en oceuvre, des fonctionnements et
de la tenue des ouvrages et des équipements décrits dans les contrats. Toutefois, les observations
et directives des MOE touchant la sécurité des biens et des personnes, la pérennité des ouvrages
et I'impact sur I'environnement s'imposerant a I'entreprise. De méme, les ohservations du
controleur technique sur la solidite et le choix des matériaux et procédés pour les ouvrages
couverts. par des assurances ou relevant de la réglementation ainsi que celles du CSPS
s'imposeront a I'entreprise.

L'entreprise est responsable de:

o réaliser les prestations conformément au cahier des charges dans le respect des
régles de l'art, de qualité et de sécurite,

s proposer la réception de leurs prestations,

* réaliser les essais fonclionnels de leurs installations dans le cadre de leurs
prestations,

» élaborer les documents relatifs a leurs prestations, notamment les DOE sans oublier
- tous les documents (plans, note de calcul, etc.) necessaires au contréleur technique
dans le cadre de sa mission de contrble technique du batiment,

© Grand Dijon 11/37
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« faciliter la coordination avec les autres entreprises en interfaces pendant la phase
réalisation, et notamment leurs interventions dans leurs emprises de chantler en
accord avec I'OPC de réalisation.

Elle 'participera activement a ['organisation du chantier et au respect des réglementations en
vigueur en terme d'hygiéne et sécurité, et cela sous les directives du MOE, du CSPS et du
contréleur technique.

3.2.6.Les autres acteurs du Projet

Lexploitant

Le Grand Dijon a choisi le groupe Kéolis comme délégataire exploitant le réseau Divia & la suite
d’'un appel & concurrence. Le renouveilement de la DSP est prévu le 01/01/2010. L'ensemble des

travaux de réalisation du tramway se déroulera pendant la période d'exploitation et de gestion du
réseau confié au nouveau délégataire.

Les servic !

Il s'agit des services de I'Etat instructeurs des procédures administratives pour obtenir les arrétés
et les autorisations nécessaires pour la réalisation du projet tramway (DDE, STRMTG, DRAC,

DDAS...)

i ED
Le SEDI est mis en oceuvre et administré par le MOEG.

Le MOEG paramétre le SEDI, au fur et & mesure des besoins du projet, il assure la formatlon
initiale des abonnés ainsi qu'une hotline téléphonique tous les jours ouvrés de 9h-12h30 / 14h-18h.

Cet outil sera utilisé par I'ensemble des acteurs du projet.

3.3.RESPONSABILITES DES ACTEURS

Les responsabilités des acteurs sont décrites ci dessous. Elles sont etablies pour les
processus principaux du Projet :

e Conception : AVP/PRO

e Instruction des Dossiers admiinistratifs

e Foncier

o Déviation de réseaux

e Consuitation et suivi contractuel des entreprises de travaux
e Travaux et essais

e Cléture du Projet

L'objectif des tableaux ci-dessous est de prendre connaissance des répartitions des roles
des acteurs principaux du projet pour des processus cles. Leur contenu n'est pas
exhaustif.

© Grand Dijon 12/37
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Les responsabilités en matiére‘de vérification et d'approbation sontles suivantes :

2 Vérification : consiste a s'assurer de la cohérence avec les régles de l'art techniques
et/ou de la législation/norme en vigueur et/ou des attentes contractuelles

2 Approbation : consiste a donner son accord sur la diffusion extérieure du contenu
- (vers I'entité adjudicatrice, les services de I'Etat, le public ....). L'approbateur porte la
responsabilité de la fiabilité du contenu diffusé.

© Grand Dijon ' 13/37
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4.MANAGEMENT DE LA QUALITE

Ce chap:tre est apphcable uniquement par les acteurs, titulaives d'un mdrché du Grand Dijon dans le cadre
du projet.

4.1.GENERALITES

Ce chapitre décrit les dispositions minimales d'assurance qualité que devra mettre en
ceuvre chaque acteur afin d'atteindre les objectifs fixés (§ 2).

Ce document ne se substitue pas aux moyens, méthodes et procédures mis en csuvre par
chaque acteur dans le cadre de son systéme qualité pour atteindre les objectifs fixés dans
son contrat.

4.2.REFERENTIEL APPLICABLE SUR L'OPERATION

4.2.1.Normes sur la qualité
Les documents de référence sont :

Systéme de Management de la Qualité - NF EN IS0 2001 X50-131 Edition de Décembre 2000
Exigences
Systémes qualité : Modéles pour l'assurance de fa | NF EN 9100 L00-091 Edition de Décembre 2003

qualité en conception, développement, production,
installation et prestations associées

Vocabulaire de la Qualité NF EN 9000 X50-130 Edition d'octobre 2005
Guide pour I'établissement d'un Plan Assurance | NF X50-164 Edition de juln 1990
Qualité

Lignes directrices pour I'audit des systémes de NF EN 150 19011 Edition d'octobre 2002

management de la gqualité et/ou de management
environnemental

4.2.2.Evolution du référentiel (réglements et normes)

Chagque acteur devra se tenir informé de I'évolution de la Iégislation, de la réglementation et de
Ihomologation des normes.

En cas d’evolution des normes r:|tees ci-dessus pendant le déroulement des prestations, il
informera le maitre d'ouvrage des conséquences sur son organisation et si d'éventuelles
dispositions doivent étre arrétées pour assurer la cohérence de son systéme qualité.

4.3.0RGANISATION DU MANAGEMENT QUALITE POUR CHAQUE MARCHE

4.3.1.Des responsables de [a qualité

Chaque acteur désigne dans son €quipe un responsable de la qualité, qui :
» est{linterlocuteur direct du responsable qualité de I'acteur qui le supervise

» doit disposer de l'autorité, de |la responsabilité et des moyens nécessaires pour garantir la

@ Grand Dijon 21/37
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quallté des prestations effectuées,

« s'assure de la connaissance par ses colldgues des objectifs et des exigences qualité du Projet,
des modes de fonctionnement, des procédures, des modéles ... applicables sur le projet et en
contrble la bonne apphcatton

‘« coordonne |'élaboration et Ies évolutions du manuel de Projet (Plan de Management de la
Qualité, procédures, trames...) du fitulaire

'+ met en ceuvre les actions correctives et préventives nécessaires et en mesure Pefficacité

-4.3.2.Un systéme de management qualité du Projet

Chaque acteur du Projet participe activement a la mise en ceuvre du systéme de management de
la qualité du Projet. Celui-ci s'articule sur 3 niveaux :

© Grand Dijon 22/37
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(1) 8DQ : Schéma Directeur de la Qualité : pour exprimer la volonté et [es objectifs de la
maitrise d'ouvrage en matiére de qualité et d'assurance qualité pour 'opération. Hl fixe les
régles communes de fonctionnement. :

(2) Manuel de Procédures : Le manuel a pour objectif de mettre & la disposition de tous les
acteurs de la Mattrise d'Ouvrage, un support de référence & la fois opérationnel et
pédagogique. Les Procédures sont applicables par tous les acteurs du projet, un extrait de
la liste a titre indicatif est consultable en annexe 1.

(3) Management de Projet : intagre |a notion de spécifications de management a laquelle il
ajoute une dimension supplémentaire concernant la définition des objectifs stratégiques et
politiques de la direction ; y figure aussi la piéce précisant, si nécessaire, des emgences

- qualité spécifiques au marche concerné.

(4) Manuel de Projet : le manuel de Projet établi dans le cadre d'un marché est constitué par
un plan de management de la Qualité (PMQ) et de procédures/guides particullers tels que
La liste des Documents Applicables (LDA) qui reste néanmoins évolutif tout au long du
projet (voir extrait en annexe 2). |l apporte les éléments qui démontrent la capacité a4 metire
-en ceuvre, faire appliquer et maintenir, pour I'ensemble des intervenants,-un systéme
qualité adapté, au contrat, au Projet et a ses objectifs conformément au SDQ et aux
specifications de management, si elles existent.

(5) EAQ : Examen d'Assurance Qualité : Prescriptions contractuelies d'assurance qualité
des marcheés d'entreprises, etablies par les Maiires d'oeuvre, approuvées par la Maitrise
d'ouvrage.

(6) SOPAQ : Schéma Organisationnel du PAQ : structure et contenu communs exigés par le
MOE pour tous les PAQ des entreprises

(7) PAQ : Plan d’Assurance Qualité : Etablis par les entreprises en réponse au contrat, au
8DQ, aux EAQ et au SOPAQ, visés et dont I'application est contrdlée par le MOE.

(8) ERQ : Enregistrements Relatifs a la Qualité du contrat ; Toute action ainsi que tout
résultat d'une activité & chaque étape des différents processus d'exécution du contrat sont
tracés via un enregistrement (ERQ). Les ERQ attendus sont listés dans le systéme qualité
du titulaire. Tout ERQ produit est enregistré, identifié et archivé, Un ERQ sera établi a
minima a l'issue de chaque revue, tel que stipulé au §5 du présent document. Touf au long
du dérouté du contrat chaque ERQ sera, sur simple demande, accessible au maltre
d'ouvrage. _

)} Contrble / Qualité : Assurance de Yapplication effective des prescnptlons quailte décntes
dans les manuels Projet et les PAQ.

4.3.3.Un systéme de management qualité surveillé
Une surveillance propre a chaque acteur ,
Chaque acteur devra s'assurer de |'efficacité de son systéme via, en particulier :

¢ des audits internes

s la gestion des non-conformités : toute non-conformité constatée sur une prestation, devra
faire T'objet du traitement prévu dans le cadre du systéme qualité du prestataire.

+ Toute action corrective et/fou préventive ainsi que la mesure de son efficacité fera I'objet
d’'un enregistrement (ERQ).

© Grand Dijon
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» lors des revues : périodiquement, lors des revues de Projet et/ou de Contrat, un point
qualité sera inscrit & 'ordre du jour. ‘

« lors d'audits externes 7
t.a maftrise d' ouvrage se réserve le droit de faire auditer la mise en application de tout ou partie
des dispositions décrites dans le marché ou le manuel Projet/ PMQ. Ces audits qualité seront
réalisés par la maitrise d'ouvrage ou des prestataires‘indépendants soumls aux régles du secret
professionnel.
Les mesures nécessaires serant prises pour recevoir toute personne intervenant en audit, et
permettre ['‘accés 4 I'ensemble des produits ef documents qu'il souhaiterait consulter. Pour ces
audits, le personnel intervenant sur |'opération sera disponible pour répondre aux questions
posées. '

e Par du controle extérieur
La maitrise d' ouvrage pourra exercer un contrdle extérieur. Pour cela, il pourra se faire assister
par un prestataire indépendant soumis aux régles du secret professionnel. Le prestataire retenu
aura accés aux lieux d'exécution des prestatlons au systéme qualité et aux enreglstrements ERQ
associés.

5.MANAGEMENT DES CONTRATS

Ce chapifre est applicable uniquement par les acteurs, trtuia:res d'un marché du Grand Difon dans
le cadre du projet.

Dans ce paragraphe, on entendra par :

Titulaire : tout titulaire de marché passé avec le Grand Dijon au titre de la réalisation des
deux premiéres lignes de tramway de I'agglomération dijonnaise,

Responsable du marché : acteur du projet responsable du suivi technlque contractuel et
financier d'un marché, pour les marchés de travaux : les maitres d'oeuvre ; pour les autres
marchés : le maitre d'ouvrage. :

5.1.LANCEMENT ET CLOTURE DU CONTRAT

5.1.1.Phase de préparation

Chaque contrat {ou phase du contrat) peut commencer par une phase de préparation dont la
durée est fixée dans le contrat.

Les objectifs de cette phase de préparation sont de:

— prendre connaissance des données d'entrées nécessaires a I'exécution du contrat dont les
procédures générales applicables.

— mettre en oeuvre |'organisation pour exécuter le contrat et la formaliser dans un manuel Projet
ou PAQ si demandé au titre du contrat.

© Grand Dijon
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5.1.2.Revue de lancement

Une revue de lancement sera organisée pér le responsable de marché au maximum dans le mois
. suivant I'OS de démarrage du marché ou sa notification puis, si nécessaire, réitérée en début de
chague phase du projet.

L'objet de cette réunion est, notamment, la présentation par le titulaire au maitre d'ouvrage :
" Des principaux responsables du titulaire,
De l'organisation mise en place pour le Projet,
Du planhing d'exécution des prestations

Le compte-rendu sera établi par le responsable de marché puis diffusé au Titulaire au plus tard
sept jours aprés la réunion, Le Titulaire disposera d'un délai maximum de sept jours & compter de
la date d’envoi du compte rendu, pour indiquer par écrit ses éventuelles observations. Sans
observations du titulaire, a I'échéance de ce délai, le compte rendu sera considéré approuvé. En
cas d'observations, le responsable de marché diffusera une nouvelle version au plus tard quinze
jours aprés leur réception.

5.1.3.Cl6ture du contrat

1. Réception des ouvrages

Le MOA ou son représentant participera aux opérations préalables a la Réception.

2. Dossier final des ouvrages exécutés ;
Ce dossier final des ouvrages exécutés a fournir par les Entreprises devra étre
suffisamment exhaustif pour permettre a I'exploitant d'exploiter et de maintenir 'ouvrage
dans des conditions satisfaisantes de fiabilite, de maintenabillité et de sécurité en assurant
le meilleur fonctionnement desdits ouvrages et équipements,

3. Archives du projet :
En préalable du quitus, au fur et a8 mesure des DGD " (Décompte Général et Définitif), les
archives sous la responsabilité du titulaire seront restituées par le titulaire & son
résponsable de marché en-respectantie coritenu, le format et le conditionnement prescrits
(cf §6.3).
M C'est le décompte général accepté par le titulaire du marché. .

5.2.LES REVUES

5.2.1.Revues de Projet :

Ces revues auront pour objet de procéder a une mesure de l'avancement technique des
prestations, de traiter les points en suspend, de metire au point la planification d’exécution & venir,
et de suivre ies actions cotrectives ou préventives.

Ces réunions seront tenues en présence du responsable de marché. Elles auront lieu dans les
locaux du responsable de marché situés dans {'agglomération dijonnaise. Le compte-rendu sera
établi par le titulaire puis diffusé au responsable de marché et au maitre d'ouvrage au plus tard
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sept jours aprés la réunion.

le responsable de marché disposera d'un délai maximum de quinze jours & compter de la date de
reception du compte rendu, pour indiquer par écrit ses éventuelles observations. En cas
d'observations, le titulaire diffusera une nouvelle version au plus tard quinze jours aprés leur
réception.

Les revues de Projet a mener etfou leur périodicité sont décrites dans chaque contrat.

_5.2.2.Revues de confrat

lls s'agit de revues contractuelles, réunissant les représentants du responsable de marché, du
titulaire de marché et éventuellement du maitre d'ouvrage, permettant de faire un point
d'avancement du contrat se tiendront dans les locaux du responsable de marché ou du maitre
~d'ouvrage situés dans l'agglomération dijonnaise, sur la base du rapport d'activité du titulaire (tel
que défini au § 5.2.3 ci-aprés).

Sur demande du responsable de marché, approuvée par le maitre d'ouvrage, d'autres intervenants
pourront étre conviés a ces réunions.

La fréquence de ces réunions évoluera en fonction des différentes phases du projet; elle est fixée
*dans chaque contrat,

Ces réunions passeront systématiquement en revue les aspects suivants :
s compte-rendu d'activité du titulaire, _
« revue de conformité aux exigences contractuelles et revue des objectifs de performancé
¢ identification des difficultés rencontrées et actions a entreprendre,
» revue des actions (selon les modalités du § 4.3),
B programme de ia période & venir,
+ calendrier du contrat,
* questions administratives et contractuelles.

Le titulaire propoesera par écrit et au plus tard deux jours ouvrables avant la réunion, les points
particuliers qu'il souhaite intégrer & l'ordre du jour de la réunion.

‘Les _réﬂhions'-‘d’avanc_ement feront l'objet d'un compte-rendu établi par |le responsable de marché.

Ce compte-rendu sera diffusé au Titulaire et au Maitre d'ouvrage au plus tard quinze jours aprés |a
réunion. Le Titulaire disposera d’un délai maximum de sept jours 4 compter de la date d’envoi du
compte rendu, pour indiquer par écrit ses éventuelles observations. Sans observations du titulaire
a I'échéance de ce délai, le compte rendu sera considéré approuvé.

En cas d'observations, le responsable de marché diffusera une nouvelle version au plus tard
quinze jours jours aprés leur réception.

5.2.3.Rapport d'activité du titulaire
Le titulaire fournira, avant chaque revue de contrat (voir chapitre ci-dessus) un rapport d'activité.

Toutes les productions d'informations particuliéres a chaque activité décrites dans le rapport
d'activité devront respecter le calendrier du contrat et/ou le plan de classement et/ou les n° de
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~ marché (voire d'autres critéres épéciﬁés en revue de lancement par la maitrise d'ouvrage ou le
responsable de marché).

A minima, si non spécifiées en partlcuher dans le marché, les informations présentes dans le
rapport d'activité devront étre :

» Préambule ; données a partir desquelles le rapport a été établi et, le cas échéant,
informations manquantes au moment de I'établissement du rapport

D Commentaires genéraux : analyse de I'avancement 4 la date d'arrété
» Synthése des événements de la péricde écoulée :

- dates clés {jalons principaux du projet)

- événements importants de la période

- les difficultés majeures de la période

+ - les actions correctives proposées

- suivi des actions d'amélioration en cours

+ Maitrise des risques : présentation des risques projet

5.3.MAITRISE DES DELAIS

5.3.1.Elaboration d'un planning d'exécution du contrat

Au lancement du contrat, le titulaire élaborera un planning d'exécution des prestations en
cohérence avec les jalons du Projet. Dans le cadre d'une prestation longue et complexe, voire
décomposée en modules de type Phase, tranche, mission, il pourra faire l'objet d'affinages
successifs.

5.3.2.Elaboration de plannings d'exécution des missions

Pour chaque mission, un planning sera établi pour permettre les suivis de la production des
livrables associés.

5.3.3.8uivi de I'avancement

Le planning d'exécution du contrat est un point abordé réguliérement en revues de Projet ainsi
gu'en revues de contrat,

Les plannings d'exécution des missions sont suivis lors des revues de Projet.

Dans le cas d'écarts, le titulaire proposera des actions préventives et correctives dont il apportera
la preuve de ['efficacité.
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6.MAITRISE DES ECHANGES DOCUMENTAIRES
Ce paragraphe est applicable par tous les acteurs du projet.

6.1.DES DOCUMENTS HOMOGENES

Tout document produit au titre du Projet respecte les régles communes suivantes ;
'« la charte graphique du Projet DAO
» les régles d'identification et de dénomination des fichiers
« les formats des fichiers sources et éditables

Les régles communes sont détaillées dans la procédure de codification des documents « Gestion
documentaire » (identifiée en annexe 2). Ces exigences documentaires s'affineront au fur et a
mesure des phases du Projet. -

6.2.UN PLAN DE CLASSEMENT COMMUN SUR L'OPERATION

Un plan de classement unique sur le Projet est appliqué. Il sera complété au fur et 4 mesure des
phases, de l'arrivée des acteurs sur le projet. Véritable « référentiel » de la gestion documentaire,

tous les échanges seront attachés a un code clagsement ( voir exfrait annexe 3). Le plan de
classement en vigueur sera diffusé au début du contrat et & chaque évolution majeure aprés

approbation du maitre d'ouvrage.

Tout acteur peut proposer des évolutions argumentées au maiire d'ouvrage ou au MOEG. Dans ce
cas, aprés approbation par le maitre d'ouvrage ou le MOEG, il sera de |la responsabilité des
référents SEDI du demandeur (cf. § 6.3.3) de fournir les données a 'administrateur de la MOEG
pour la mise a jour du plan de classement dans la procédure et de reprendre le paramétrage du
plan de classement dans le SEDI. ‘

6.3.LA CONSTITUTION PROGRESSIVE DES ARCHIVES DU PROJET

Ce chapitre est applicable uniquement par les acteurs, titulaires d'un marché du Grand Dijon dans
le cadre du projet.

6.3.1.Les archives « format papier »du projet
Chagque titulaire de marché a la responsabilité de la partie des archives « papier » du Projet
correspondant au périmétre de son contrat.

La.constitution du fonds d'archives papier devra faire l'objet de régles strictes par chaque titulaire
garantissant a la Maitrise d'ouvrage sa constitution progressive, sa complétude et le respect de la
législation en vigueur. Elles font partie intégrante du « Manuel des Procédures ».

La constitution du fonds d'archives numériques sera réalisée via le SEDI (cf. § 6.3.2).
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6.3.2.Présentation du SED! et de son utilisation

Un SEDI (Systéme d'échanges de Documents Informatisés), anciennement appelé GED (Gestion
Electronique des Documents), est mis en place sur le Projet par le MOEG, Tous les documents,
hormis exceptions, seront enregistrés numériquement via cette plateforme en lieu et place du mail,
d'un site FTP, de CD, de clé USB ... par ailleurs, les processus Projet suivants seront égalemernt
exécutés via la plateforme : :

+ Diffusion de document ou de dossier

¢ Tracabilité de I'historique d'un document

. Trag:abilité-des remarques sur les documents

« Visualisation et actions spécifiques des plans AutoCAD

+ Edition de tableaux de bord d'avancement (de production, de visas ...}
¢ Fiabilisation de |la synthése des plans

. Gestion des modifications de programmes et de projet

+ Création d'une zone d'échange entre MOA et MOE |

¢ Suivi des Réceptions des systémes et de l'ouvrage (OPR).......

Les exceptions, soit les documents non diffusés via la plateforme soit, ceux donnant lieu & une
diffusion papier paralléle, sont listées dans la charte des échanges via le SEDI.

Le SEDI est activé depuis mars 2009, pour permettre d'échanger au plus tot les données d'entrées
du projet ainsi que les premiers documents bureautiques tels que notes, plannings et comptes-
rendus. Les processus projet réalisés via le SEDI et les fonctions associés seront ensuite déployés
en 2 étapes pour répondre aux besoins d'une part des études, d'autre part des travaux. Le SEDI
compte le plus grand nombre d'abonnés pendant la phase travaux.

l est prévu que le SEDI reste actif pendant la phase de GPA (Garantie de Parfait Achévement).

6.3.3.Les administrateurs du SEDI

'L‘adminiStration du SEDI est répartie e'ntre 3 niveaux d'administrateurs: _
¢ l'administrateur général du titulaire SEDI qui agit sous la 're"sponsabilité_ de la MOEG,
+ ['administrateur général du MOEG,
¢ les référents SEDI du MOEG, MOE CDM, MOA et entreprises.

Leurs réles sont les suivants :
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SUPPORTS AUX ADMINISTRATEURS :

Administrateurs généraux

Administrateur
prestataire SEDI
" (sous responsabllité
MOEG)

Administrateur MOEG

référents SEDI : MOA,
MOE CDM,
entreprises (1}

Formation des administrateurs

Crganisation, fourniture
loglstique et supports,
formation

Transmet les noms et
coordonnées

Paramétrage des fonclions « études »

Paramétrage initiai

Spéciﬁcations '
(approbation), Constat
de mise en ordre de

Paramétrage des fonctions Travaux

Paramétrage initial

(approbation), Constat
de mise en ordre de

marché
Formations des utilisateurs aux fonctions | Fourniture Iogistidue, et Coordination, Oraanisation
« études » supparts, Formation " supervision 9
Spécifications

(création ou modification)

non autonomes)

marché
Formations des utilisateurs aux fonctions | Fourniture Ioglsthu_e, et Coordm_a\t_lon, Organlsation
fravaux ) supports, Formation supervision
Modification du paramétrage-pendant les ' .
périodes de VSR (2) Paramétrage Approbation Proposition
Madification de contenu des listes dans X si administrateurs * Approbation Proposition d'un terme,
champs d'indexalion non autonomes PR rajout dans la liste
Approbation si
appartient aux
Creation/Modification de répertoires du X si administrateurs repertoires communs Proposition
plan de classement non autonomes tous acteurs, P
modification plan de
clagsement .
. e . Approbation si listes L

Création des listes de diffusion Création transverses Proposition

Madification si s - .
Modification des listes de diffusion administrateurs non App trgigtl%r:sz-‘:shstes Pr{?j%%?#é‘;?i gr:"s

. autonomes
. -, Affectation (si

Définition des droits des abonnés administrateurs locaux X (approbation) X {définition}

Déclaration de I'abonné dans Pannuaire

projet du SEDI X

Modificafion des données des abonnés de i
Fanhuaire projet du SED ’ X ou ulilisateurs
Suivi bonne application des processus in d'f:aligigr;sd:; du Surveiliance globale et | Surveillance et actions
projet vis le SEDI SEDI suivi indicateurs correctives

)

rile strictement pour le périméfre de fonctions, processus projet et acteurs sous la responsabllité de l'administrateur concerné

tel que décrit dans le CCTP. L'administrateur du Grand Dljon est considéré comme un administrateur local pour le périmétre

sous sa responsabilité,

@
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Les périmétres des administrateurs sont les suivants :

1. les acteurs sous la responsabilité des administrateurs :

Périmétres administrateurs SEDI

Acteurs ‘ . Acteurs locaux
Référent MOA Référent MOE Globale |  Référent MOE CDM
MOA et ses AMO X
Exploitant : Kéolis X
Concessionnaires : Réseaux X
Organismes de conlréles X
Prestataires n_rissions X
complémentaires
Fournisseur Matériel Roulant X
MOE Globale ' X
MOE CDM X
Entreprises X

Entreprises du COM X

2. les processus projet et fonctions dans le périmétre de chaque administrateur local
Les processus projet et les fonctions associées dans le périmétre des administrateurs locaux sont :
* ceux a mettre en oguvre dans le cadre de leurs missions tel que stipulé dans leur contrat

¢ ceux demandés par eux-mémes lors des phases de spécifications/paramétrage des
fonctions études et travaux.

6.3.4.Abonnements et formations
o Abonnements :

L.e MOEG fournit a chaque titutaire un volume d'abonnements tel que stipulé dans chaque contrat.
S'il le souhaite, le titulaire peut a ses frais acheter des abonnements supplémentaires directement
aupras du titulaire du marché SEDI, au prix forfaitaire applicable pour le projet. Un utilisateur ne
pourra étre abonné au SEDI qu'aprés la preuve de sa formation ou sur dérogation de
I'administrateur du MOEG.

& Formations !

Des sessions de formations seront organisées au début de chague grande phase du Projet :
Début des études, notifications des marchés et si nécessaire au début des travaux.

Chaque administrateur local {soit du MOA, soit des MOE Globale et CDM) proposera aux futurs
abonnés sous sa responsabilité (cf § 6.3.3) des dates de formations gratuites.

Les formations deviendront payantes dans les cas suivants :

© Grand Dijon
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2 Audela de 2 refus ou absences a une convocation,
2> Lorsdu changement d'abonné pour une méme fonction,

L'abonné concerné se rapprochera alors du titdlaire du marché SEDI pour suivre la formation
adéquate. C

- Les frais de formation seront dans ce cas & sa charge au prix forfaitaire applicable pour le projet et
payé en direct au prestataire SEDI.

6.3.5.Récupération des archives numériques

Alafin de la phase Etudes du projet puis & la fin de I'ensemble des garanties, une sauvegarde du |
SEDI sous format neutre et consultable constituée par la MOEG sera archivée par le MOA.

Elie contiendra 'ensemble des documents accessibles par le MOA,, leur historique ainsi que la
tragabilité des échanges.

7.LES LIVRABLES

On entend par livrable, toute production documentaire technique attendue au titre du contrat.

Toute diffusion formelle d'un livrable, sauf stipulations spécifiques dans le contrat se fera sous
format numérique via le SEDI, a minima en format source et en format directement imprimable
(PDF ou autre en accord avec le MOA).

Les documents d'ordre contractuels seront livrés sous format papier.

Toutes les versions des dossiers (AVP, PRO, dossiers administratifs, DCE, DOE) diffusées
officiellement, doivent également étre diffusées; en plus du SEDI :

v' sur CD ou DVD en formats numériques source et PDF, avec les fichiers structurés selon le
sommaire du dossier

v'en format papier reproductible,
v’ en 3 exemplaires papler reliés pour les dossiers d'études {AVP, PRO) et administratifs.

Ces dossiers 'ser.'bnt- remis complets (comprenant notes écrites, plans, images et schémas) et
assembles dans l'ordre.,

@ Grond Dijon
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. |Maitrise: d’ouvrage / Maitrise d'ceuvre

COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DIJONNAISE

40, avenue du Drapeau
B.P.17 510 -
21075 DIJON Cedex

Tél. : 03/80/50/35/35 - Fax : 03/80/50/13/36

Création des premieres lignes de tramway
de I’agglomération dijonnaise

Cahier des Contraintes d'Environnement (CCE)

sRﬂnD bbon

Annexe ala

Annexe 9 |Convention relative aux travaux de déplacement et de protection des
réseaux
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CAHIER pes CONTRANTES D'ENVIRONNEMENT -

1« OBJET ET CHAMP D'APPLICATION

Le présent document a pour objet de présenter aux occupants et entreprises intervenant sur le
chantier du tramway du Grand Dijon, les exigences et les confraintes liées & la protection de
Tenvironnement qu'elles sont tenues de prendre en compte et de respecter dans {'organisation et la
réalisation de leurs travaux.

L'attention de I'Entrepreneur est attirée sur un certain nombre de textes réglementaires et
notamment : _

- la loi sur leau n°92-3 du 03 janvier 1992 et ses décrets d'application, qui conférent

notamment au « pollueur » une responsabilité pénale passible d'amende et/ou d'exclusion de

marchés publics... sans exclure son obligation de remise en état des lieux : cette loi est
codifiée notamment par les articles L210 a 214 du code de I'environnement.

- la loi sur les installations classées n® 76-663 (articles [.511-1 a L517-1 du code de
Ienvironnement) du 19 juiliet. 1976 et ces décrets d'applications ; le décret du 23 janvier 1995
refative entre autre, au bruit des engins de chantier et & ses arrétés d'application ;

- la lol n° 76-629 (art. L411-1 et suivants) du 10 juillet 1976 relatlve a la protection de la
nature,

- la loi n® 92-646 (art. 1.131-1 et suwants) du 13 leIIet 1992 relative & |'élimination des
déchets;

- la loi sur I'air n® 96-1236 (art..220-1 et suivants) du 30 décembre 1996.

Ces textes seront complétés par les décrets, lois et textes en vigueur par le contrdleur SPS
qui sera choisi par le Maitre d'ouvrage.

La prise en compte de Fenvironnement est :

v relative aux engagements pris par le Maitre douvrage dans le cadre de la procédure
d'obtention de la Déclaration d'Utilité Publique,

v relative aux engagements résultant de la concertation locale du Maitre d'ouvrage,

Nota 1 : la présente notice sur I'environnement se limite aux incidences des travaux sur
I'environnement ; les effets de I'environnement sur les fravaux, comme les crues et autres calamités
naturelles ne relevent pas de cette notice.

Nota 2 : les mesures compensatoires visant 4 remplacer les détériorations des milieux naturels ne
sont pas examinées dans [a présente notice dans la mesure ol les opérations de végétalisation de
correction ou de transplantations d'individus font 'objet de marchés et de suivis spécifiques.

Nota 3 : toutes les mesures qui touchent a la sécurité des personnes sont reprises par ailleurs dans
le plan général de coordination d'hygiéne et de sécurité (PGC).
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Relations entre entreprises et Maitre d'Quvrage

Afin de permettre au Maitre d'ouvrage d'apprécier les actions ervironnementales menées sur le
chantier, I'entreprise (fitulaire d’'un marché de travaux) doit réaliser tous les mois un reporting qui
reprendra les points définis dans son PAE (cf. chap. 4). Ce reporting établi & partir du journal
“environnement de 'entreprise sera communigqué au maitre d'ceuvre.

Ces différents éléments du reporting doavent permettre au maitre d'ouvrage d’établir un bilan
environnemental. ,

‘L'entreprise peut aussi &tre amenée & participer, sur demande du maitre d'ouvrage, aux réumons
pour lesquelles sa présence est jugée nécessaire.

Formation_et sensibilisation de 'ensemble du personne

L'entreprise doit veiller & identifier les besoins en formation du personnel dont le travail peut avoir
~un impact environnemental significatif,

Au cours du chantier, l'entreprise doit metire en place les actions de sensibilisation de son

personnel en fonction des risques potentiels de son activité sur I'environnement.

rioritair ’ !
Le Maitre d'ouvrage a défini des actions et des thématiques prioritaires a décliner sur I'ensemble du
projet :
1 - La diminution des consommations d’energie et d'émission de gaz a effet de serre,
2 - La gestion, la revalorisation et le recyclage des déchets de chantier,

3 - La réduction des nuisances aux riverains : bruit, poussiéres, circulations piétons et
voitures...

4 - La réduction des pollutions,
5 - L'utilisation de produits recyclés ou a base de produits recyclés.

L'ensemble des mesures mises en ceuvre par l'entreprise seront présentées dans son Plan
d’Assurance Environnement, présenté sous forme succmcte lors de l'offre (Schéma Organisation
d'Assurance Environnement).

2 - AUTRES DOCUMENTS ET PRESEANCE

Le présent document, annexe au CCAP, constitue une piéce contractuelle des marchés passés
avec les entreprises chargées de la réalisation des travaux. A ce titre, les conséquences de ses
prescriptions sont réputées incluses dans les prix convenus et les délals/échéances prévus dans
les marchés.

Les titulaires des marchés ne pourront se prévaloir des dispositions décrites dans ce document
pour déroger aux obligations administratives et techniques découlant de I|'application de la
réglementation en vigueur, du CCAP et, par dérogation au principe de-préséance des documents
du marché, du CCTP de son marché. Les contradictions éventuelles entre les différentes piéces
d’'un marche sont soumises en premier a 'arbitrage du maitre d'ceuvre responsable du marché puis
a celui du Maitre d'ouvrage en cas de persistance du différend. :
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Les exigences en matiére d'environnement et de gestion des déchets se traduisent, pour le titulaire,
sous forme d'obligation de résultats. Les moyens permettant dattelndre cet objectif sont inclus
‘dans les pnx du marché.

3 - MESURES D’APPLICATION

Toute infraction aux clauses du présent document est sanctionnée par des pénalités qui sont
détailiées et stipulées dans le CCAP.

4 . DEMARCHE ENVIRONNEMENT

4-1 - SCHEMA ORGANISATIONNEL DU PLAN ASSURANCE ENVIRONNEMENT (SOPAE)

De méme que l'entrepreneur remettra un Schéma Organisationnel du Plan d'Assurance de la
Qualité (SOPAQ), I'entrepreneur devra présenter & i'appui de son offre, un Schéma Organisationnel
du Plan Assurance Environnement (SOPAE).

Ce schéma explicitera les dispositions d'organisation et de contrfle de fagon & encadrer les
propositions de I'entreprise pour atteindre les objectifs de protection de l'environnement fixés dans
la présente nofice. Il sera complété par un organigramme du personnel, une liste non exhaustive
des moyens et matériel, et des plans et dessins. '

Le SOPAE engagera I'entreprise dans le cadre de son marché quant a la mise en place effective de
la structure et des moyens décrits. Cet engagement est confirmé par l'établissement d'une
déclaration d'engagement définissant la politique environnement qu'elle entend mener pour la
réalisation de ce marché, Dans le cas de groupement d'entreprises, la déclaration est co-signée
des représentants habilités et nommément désignés des membres du groupement.

Le cadre du SOPAE est fourni en annexe au présent document et est a remplir par I'entreprise
dans le cadre de son offre.

4-2 - PLAN D'ASSURANCE- ENVIRONNEMENT (P.A.E.)

L’entreprise pilotera la mise au point, la mise en place et le suivi du PAE.

Le SOPAE donnera lieu pendant la période de préparation des travaux & la mise au point d'un
document intitulé Plan d'Assurance Environnement, lequel sera soumis & l'acceptation du maitre
d'ouvrage et du maitre d'ceuvre avant le démarrage des travaux, dans un délai compatible avec la
préparation du chantier et la planification des travaux, sans excéder trente jours (30) de calendrier
a compter de l'ordre de service prescrivant de commencer les travaux. Ce plan s'impose a toutes
les entreprises intervenantes, co-traitantes ou sous-traitantes.

Ce document est commun a l'ensemble des activités exercées sur le présente convention.
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Chaque activité transmet les informations environnementales utiles & son bon établissement.

Aucune phase travaux ne peut commencer avant que les directives décrites dans le PAE.ne soient
appliquées par I'entreprise.

L'approbation du PAE par le maitre d'ceuvre et le Maitre d'ouvrage ne constitue pas en soi une
garantie que les exigences du contrat sont satisfaites et ne reldve en rien la responsabilité de
I'entreprise vis-a-vis de ses obligations. Elle n'atteste pas non plus que les méthodes de
Ientreprise, ses matériels et équipements et les diverses dispositions prises sont adéquates et
suffisantes pour répondre au souci d'intégrer les contraintes environnementales aux travaux.

Le PAE doit &tre élaboré par le responsable Environnement de I'entreprise en liaison avec les
personnes directement concernées par la prise en compte de I'environnement sur le chantier.

- les responsables des différents services (...),
- les co-~traitants, sous-traitants et fournisseurs.

Le PAE decrit ia sensibilité et les contraintes liées aux sites traversés par le chantier et énonce les
moyens mis en ceuvre concrétement par l'entrepreneur pour atteindre les objectifs fixés
conformément aux exigences de la réglementation, et les mesures de contréle s'y rapportant.

Il répertorie les tdches de chantier, ieurs impacts sur Fenvironnement et les dispositions gqu'elles
imposent & l'entreprise et a ses sous-traitants et fournisseurs en phase chantier,

Le contenu minimum du PAE porte sur :

¢ le rappel des exigences |légales et réglementaires,
le lieu d’exécution des travaux, la nature de ceux-ci et I'impact de chacun d'eux sur
'environnement,
ta désignation du Chargé d’Environnement,
les différentes procedures d’exécution et de contrdle pour prévenir les risques pour
I'environnement :

o organisation, moyeéns et matériels pour la protection de I'environnement,

o analyse des risques et nuisances potentielies (pollution accidentelle et chronique) liés
aux differentes phases de la construction (Terrassements, construction d’ouvrages
hydraulique, revétements voiries...), aux divers sites et les mesures de protection
correspondantes,

o planification et modalités de contrdle de ces mesures de protection,

o traitement des anomalies (non-respect des mesures) et mise en place d’actions
correctives et préventives,

o les modalités de diffusion et d’archivage des résuitats du contrdle de ces mesures,

o les dispositions de protection de I'environnement avec mention des dispositifs de
décantation et des points de rejet des eaux selon le plan des installations de chantier,

o le Schéma d'Organisation de la Gestion des Déchets de chantier (SOGED),

o le réglement intérieur pour la gestion des déchets.
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Le Plan d’Assurance de I'Environnement fait I'objet d'une revue et en cas de besocin d'une mise &
jour lors de chaque phase importante de travaux.

Ainsi, il peut se décliner :

- en Procedures Particulidres Environnement d'une dizaine de pages maximum pour des
phases de travaux particuliéres (abattage d'arbres, démolitlons, fouilles; pose de réseaux,
ouvrages. de génie civil , dépots de matériaux, fiches d'agrément des matériaux, etc.) ou des
postes importants (gestton des eaux, gestion des déchets, plan dintervention en cas de
pollution accidentelle,....};

- en fiches descriptives de procédure environnement d'une a deux pages qui détaillent les
prescriptions environnement & respecter par type de travaux (démolitions, fouilles, pose de
réseaux, ouvrages de genie civil, remblais, réfections de voirie, arrosage des pistes...) ou
d'installations (installations de chantier, atelier mécanique, aire de lavage, réfectoire,...). Ces
- fiches descriptives peuvent également étre déclinées par site. de maniére a préciser les
impacts des fravaux réalisés et les contraintes liées a la sensibilité du milieu concerné.

L'avantage de ces fiches est de faciliter la lisibilité des prescriptions environnement du PAE pour le
personnel qui exécute les travaux et de le responsabiliser (voir Fiche type en ANNEXE 1).

La liste ci-dessous mentionne les phases ou taches sensibles qui doivent faire l'objet de fiches
descriptives ou procédures particuliéres dans le PAE et dont le contrdle doit étre attesté dans le
journal environnement de {'entrepreneur.

- la gestion des emprises, des accés et zones sensibles ;
- la gestion des prélévements et des rejets (assainissement provisoire) ;

- la gestion des installations de chantier (base travaux, chantiers génie civil, chantiers
assainissement) gestion du stockage et de I'évacuation des produits poliuants et des déchets,
-des aires d'entretien et de lavage, ..;

- fes interventions en cas de poliutions accidentelies ;
- la gestion du recyclage et la revalorisation des déchets
- la gestion des éventuelles nuisances aux riverains

Ce document est accompagné d’un résumé non technique qui sert de notice d’information
pour les tiers

4-3 - SYSTEME DE CONTROLE ET DE SURVEILLANCE
Les exigences en matiére d'environnement se traduisent sous forme d'obligation de résultats.
Le systéme de contrble et de surveillance 3 mettre en place est a proposer & la maitrise d'ceuvre

pour VISA aprés accord du mafire d’'ouvrage. |l sera intégré au plan assurance environnement sous
la forme d'un plan de contréle établi a partir des points d'observation et des points d'arrét.

Une liste non exhaustive des points d'observation et des points d'arrét est reprise en Annexe 2.
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- Audit environnement :

Le maitre d'ouvrage et le maitre d'oeuvre ont la faculté, dans le cadre du marché, de déclencher, a
tout moment de I'exécution du marché, des audits du systéme de management environnemental de
I'entrepreneur, de son ou de ses co-traitants éventuels, de ses sous-traitants, fournisseurs et
prestataires.

L'entrepreneur doit permettre, sur demande préalable de la personne responsable de l'audit, 'acces
raisonnable & ses locaux, a ceux de ses co-traitants et sous-traitants et aux éléments de preuve.

Les écarts (non-conformités, remarques ou observations} constatés lors de I'audit font I'objet d'un
‘fapport présenté par le responsable d'audit au maitre d'ceuvre et au maitre d'ouvrage et d'un plan
d'actions correctives par Ientrepreneur

4- 4 - RESPONSABLE ENVIRONNEMENT

L'entrepreneur désigne dés l'offre un responsable Environnement, indépendant de la production et
des travaux dont la présence effective sur le chantier permettra d'assurer le respect des exigences
environnementales et du PAE.

Ce poste de responsabie environnement sera important, aussi la personne retenue devra posséder
une formation de base environnementale et une réelle expérience en matiére de terrassements,
d'assainissement, de travaux d'infrastructures de voirie, d'ouvrages de génie civil.

L'absence constatée du responsable environnement et les dysfonctionnements constatés
donneront lieu a I'application de pénalités selon les termes du CCAP.

Le responsable environnement est responsable de I'action des sous-traitants et fournisseurs et a
des relais au niveau de chaque nature d'ouvrage (chefs de chantier ouvrage d'art, terrassement,
assainissement,...) qui suivent en continu ie chantier et l'informent de la mise en ceuvre du PAE.

Son réle consiste notamment a:

- élaborer et mettré au point et & jour, le PAE (en s'assurant de la conformlte et de
l'application des régles aux exigences du chantler afin de les rendre compatibles avec le
phasage des travaux) ;

- assurer la diffusion du PAE et des recommandations qu'ii contient ;

- participer & la préparation du chantier afin de faire respecter les mesures d'application des
regles décrites dans le PAE par i'ensemble des intervenants sur le chantier ;

- sensiblliser, former et informer les hommes de terrain aux problémes de I'environnement tant
en phase de préparation du chantier qu'en exploitation ou qu'en phase de repliement et de
restitution ;

- anticiper les problémes d'environnement afin de faire évoluer le PAE au fur et & mesure du
déroulement du chantier et de I'arrivée de nouvelles entreprises :

- organiser et analyser les contrdles et essais relatifs a I'environnement ;
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- effectuer des visites du chantier et diffuser au maitre d’oeuvre chaque mois un reporting
environnemental contenant notamment les fiches de suivi qui reprennent les actions
concernant l'environnement effectuées sur les différents chantiers ou postes (terrassement /
assainissement / ouvrage d'art) durant cette période (actions faites depuis la visite
précédente, actions a faire avec mention des délais (cf. Fiche type en Annexe 3);

- signaler toute infraction & I'entrepreneur et au maitre d’ceuvre dont Il est J'interlocuteur pour
les questions relatives & 'environnement ;

- suivre le traitement des non-conformités jusqu'a leur clture ;

- assurer la diffusion du POI (Plan d’Organisation et d’Intervention) en cas de pollution
accidentelle) a tous les intervenants du chantier ;

- tenir a disposition du maitre d'ceuvre «un journal environnement du chantier» contenant
toutes les fiches, rapports ou réunions spécifiques a l'environnement ;

- transmettre au malire d'ceuvre les documents attestant la réalisation des mesures
préconisées dans le PAE ;

- établir régulierement un bilan de l'action menée sur le chantier en matiére de protection de
fournir les documents éventuellement imposés par les services de I'Etat ;

- étre présent lors des visites des services de I'Etat et des réunions mensuelles :

- faciliter Pacces de ses chantiers au maitre d'ouvrage, & la maftrise d'ceuvre et a ses
préposeés (police des eaux ef autres services de I'Etat),

- analyser les observations faites au cours des visites, déclencher les actions qui en
découlent ;

- mettre en place et suivre la compatlblllte des dispositifs environnementaux avec les
contraintes de sécurité ;

- assurer les états des lieux avant et apres travaux ;
_-assurer le suivi et la réparation des dommages aux tiers.

5 - GESTION DES DECHETS

5-1 - SCHEMA D’ORGANISATION ET DE GESTION DES DECHETS

Le Titulaire met au point, au cours de la- période de. preparatlon Ia version définitive du Schéma
d’Organisation de la Gestion des Déchets de chantier (SOGED), leque! est soumis a l'acceptation
du Maftre d'ouvrage, qui comprend notamment :

+ lorganigramme de gestion des déchets sur le chantier ;

¢ les _modes d'organisation pour la gestion des déchets sur le chantier (séparatlon ala
source, classement, tri, conditionnement, enlévements, transport, suivi,...} ;

* les aménagements prévus et les moyens humains et matériels mis en ceuvre;
» le cadre du réglement intérieur pour la gestion des déchets;

+ en cas de sous-traitance .au de co-traitance, les procédures pour la coordination des
entreprises co-traitantes et sous-traitantes vis-a-vis de |'utilisation des installations de
gestion des déchets, ainsi que les mesures d'information ou de. sensibilisation de ces
entreprises;
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. les prescrlpﬂons relatives au transport des différentes catégones de déchets ainsi que
leurs destinations;

. les procédures relatives au recyclage des déchets inertes et le taux de réempiol prévu
par le Titulaire; , o

*  les mesures de suivi et de contrdle de |a gestion des déchets;

. les disp_ositions prévues pour l'information et la sensibilisation du personnel;

. les modalités d'information réguliére du Maitre d’ouvrage, quant & la nature des déchets
produits ainsi que le suivi de leur gestion;

. le contenu prévisionnel du dossier & fournir au Maftre d’ouvrage, dans les conditions
figurant au CCAP, au titre du bilan de la gestion des déchets de chantier;

les procédures spécifiques pour la gestion éventuelle des déchets de canalisations en
amiante-ciment ou en cas d’identification de sols pollués.

Le cadre du pré-SOGED (cf. annexe 6 au présent document) sera rempli par Fentreprise et intégré
au mémoire technique.

§5-2 - REGLEMENT INTERIEUR POUR LA GESTION DES DECHETS

Le Réglement intérieur pour ia gestion des déchets, mis au point par le Titulaire au cours de la
periode de préparation et soumis a l'acceptation du Maltre d'ouvrage, est un document dérivé du
SOGED, dont la vocation est l'information de tous les opérateurs intervenant sur le chantier sur les
bonries pratiques a mettre en osuvre pour une gestion des déchets satisfaisant les dispositions
réglementaires ainsi que celles du marché.

Ce document doit étre rendu accessible & I'ensemble des intervenants grace a ['utilisation de
pictogrammes et de schémas clairs et pédagogiques.

5-3 - MISE EN PLACE DES DISPOSITIONS RELATIVES A LA GESTION DES DECHETS

L'organisation de la gestion des déchets de chantier doit étre mise en place au plus tard quinze
(15) jours aprés le démarrage effectif des travaux au cours d'une réunion inter-entreprises
organisée par le Titulaire & laquelle sont convoqués notamment le maitre d‘cuvrage, le Maitre
d'ceuvre et le Coordonnateur SPS. Le réglement intérieur de gestion des déchets, accepté et signé
par 'ensemble des entreprises, est arrété 4 I'issue cette réunion.

Toute nouvelle entreprise intervenant sur le chantier dont I'activité est susceptible de produire des
déchets de chantier doit, sur demande du Tltulaire formaliser son adhésion aux dispositions de ce
reglement intérieur.
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Pour les sous-traitants, une copie de cette attestation est annexée a la demande d'acceptation
transmise au Maitre d'cuvrage. :

5-;4 - SUIVI DES ENLEVEMENTS

Chaque enlévement de déchets doit faire l'objet d'un bordereau de suivi des déchets. Un
récapitulatif hebdomadaire des enlévements de déchets est remis, par le Titulaire, au Maitre
d'ceuvre, pour &tre annexé au compte rendu de chaque réunion de chantier.

6 - PRESCRIPTIONS ENVIRONNEMENTALES

Les prescriptions environnementales sont déclinées par thémes évoqués ci-dessous.

Les principaux risques et nuisances associés 4 ces thémes sont repris en annexe 5 du présent
document. L'entreprise est tenue de couvrir les risques et nuisances par des mesures de réduction
ou de protection dont l'efficacité est & contréler dans le cadre de son systéme de contrdle et de
surveilance.

L'entreprise est chargée d'encadrer, piloter et contréler ies mesures mises en place in-situ de
maniére opérationnelle et concréte par les entreprises.

Tous les thémes évoqués ici doivent étre traités dans les documents type SOPAE, PAE,
procédures particuliéres,...

6-1 - BRUIT (1

La réglementation en matiére de bruit évolue rapidement, aussi I'entrepreneur devra constamment
veiller a respecter les nouvelies dispositions a metire en application.

6-1-1 - NUISANCES
Les sources de bruit peuvent &tre imputables, sans que cette liste soit limitative :

-afl utllisation d'engins bruyants tels que excavatrices, grues a tour, marteaux p:queurs brise
roches ..

- au terrassement a 'aide de pelles, chargeuses, bouteuses, tirs de mines ...;
- au compactage dynamique;

- au fonctionnement d'installations fixes, telles que compresseurs, groupes électrogénes,
groupes de climatisation, centrale a boue, centrale & béton, installations de ventilation,
pompes d'injection ...;

- a certaines opérations de chantier, comme le recépage des éléments en béton ;
- a 'approvisionnement en béton au moyen de toupies ou de pompes ;
- a la manutention d'éléments métalliques ;

- a la purge de réservoirs d'air comprimé ;
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- & la circulation des camions et des engins lourds ;
- & I'émission de signaux sonores d'avertissements nécessaires a la sécurité ;
- au bourrage mécanique lourd, tirefonnage, trongonnage, déchargement de bal!ast

-a I utilisation d'explosifs ...

{1} Dans I cas particulier des chantlers de null, les nuisances dues aux bruifs sont analysées dés Ja phase préparatoire
6-1-2 - CONTRAINTES

L'entreprise présente une note d'exécution acoustique de I'ensemble du chantier 4 'approbation du
maitre d'oeuvre et du maitre d’ouvrage, avant le démarrage des travaux de telle sorte que ce
dernier soit en mesure le cas échéant de fournir aux autorités concernées les informations
concernant les bruits de voisinage conformément a la |égislation en vigueur.

L’entreprise notera que celle-ci doit fournir le dossier réglementaire et le transmaettre aux autorités
administratives compétentes pour obtenir les autorisations réglementaires.

6-1-3 - MESURES PRECONISEES

L'entrepreneur est tenu de définir les horaires de chantiers conformément au réglement sanitaire
départemental en vigueur sur le lieu des travaux,

En dehors de cette exigence, afin d'atteindre les objectifs assignés au présent article I'entrepreneur
organise son chantier de maniére a réduire les nuisances sonores, notamment
par :

- l'adoption de matériels d'un niveau sonore compatible avec les décrets applicables ;
- le choix de l'implantation des équipements sur le site des travaux ;

- la mise en place d'écrans provisoires antibruit ;

- 'adaptation des materiels et des modes operatoires des travaux ;'

- la formation du personnel aux confraintes de I'environnement ;

- la mise en place de protection vis a vis des riverains ;

- une programmation horaire adaptée, notamment pour les opérations les plus bruyantes ; a
ce titre, sauf dérogatlon accordée par le maitre d'ceuvre et les autorités compétentes, tous
les travaux, dont le niveau sonore atteint ou dépasse le seuil admissible, ne sont pas
autorisés dans la tranche horaire 20 h - 7 h ou autres tranches imposées dans le marché,
En cas d'obligation de réaliser ces travaux dans la/les tranche(s) horaire(s) précitée(s),
Fentrepreneur met en place les moyens nécessaires a 'obtention des objectifs Iégaux en la
matiére. Dans certains cas particuliers ol les bruits sont jugés insupportables par les
riverains dans la tranche horaire 7 h — 20 h, des dispositions restrictives seront prises.

Les sites particuliers (établissements de santé, écoles, ...) sont & traiter par convention et les
dispositions qui en résultent sont intégrées dans la notice environnement.
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En outre, le maitre d'ouvrage organise en association avec l'entrepreneur des actlons de
communication a destination des riverains.

6-1-4 - MESURES ET CONTROLES

L'entrepreneur s'assure du respect des niveaux limites admissibles du bruit des engins de chantier
au fitre de son contrdle intérieur. Régulierement, sur des chantiers réputés bruyants, des mesures
de bruit de chantier doivent étre effectuées par un bureau indépendant a la demande du maitre
d'ceuvre et & la charge de I'entrepreneur.

Lorsque le maitre d'oeuvre présume que le niveau sonore est encore trop élevé, il fait procéder a
des contrbles complémentaires par un organisme agréé. S'il s'avére que le niveau incriminé est en
dehors du seuil toléré, les dépenses résultant de ces contréles sont a la charge de I'entrepreneur.

6-2 - VIBRATIONS

Les travaux mettant en csuvre des engins mécaniques puissants doivent faire I'objet d'une attention
toute particuliére vis-a-vis de la propagation des vibrations dans les structures riveraines et a fortiori
au niveau des installations riveraines.

Des essais préalables des engins mécaniques concernés sont nécessaires pour déterminer des
seuils de vibration & ne pas dépasser, ainsi que les contrfles de vibration & adopter pendant la
phase de chantier.

Afin d’éviter les problémes de vibration, les opérations de compactage seront réalisees avee un
compacteur a pneus, a i'exclusion de tout compactage dynamique,

Les sites sensibles (écoles, cliniques) seront identifiés et des mesures spécifiques pourront étre
mises.en place afin de limiter les nuisances (horaires de travall informations...).

6-3 - POLLUTION DES EAUX ET DU SOL

6-3-1 - PRELEVEMENT ET EVACUATION DES EAUX

L'attention de l'entreprise est aftirée, s'il y a lieu, sur le fait que le secteur reléve de la
loi n® 92 — 3 du 3 janvier 1992 sur I'eau, en particulier son article 10, et de ses décrets d'application.
Il fait 'objet, & ce titre, d'une étude menée par le maitre. douvrage en vue de. 'obtention des
autorisations nécessaires.
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L'entrepreneur doit se conformer aux prescriptions de ces textes ainsi que, le cas échéant, aux
prescriptions ou amrétés des organismes locaux, départementaux ou régionaux autorisant les
travaux au titre de cette loi. Il doit aussi, le cas échéant, respecter les recommandations du dossier
de I'enquéte publique.

Tous les prélévements d'eau ou rejets pour les besoins du chantier sont soumis aux autorisations
ou declarations réglementaires des services gestionnaires concernés.

L'entreprise doit négocier au cas par cas les autorisations de prélévements nécessaires auprés des
administrations concernées.

Elle doit meftre en place les moyens appropriés pour recueillir et traiter avant le rejet des eaux
-usées et de chantier. Il fait son affaire des procédures & entreprendre & ce titre et communigue au
maftre d'ceuvre copie des autorisations et récépissés de déclaration. : :

L'entreprise s'assure périodiquement de la qualité d'effluent et des eaux de rejet en phase chantier
au titre de son contrdle- intérieur, en accord avec le gestionnaire local des réseaux. De plus,
FEntrepreneur est tenu de respecter les prescriptions des arrétés préfectoraux en terme de qualité
des rejets. )

L'entretien des véhicules et engins de chantier est exclusivement effectué hors emprise chantier,
hors zones de captage des eaux et hors zones inondables sur des aires étanches, raccordées a
des bassins de decantation et de déshuilage, correctement dimensionnés avant tout rejet vers le
milieu extérieur pour respecter les taux de matiéres en suspension et d*hydrocarbures compatibles
avec la qualité de I'exutoire. L'entreprise fera appel & une entreprise spécialisée pour la vidange du
déshuileur.

Le dimensionnement des systémes de traitement mis en ceuvre doit correspondre aux besoins du
chantier et conditionne la fréquence des interventions d'entretien. Lorsque les installations de
chantier sont utilisées par plusieurs entrepreneurs, la mise en ceuvre de dispositifs communs (aire
d'entretien, atelier couvert, zones de stockage des produits polluants, aires de lavages,...) facilite
leur gestion. La conception d'un systéme de vidange des bacs de rétention sous stockages
d'hydrocarbures relié au réseau de traitement des effluents des aires d'entretien (atelier mécanique)
et de lavage qui-débouche sur un gros déshuileur commun facilite la gestion des installations et

optimise les résultats obtenus.

L'optimisation des installations peut étre obtenue par la limitation des :
- zones & risque (atelier mécanique, aire de lavage et d'entretien, zone de stockage,..'.) ;
- points de rejets dans l'environnement : -
- opérations d'entretien (vidange d'un déshuileur, curage d'un seul bac de décantation).

6-3-2 - BETON

Les toupies et pompes & béton- sont & nettoyer sur des zones spécialement prévues pour cet
"usage. Sur chaque chantier élémentaire, 'entrepreneur doit mettre en ceuvre les dispositions
propres a utiliser les excédents des toupies. Tous les résidus de béton doivent étre évacués vers
une zone de dépbdt autorisé.
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6-3-3 - STOCKAGE ET EVACUATION DES DECHETS/TERRES POLLUEES

Les produits neufs ou usagés pouvant présenter un danger pour la qualité des eaux et du sol, en
cas de déversement accidentel, doivent étre stockés dans des bacs de rétention étanches aux
produits qu'ils contiennent. Les chantiers dolvent disposer en quantité suffisante de produits de
neutralisation ou absorbants pour tout cas de pollution potentiel.

Les déchets poliuants sont stockés a l'intérieur des emprises du chantier dans des zones affectées
a cet usage. lis sont collectés aussi souvent que nécessaire, selon leur nature et mis en dépét ou
achemineés via la filiére agréée. L'attestation de I'exécution de ces opérations est réalisée sous
forme d'un bordereau de suivi de déchets remis au maftre d'ceuvre et d’attestations de traitements
des produits (déchets et/ou terres polluées) par des entreprises habilitées en la matiére (traitement
des déchets, décharges appropriées,...).

Les déchets courants doivent étre stockés dans des récipients adaptés. Dans la mesure du
possible, aprés leur tri, la revalorisation de ces déchets doit &tre réalisée.

Les produits dangereux (dioxine, amiante, liquide de transformateurs déposés, ...) sont a éliminer
Ou & réduire en dessous des seuils des normes ou réglementations en vigueur dés leur apparition,
dans les plus brefs délais et dans les conditions fixées par la réglementation selon le processus en
vigueur et par des entreprises habilitées a réaliser ces travaux de traitements des déchets.

l.es évacuations de ces déchets et terres polluées devront répondre aux exigences du CCAP et du
CCTP des marchés de travaux concernant les évacuations a réaliser par les voies SNCF et/ou le
mode routier.

Dans le cadre de son offte, I'entreprise élabore un schéma d'élimination des déchets dans le cadre
de son Schéma d'Organisation et de Gestion des Déchets, le SOGED (qui fera suite au SOGED
remis a son offre dont Fannexe 6 reprend la structure a voir apparattre) ; celui-ci sera annexé au
Plan Assurance Environnement PAE Ce schéma dolt étre conforme aux plans locaux (Le Grand
Dijon) et départementaux de gestion des déchets des batiments et travaux publics.

Lors de la mise en place de:la ges i :n-.,._des déchets 'sur son -chantier, Ientrepnse doit véiller &
s'inforimer de la méthode et de la: planifi¢ ation: adoptee par le Grand Dijon concerné par les travaux
" et du stade de sa mise en ceuvre afin que les efforts solent coordonnés.

Ce schéma d'élimination des déchets devra identifier 'ensemble des déchets susceptibles d'étre
produits par 'ensemble des travaux, installations et activités et indiquer précisément les dispositifs
de collecte, le conditionnement des déchets et surtout les filidres d’élimination qui seront mises en
place.

Les niveaux de gestion des déchets sont :

Niveau 0 : réduction & la source de la quantité et de la toxicité des déchets produits (technologie
propre). :

Niveau 1 : valorisation et recyclage des déchets

Niveau 2 : traitement ou pré-traitement des déchets

Niveau 3 : mise en décharge.

Novembre 2009 . 17/50 Convention_ErDF-GrDF_Annexe CCE




CommunauTe D'AGGLOMERATION DIIONNAISE _ Premiéres LigNES DE TRAMWAY

CaHER pES CONTRAINTES D ENVIRONNEMENT

Ces opérations seront réalisées selon les cas, soit par I'entreprise, soit par une entreprise
. spécialisée.

Dans la gestion des déchets générés par les travaux, I'entreprise recherchera les solutions de
niveau les plus faibles possibles compte tenu des contraintes économiques, le niveau 3
- correspondant & la situation ol Il n'y aura pas d’autre filiére possible,

6-3-4 - PROTECTION CONTRE LES PROJECTIONS

L'entrepreneur doit éviter les projections a l'occasion des opérations de nettoyage ou autres. Les
produits de ces opérations doivent étre impérativement canalisés et évacués en décharge agréée
s'ils sont dangereux (évacuation et traitement aftestés par la remise d'un bordereau de suivi des
déchets au maftre d'cauvre).

6-3-5 - PROTECTION DES EAUX SOUTERRAINES

L'entreprise présente, a la remise de son offre, sous forme de SOPAE, les principes des moyens,
des méthodes et des ouvrages de protection qu'il entend mettre en ceuvre, ainsi que les dispositifs
de surveillance de la protection des aquiféres pendant ta durée du chantier (voir annexe 3).

L'entreprise titulaire remet dans le délai prévu au marché le PAE dans lequel il précise dans le
détail les mesures relatives a I'environnement qu'il doit prendre.

Il s’agit notamment des zones de captage de Chendve-Dijon Sud.

6-4 - POLLUTION DE L'AIR

L'entreprise prend toutes les précautions nécessaires pour éviter la poliution de l'air par les
poussiéres, gaz toxiques ou tout autre produit dangereux Son plan d'instaliation de chantier doit
tenir compte du site environnant.

Les stockages de produits pulvérulents doivent étre confinés et les installations de manipulation,
transvasement et transport doivent étre munies de dispositifs de capotage et d'aspiration
permettant de réduire, a une valeur acceptable, les envols de poussigres. Si nécessaire, les
dispositifs d'aspiration sont raccordés a une installation de dépoussiérage.

Le stockage des aufres produits en vrac doit étre réalisé, dans la mesure du possible, dans des
espaces fermés. A défaut, il est tenu compte, pour leur implantation, des facteurs météorologiques
tels que l'orientation des vents dominants.

LU'humidification réguliére ou l'arrosage des pistes de circulation et des aires de stockage, de
manutention ou de mise en ceuvre, doit &fre effectuée pour limiter les envols de poussiéres a
proximité des zones agricoles et des zones urbanisées.
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L'entreprise quantifie, en le prenant également en compte. dans son offre, le dispositif qu'il entend
mettre en ceuvre a cet effet et les ressources en eau qu'il compte utiliser.

Tout brolage est interdit sur le site.

6-5 — INSTALLATION ET FONCTIONNEMENT DU CHANTIER

- L'installation et le fonctionnement d'un chantier sont susceptibles de perturber les activités
hurnaines exercées a proximité et d'entrainer également des répercussions sur des secteurs plus
éloignés.

-Dans la conduite de son chantier, I'entreprise prend les dispositions nécessaires afin de réduire
lincidence des travaux sur la vie quotidienne des riverains, des usagers des voies et des services
publics.

6-5-1 - EMPRISES DE CHANTIERS

Les emprises de chantiers doivent étre restreintes, conformes aux plans qui les définissent et
respecter le milieu naturel rencontré. En fonction des particularités locales (zones sensibles,....), le
marché peut prévoir l'application de précautions particuliéres pour la gestion des emprises et leur
délimitation (pose de clétures a définir avec le maitre d'osuvre, cheminements piétons
et routiers, ...).

Les circulations riveraines (VP, PL) dans les rues contigués au corridor du tracé Tramway doivent
&tre maintenues (chaque fois que possible).

6-5-2 - EVACUATION DES DEBLAIS, GRAVOIS, PRODUITS DE DEMOLITION

Dans le cadre du projet de tramway, te Grand Dijon propose & I'ensemble des Occupants une
démarche commune de réutilisation des deblais, gravois et-autres produits de démolition.

Ces produits feront systématiquement 'objet d'un tri sélectif, afin d'évaluer leur revalorisation.

Les déblais provenant des fouilles devront notamment étre analysés par un géotechnicien
missionné par I'Entrepreneur, afin d'évaluer leur possible réutilisation sur site - justificatif a
transmettre au préalable au maitre d'ceuvre pour validation.

L'ensemble des matériaux de démolitions et de déblais non réutilisables en I'état seront alors
acheminés vers I'une des plate-formes de tri définies par le Grand Dijon, ol ils pourront, selon leur

type :

® é&tre concassés et mélangés, puis réutilisés en remblais ou acheminés vers une réutilisation
ultérieure et prioritairement dans le cadre du projet ;
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® é&tre évacués en centre de stockage réglementé,

Les Occupants et leurs entreprises acceptant de suivre la démarche de recyclage proposée dans le
cadre du projet Tramway auront la possibilité de bénéficier des tarifs spéciaux proposés aux
entreprises du TCSP. Les matériaux revalorisés seront réutilisés prioritairement dans la cadre du-
projet.

Les démarches administratives sont a la charge de I'entreprise et une copie de tous les documents
permettant le suivi de ces produits est & remettre par I'entreprise au maitre d'csuvre.

Ces évacuations devront se faire selon les exigences du CCTP des marchés de travaux.

6-5-3 - PROPRETE DES ABORDS

L'entreprise doit veifler & ce que l'ensemble des installations et des abords reste propre en
permanence. Les déchets et emballages doivent étre stockés dans des contenants adaptés et
réguliérement évacués dans les décharges autorisées,

En particulier, I'entrepreneur prend toutes dispositions pour que ces déchets et emballages ne
soient pas emportés par le vent. Les chaussées et trottoirs sont réguliérement nettoyés.

Des pénalités particulidres prévues au CCAP des marchés de travaux seront appliquées s'ii est
constaté des non-respects de ces dispositions par I'entreprise.

Les engins et véhicules routiers liés au chantier empruntant les voies de circulations extérieures au
chantier sont nettoyés avant leur accés a ces voies sur une aire de nettoyage spécialement
aménagée. Les eaux de nettoyage sont collectées et traitées avant rejet comme précisé au
paragraphe 6-3.

A Poccasion de toute sort:e sur le domaine public d'un véhicule en charge, Ientrepreneur doit
s’assurer gu'aucun elément du chargement ne peut tomber du véhicule.

Le nettoyage des voies extérieures (balayage, lavage) est effectué autant de fois que nécessaire et
dans tous ies cas 4 chaque demande des autorités locales ou.d'un représentant de la maitrise
d'ceuvre,

Dans son organisation, I'entrepreneur s'attache & réduire les flux de déchets générés par le
chantier,

6-5-4 - CIRCULATION DES VEHICULES ET STATIONNEMENT

Il s'agit des dispositions & prendre par I'entrepreneur pour protéger les divers usagers de la voie
publique aux abords du chantier.
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Circulation routiére et autorisation de voirie

Toutes les déviations et restrictions des flux automobiles ou autorisations de voirie, méme
temporaires, sont conditionnées par le respect des procédures du CCFC (annexe CCAP), et
notamment la fourniture pour accord au maitre d’ceuvre des plans d'emprise travaux, mais aussi
par 'obtention d'autorisations délivrées au terme d'un dossier établi et déposé par l'entreprise, puis
instruit par les services compétents du gestionnaire de la voirie, aprés contrdle et accord du Maitre
d’ceuvre et du maffre d'ouvrage du projet Tramway.

L.a largeur des voies laissées libres a la circulation répond aux normes de sécurité admises en cette
matiére et selon les éléments et directives du CCFC.

Des phasages de travaux peuvent exiger la réalisation de chaussées provisoires ou la pose de
platelages ou ponts routiers. '

ls doivent présenter toutes Ies'caractéristiques propres a leur usage.

Le deplacement des véhicules routiers sur le chantier se fait sur un chemin spécialement aménageé
afin d'éviter que les sols aux abords du chantier ne soient souillés (voie latérale de chantier).

Pour tout acheminement d’engins de chantier nécessitant un arrét de la circulation dans les voies
d'acceés aux chantiers ou dans celles avoisinantes, I'entreprise soumet au maitre d’ceuvre, en
accord avec les services de la voirie et de la Police, un principe de mise en place d'itinéraires de
déviation pour assurer une circulation convenable autour des chantiers.

L'entreprise soumet au maitre d'ceuvre un programme prévisionne! d’amenée et de repli des
matériels.

Ce programme doit hotamment distinguer les phases nécessitant une procédure de convoi
exceptionnel, une emprise sur chaussée, une déviation provisaire, ..., avec pour chacune d'elles
leur durée d’exécution. Ces opérations sont programmeées suffisamment a l'avance pour recueillir
toutes les autorisations nécessaires. '

Le matériel spécial et les engins ne peuvent étre liviés par convois spéciaux qu’en accord avec les
services de la police, de la DDE / DRE.

En principe, les marches-arriére sont interdites sur les voies publiques. A cet effet, 'entrepreneur
doit utiliser, dans les mesures du possible, les zones de retournement des camions a l'intérieur des
emprises.

Dans son organisation et emprise de chantier, I'entreprise devra prévoir une bande de largeur, &
définir par I'entreprise avec les services de secours et d'intervention incendie, le long de la cléture
du chantier ; cette zone d'accés doit pouvoir étre utilisée par lesdits services de secours et
d’incendie de fagon & permettre le déploiement et la mise en place de la grande échelle des
services d'incendie en cas d'intervention.
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D'une fagon générale, l'entreprise devra soumettre & accord de la maitrise d'ceuvre ces
propositions d'accés sécurité au chantier (piste accés chantier, livraison matériel & matériaux,
accés sécurité ...) en adéquation avec les contraintes du chantaer, son organlsatuon chantier (zone
chantier, grue fixe, mobile, bases-vies, etc.).

Cette bande et ces accés ne pourront servir ponctuellement qu'au stationnement des camions
pendant leur déchargement. lls doivent &tre en mesure de I'évacuer rapidement en cas de
nécessité,

Desserte des chantiers

Tous les itinéraires des véhicules d'approvisionnement ou d'évacuation des matériaux et les
itinéraires d'acces aux chantiers sont déterminés a I'avance, et notamment sur les plans d’emprise
Travaux fournis par I'entreprise au maftre d’ceuvre pour accord.

Stationnement

Le stationnement des véhicuies en dehors de la zone de chantier est formeilement interdit.

Toutes les opérations de chargement ou dechargement s'effectuent obligatoirement dans I'emprise
- des chantiers.

Les rotations de véhicules sont organisées de maniére a éviter des files d’attente débordant sur la
voie publique. Le cas échéant, des zones d'attente pour les véhicules sont aménagées.

Signalisation
Chague fois que le déroulement des travaux a une incidence sur les fiux de circulation, I'entreprise
met en place, en accord avec le maitre d'oeuvre, puis en accord avec les services administratifs
compétents, un pré- signalisation et une signalisation de position réglementaire efficace, y compris,
si nécessaire, les accessoires lumineux conformément & la réglementation et en accord avec le
gestionnaire de la voirie. Cefte signalisation doit: étre mise en.pl; treprise et déposée dés
que. l'avancement des fravaux le perriet: La rémunér ions est réputée inclise
dans les prix sauf dispositions particuliéres prévues au marc '

6-5-5 - CIRCULATION FERROVIAIRE

L’évacuation des déblais, mais aussi I'approvisionnement du site en matériaux et matériels pourra
étre réalisé préférentiellement par les voies SNCF, le long des anciens ateliers SNCF au sud de
Dijon situés a proximité des emprises chantier du projet Tramway dans sa partie Sud. L’entreprise
devra faire son affaire des démarches administratives et privées & accomplir auprés de la SNCF
exploitation et des services compétents. Les installations de liaison avec le chantier devront
respecter les prescriptions environnementales de la présente notice en complément de celles
réglementaires en la matiére et celles que la SNCF applique sur ces voles. Lentreprlse devra
mtegrer notamment les contraintes de circulation sur les voies ferrées SNCF.
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656 - ACCES AUX PROPRIETES RIVERAINES

L'accés aux propriétés riveraines est maintenu en permanence, qu'il s'agisse d'exploitations
agricoles, d’habitations, de bureaux ou de commerces. Si nécessaire, des passerelles provisoires
ou des ltinéraires de remplacement sont mis en place par I'entreprise. Les passerelles piétons
doivent étre accessibles aux personnes & mobilité réduite. Ces dispositifs doivent étre de taille et de
dimensions suffisantes pour permettre I'accessibilité en tout point des véhicules de secours et des
services publics. L'entreprise doit soumettre le plan de rétablissement de ces accés aux autorités
compétentes et justifier auprés du maitre d'ceuvre avant Ie démarrage des travaux qu'il a obtenu
les autorisatlons necessatre§

6-5-7 - FRANCHISSEMENT DES VOIES FERREES ET CIRCULATION SUR LE RESEAU FERRE
SNCF

Les conditions d'intervention aux abords du domaine public ferroviaire sont spécifiées, s'il y a lieu,
dans le pfan de prévention ou dans le plan général de coordination et de sécurité.

6-5-8 - PROTECTION DES EXISTANTS (RESEAUX, POTEAUX ELECTRIQUES SNCF, ...)

Les entreprises sont tenues de prendre toutes les précautions nécessaires pour prévenir les effets
prejudiciables sur les existants.

Les constructions concernées par ces mesures comprennent notamment tous les batiments, les
ouvrages d’'art, les réseaux des concessionnaires, les pyldnes, les conduites diverses et réservoirs,
les plantations...

En particulier, toutes les précautions seront prises pour maintenir en état normal de fonctionnement
tous les réseaux gravitaires EU/EP existants sur le site.

6-5-9 - SERVITUDES RESEAUX

Les emprises des chantiers et les travaux sont susceptibles d'affecter un certain nombre de
réseaux aériens ou souterrains.

L’entreprisﬁe se conforme aux textes réglementaires en vigueur concernant les travaux & proximité
des réseaux et procede aux formalités d'usage aupres des différents concessionnaires concernés.

En t—ut état de cause, la continuité de ces réseaux est assurée sauf accord des concessionnaires.

L’entrepreneur déclarera obligatoirement par une DICT (Déclaration d'Intervention de

Commencement des Travaux), aupré concessionnair éseaux, ces i dates
urées et typologi AUX.
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En particulier, toutes les précautions seront prises pour maintenir en état normal de fonctionnement
tous les réseaux gravitaires EU/EP existants sur le site.

6-5-10 - PROTECTION CONTRE LES MONTEES DES EAUX

Le site n'est pas situé en zone répertoriée d'inondations (hors zone de I'Ouche).

L'édification des installations de chantier et le stockage de tous matériels et matériaux sont interdits
en zones réputées inondables. Pour les autres zones, si nécessaire, l'entreprise doit étre relation
avec les services météorologigques locaux afin de réagir et s'organiser dans les plus brefs délais,
-dans le cas ol la montée des eaux peut conduire & des désordres sur les installations, étaiements,
équipements divers, travaux en cours ...

6-6 - MILIEU NATUREL

Les travaux Tramway se dérouleront entiérement en milieu urbain sur des emprises voiries
existantes sauf sur le Parc Toison d'Or et la ZAC Valmy.

6;-7 - PATRIMOINE ARCHEOLOGIQUE ET CULTUREL

Concernant le patrimoine archéologique, les seuls risques qui peuvent subsister résident dans la
découverte fortuite de vestiges archéologiques. Les fouilles préventives sur les boulevards
Trémouille, de Brosses, et Champagne ont été réalisées en été 2009. .

- Toutefois, si I'entreprise découvrait fortuitement un site, celui-¢i doit étre immédiatement signalé
conformément au maitre d’ceuvre.

6-8 - PROTECTION CONTRE L'INCENDIE

L’entrepnse se conforme aux textes réglementaires en vigueur, au PGC et dispose sur le chantier
des moyens de protection et de premiére intervention. Dans les zones sensibles, I'entreprise
organise une formation de sen3|bllisatlon de son personnel d'exécution et d’encadrement.

6-9 - RISQUES PARTICULIERS

L'entreprise évalue et analyse les risques particuliérement dangereux et met en ceuvre les moyens
pour pallier les situations correspondantes.

Ces risques peuvent étre classés en plusieurs grandes familles. Sans que la liste soit exhaustive,
les familles se cltassent de la maniére suivante :
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6-9~1 - RISQUES NATURELS

- conditions météorologiques trés défavorables (pluies torrentielles, neige .
tempéte,...),

- inondations,

- remeontées de nappes,

- affaissement de terrain d’origine naturelle ou anthropique,
- mouvement de terrain, '

- dysfonctionnemeht du réseau d'assainissement,

- crues exceptionnelles de cours d'eau.

6-9-2 - RISQUES TECHNOLOGIQUES

- postes électriques,

- lignes haute tension (H.T.), moyenne tension ( M.T.), ...
- dysfonctionnement du réseau sous pression AEP de I'eau potable,
- gaz naturel,

- infrastructures de surfaces,

- infrastructures souterraines,

- rénavation ou modification de I'existant,

- hydrocarbures, '

- activités industrielles,

- produits chimigues,

- produits nucléaires.

6-9-3 - RISQUES DE TRANSPORTS
- transport collectif de personnes,
- transport de matiéres dangereuses.

6-9-4 - RISQUES DE LA VIE QUOTIDIENNE
- accident de la circulation,
- incendie.

6-9-5 - RISQUES IMPORTANTS SUR LES CHANTIERS
- inondation partielle du terrain,
- inondation des puits et / ou fosses,
- inondation des galeries,
- effondrement de batiment,
- affaissement de tunnel,
- effondrement d'installations de chantier (grue...).
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6-10 - ORGANISATION DE LA CELLULE DE GESTION DE CRISE

La prise en compte des risques est nécessaire 3 tous les stades du risque et 2 tous les niveaux
d’'organisation. ,

Les entreprises présentes sur les chantiers doivent prévoir la création d'une cellule de gestion de la
crise. '

Cette cellule de gestion de crise est animée par le responsable environnement.
6-10-1 - PREVENTION DES RISQUES

. Les entreprises doivent :

- avoir une connaissance des risques de pollutions en ce qui concerne les différentes phases
de travaux (parois moulées, forages, fondations profondes, fouilles.. ), les site traversés
(sensibilité de la barriére hydraulique entre les travaux et 'environnement},

- procéder & la détermination de la protection et des parades {prévention des accidents,
parades actives, parades passives,...), .

- posséder une connaissance de 'aménagement et de I'environnement {planification des
zones a risques, construction et activités,...)

- metire en place une surveillance (observation, prévision, détection,...),

- mettre en ceuvre une démarche visant & limiter les risques de pollution pour chaque site et
chaque activité (bacs de rétention des hydrocarbures, précautions de ravitaillement des
engins, ...), '

- avoir prévu et organiser sa réactivité en cas de découverte fortuite de bombes (2 guerre
mondiale) sur le site.

6-10-2 - Ge_'stioh de crise

La crise est gérée par Papplication du POl (Plan d’'Organisation et d'Intervention) selon le
modéle suivant : . )

- Avant crise

Préparation de la crise (systéme d'alerte, information, organisation des secours, préparation a la
communication de crise).

- Pendant la crise

Traitement et suivi de la crise (alerte, protection des biens et de I'environnement, communication de
crise).

- Aprés la crise
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Campagne de prélévements et d’analyse pour contrdler In situ absence ou la disparition de la
pollution et attester de la dépollution. Post-crise (évaluation, indemnisation, restauration)

Nota :

- En cas de poliution accidentelle, le POl comporte une fiche d'alerte et d'intervention & .
compléter par I'entreprise selon le modéle qui figure en annexe 4. Cette fiche a pour but de
synthétiser les informations a fournir en cas d'alerte et de pollution accidentelle. Elie doit
étre affichée et diffusée autant que de besoin sur le chantier. '

6-11 — QUALITE ET PROVENANGE DES MATERIAUX

6-11-1 — Utilisation de matériaux recyclés ou de produits composés de matériaux recyclés

L'entreprise proposera des matériaux issus du recyclage de produits de démolitions, d'ouvrages,
des voirles, chaussées, trottoirs, en précisant les critéres de performance modifiés,

Dans tous les cas, I'utilisation de matériaux recyclés devra faire I'objet d’un exposé dans le PAE qui
précisera notamment les caractéristiques des matériaux, les modalités et le suivi de leur production
et de leur mise en ceuvre. Les matériaux devront faire 'objet d’une étude de formulation qui
permettra de valider le réemploi envisagé (assises traitées, béton routier, remblais) ; ils seront si
hécessaire stockés avant réemploi.

Exemples de matériaux :

- Graves recgyciés ou machefer

- Enrobés hydrocarbonés ;

- Matériaux excédentaires issus de déblais (terres et minéraux)

- Déchets nécessitant un traitem ént"p[ﬁglable pour étre valorisés

L'entreprise assurera, selon des dispositions figurant dans le PAE ou le Plan d'Assurance
Qualité :

- ldentification préalable de ce type de produits ;
- le stockage ; '
- le traitement (tri, concassage, criblage).

Dans tous les cas d'utilisation de graves de recyclage, un suivi de la production d'un Plan
d'Assurance Qualité (PAQ) et PAE sur le site d'élaboration est imposé.

- Enrobé rocarbones

Couches de fondation, couches de base, couches de liaison.
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L'entreprise devra réutiliser, au minimum 10 %, des agrégats d'enrobés hydrocarbonés

~ (fraisats) dans fa fabrication des enrobés pour couches de fondation et pour couches de
base, constituant le corps de chaussée, ainsi que dans la fabrication des enrobés pour
couche de liaison moyennant une élaboration convenable (concassage, criblage).

Dans ces cas de figure, 'entreprise n'aura pas a fournir le résultat des éfudes préalables de
caractérisation des agregats

L'utilisation de fraisats dans ces couches & des taux supérieurs peut faire l'objet de
variantes présentées par les candidats, moyennant le respect des spécifications de la
norme expérimentale XPP-98-135 de décembre 2001 -ou des normes en vigueur au cours
du chantier, en fonction de l'usage ultérieur de I'enrobé de recyclage ; ce dernier devra.
satisfaire les clauses de performances de la norme produit correspondante.

Couches de roulement.
Deux cas peuvent éire distingués :

- pour les bétons bitumineux semi-grenus destinés a étre employés sous un trafic inférieur
ou égal &4 T1 ou pour les bétons bitumineux minces destinés a étre employés sous un trafic
inférieur ou égal & T3, l'entreprise devra réutiliser, au minimum 10 %, des agrégats
d'enrobés hydrocarbonés. Dans ce cas de figure, I'entreprise n'aura pas & fournir le résultat
des études préalables de caractérisation des agrégats

- dans tous les autres cas l'utifisation d'agrégats d'enrobés hydrocarbonés peut faire l'objet
de variantes présentées par les candidats. Quel que soit le taux d'agrégats réutilisés, Ia
réalisation par l'entreprise d'éludes préalables pour lidentification des agrégats afin de
s'assurer de la qualité requise des constituants et de formuler le mélange sera nécessaire.

- Equipem )

Les fraisats seront egalemeht utilisés pour la réalisation d'équipements annexes (accotements
stabilisés, -chemins piétons ou & faible trafic..), dans des proportrons plus élevées, sans
prescription particuliére,

Matériaux excédentaires issus de déblais (terres et minéraux).

Sera privilégiée Ieur utilisation sur place pour aménagement qualitatifs (modeles paysagers,
traitements des délaissés), ou sur d'autres opérations de BTP de F'agglomération difonnaise.

-Dé dcessitant rai nt préal [ éire va
Autres produits de démolition (graves traitées aux liants hydrauliques, bétons de ciment).

L'entreprise assurera, selon des dispositions figurant dans le Plan d'Assurance Qualité, sur l'aire
mise a sa disposition & cet effet par la Maitre d'ouvrage :

- lidentification préalable de ce type de produits ;
- fe stockage ;
- le traifement (1ri, concassage, criblage)
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Les matériaux ains produits devront faire l'objet d'une étude de formulation qui permetira de valider
le réemplol envisagé (assises traitées, béton routler, remblais) ; ils seront si nécessaire stockés
avant réemploi.

6-11-2 — Plate-forme de recyclage des matériaux

L'entreprise pourra profiter de la plate-forme de recyclage des matériaux mise en place par le
Grand Dijon, dans le cadre du projet de tramway. Le titulaire s'informera des modalités d’'acces et
d'utilisation en vigueur.

Dans le cas ol l'entreprise préfére mettre en place une démarche de recyclage individuelle, la
' plate—forme de recyclage utilisée devra comprendre:

- la gestion des stocks de produits entrants en provenance du chantier,
- le tri, le concassage, le criblage, |
- la gestion des stocks de produits sortants..

L'entreprise aura alors a sa charge la mise en ceuvre et Iexplmtatlon de Iensemble des
equipements nécessaires au recyclage des matériaux.

L'entreprise garantira le respect de la législation relative aux Installations Classées pour la
Protection de I'Environnement, ainsi que de toutes les prescriptions des documents d'urbanisme en
vigueur.

Elle assurera la cléture et le gardiennage du site afin que seuls les dépdts autorisés en provenance
du chantier ne soient effectués. '

Le mode de gestion de toute plateforme de recyclage, le suivi de la gualité des produits entrants et
_sortants, ainsi que les mesures envisagées pour la réduction des nuisances, seront décrites dans le
SOGED mis au point en phase de préparation du chantier.

L'entreprise pourra, avec l'accord du maiire d'csuvre, prévoir l'utilisation des matériaux recyclés
élaborés sur la plateforme (provenant exclusivement du chantier de construction des Lighes de
Tramway) sur un chant!er extérieur.

traf cde camlons n'eri soient: pas augmentées '

6-12 — LIMITATION DE LA CONSOMMATION EN ENERGIE ET D’EMISSION DE GAZ A
EFFET DE SERRE

La mise en ceuvre de produits ou techniques moins consommatrices en énergie et moins
polluantes est également a systématiser et a privilégier. Il peut s’agir, par exemple de la mise en
ceuvre d'enrobés tiédes, limiter les distances de transports routiers par des choix judicieux de
fournisseurs locaux ou régionaux, des unités de production sur le site du chantier tramway (ou trés
proche)...
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L'entreprise décrira I'organisation mise en ceuvre pour réduire les consommations en carburant :
- formation du personnel, '
- Age du parc...

Le _Tifulaire présentera dans son PAE I'ensemble des mesures qu'il compte mettre en
ceuvre afin d'atteindre les objectifs ci-dessus.
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ANNEXES
CCE
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ANNEXE 1 - MODELE DE FICHE DESCRIPTIVE DE PROCEDURE
ENVIRONNEMENT

1. OGO ENTREPRISE Marché
Lot
ENTREPRISE FICHE DESCRIPTIVE PROCEDURE N°
‘ ENVIRONNEMENT N°
"|OBJET
Procédure en référence -
PAE, PPE, Point clé, point d’arrét, FNG, POI,...

NATURE DES TRAVAUX
Matériel ou phase
travaux Nuisances potentielles Dispositions adoptées
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DIFFUSION INTERNE

Lots terrassement, OA, Assainissement Aﬁt’:hage :

Sous-traitants, Loueurs, Fournisseurs ;

Le: ' Le:

DIFFUSION MOE
|Le: |
OBSERVATIONS DU MOE VISA DU MOE

Sans observation

Avec obhservation

Le:
M:
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~ ANNEXE 2 - MODELE DE FICHE DE SUIVI ENVIRONNEMENT

LOGO ENTREPRISE Marché
: Lot
Journal ' ‘ FICHE DE SUIVI ENVIRONNEMENT N°®
environnement
OBJET : Phase, nature des fravaux ou type d'installation
PERIODE :
ENTREPRISE CONCERNEE :
SITUATION : U P SO SRS
1S : Locatisation inferstation 1 ... er s e e e rener e s eaae s arr i ens
PK: Point kifométrigue : . .ccooiivievrrcenrinsnannas eSS4 Hd bbb bam e r s nn s n e e r e naa e aanens
Mesures prévues
effectivement réalisées
Mesure prévue dans la fiche Oui (mesure
Date du constat descriptive n° ou dans la procédure | Oui/ ‘ Non
' non complémentai [FNC n®
ra éventuelle)
MOIS DE ;
DIFFUSION AU MOE LE : . _ i
OBSERVATION DE L’ENTREPRISE ' OBSERVATION DU MOE
Nom : Nom :
Date : _ Date :
Visa : Visa :
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ANNEXE 3 - MODELE DE FICHE DE TERRAIN POUR
L’'ORGANISATION DES INTERVENTIONS EN CAS DE POLLUTION

Novembre 2009

- ACCIDENTELLE
MODELE DE FICHE DESCRIPTIVE DE PROCEDURE ENVIRONNEMENT.
Entreprise mandataire '
Tramway Dijon PLAN D'ASSURANCE ENVIRONNEMENT PO}

ACTIONS D'URGENCE ET ALERTE

Journal Environnement | EN CAS DE POLLUTION ACCIDENTELLE
ACTIONS D'URGENCE
ACTIONS MOYENS

Etancher la fuite
En prenant des precautions vis-a-vis de la nature du produit

Confiner le maximum de liguide
A l'aide de barrage en terre par exemple

Récupérer le maximum de produits

Obturer les points de communication

avec la nappe avec le circuit des eaux pluviales,

avec les cours d'eau

Reconnaitre le cheminement du produit
Le plus complétement possible depuis le point de déversement

Description des

MOYENS ET MATERIELS

A DISPOSITION SUR SITE

ALERTE D'UN RESPONSABLE DE CHANTIER {Entreprise et MOE) / DES POMPIERS

EN.

D'ACCIDENT GRAVES

{Nar

Hai

TELEPHONE

Responsables de chantier

Responsables MOE

Renseignements a fournir ;

L.ocalisation de I'accident ou de I'incident :

Description des conditions de 'accident et des risques pour les personnes

Nafure de produits déversés

| Quantité de produits deversés

Déversement dans 'eau ou sur le sol

" Etendue de la surface dinfiltration du produit déversé sur le sol

Nature du terrain en surface
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ANNEXE 4 ~ TABLEAU DES PRINCIPAUX RISQUES ET NUISANCES

MODELE DE FICHE DESCRIPTIVE DE PROCEDURE ENVIRONNEMENT

TACHES RISQUES OU NUISANCES
BRUIT ET VIBRATIONS _
Dégagement des - Bruit des engins de démolition
emprises - Bruit des moto compresseurs, groupes électrogénes, ...

- Bruit des engins de défrichage
- Troubles du voisinage

Terrassement : -~ Bruit des engins de terrassement et des avertisseurs sonores
- Bruit et vibrations liés a 'utilisation d'explosifs

- Bruit de brise~roche

- Bruitde foreuse

- Trouble du voisinage

Quvrages d'art - ' - Bruit des engins de levage
- Bruit de groupes électrogénes moto compresseurs, ..
- Bruit de dechargement d’éléments préfabriqués

Installations de chantier - Bruit des installationg classées

- Bruit des groupes électrogénes, moto compresseurs, .

- Bruit issu des ateliers d'entretien

- Bruit d'engins de terrassement et avertisseurs sonores

- Bruit des véhicules de transport {chargement, déchargement, ...)

Accés et pistes - Bruit des engins de transport

POLLUTION DES EAUX ET DU SOL

Terrassement - Consommation d'eau importante pour les traitements par
Assainissement humidification, .

Construction - Problémes dans Ia gestion de 'assainissement durant tes

différentes phases du chantier

- Risque de pollution des eaux, notamment lié aux opérations de
bétonnage

- Risque de pollution des eaux par rejets directs ou déversement
accidentel

Installations de chantier -~ Risque de pollution des eaux par rejets directs d'eaux de lavage,

~ d'eaux usées, d'eaux de vannes, d'eaux pluviales, .

- R|sque potentiel de pollution des eaux souterraines par une
mauvaisé gestion des déchets, la manipulation etie stockage de

. produits polluants

- Consommations d'eau importantes

Accés et pistes - Risque de poliution accidentelle provenant notamment des citernes
d'approvisionnement en carburant
- __Risque de nettoyage sauvage des véhicules livrant les matériaux

POLLUTION DE L'AIR

Dégagement des - Emission de poussiéres lors des travaux de démolition
emprises - Emission de fumées par brilage de déchets de dessouchage
Terrassement - Emission de poussiéres lors des terrassements (décapage, mise
Assainissement en ceuvre de matériaux, ...)
- Emission d’odeurs lors des extractions de déchets provenant de
décharge
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Emission de gaz d'échappement provenant des engins

[Epandage et malaxage
de liants hydrauliques

Emission de particules de chaux : poussiéres et nuisances sur les
sols, les végétaux et certains produits sensibles aux attaques
alcalines par altération chimique

Installations de chantier

Production de poussiéres provenant des stocks de matériaux
‘Risque de pollution accidentelle ou chronique par les stocks de
liants hydrauliques

Pallution provenant des installations classées

Emission de fumées toxiques par brilage des déchets
Emission d'odeurs

Acces et p'istes

Emission de poussiéres par roulage sur les pistes

AGRICULTURE

Sans objet |

GESTION DES DECHETS .
Dégagement des Production de déchets de démolition (gravats, ferrailles, ...)
emprises Production de déchets verts lors des opérations de défrichement
Terrassements Production de déchets de différentes natures (déchets inertes,

Assainissement

déchets industriels banals, éventuellement déchets industriels
spéciaux, ...)

Mauvais état de propreté du chantier lié a ia dispersion de déchets
de toute nature ou éventuellement de décharge sauvage

Déblais dans une décharge existante

Mauvaise gestion des terres polluées (stockage,
évacuation ou traitement)

réutilisation,

Construction

Production de déchets de différentes natures (déchets inertes,
déchets industriels banals, éventuellement déchets industriels
spéciaux, ...)

Mauvais état de propreté du chantier li¢ 4 la dispersion de déchets
de toute nature au éventuellement de décharge sauvage

MILIEUX NATURELS

Sans objet

PATRIMOINE CULTUREL ET HISTORIQUE

\ tous les stades du -
,chantler

Dé erte fortuite de-vestiges archéologiques lors des travaux,
ecou fortuite de bombes; issues des bombardements du site

en 1944 (fin 2°™ guerre mondiale).

PLUIES EXCEPTIONNELLES

sécurisation du
chantier,
organisation de la
réduction de
I'inondation &
caractére pluvieux

Montée des eaux (pluviates) sur le terrain,

Inondation partielle du site,

Protéger les personnels de chantier,

Evacuer les engins pouvant étre endommagés,

Evacuer 'eau résiduelle issue des pluies exceptionnelles,
Protéger les installations de chantier de la montée des eaux,
Organiser le chantier en fonction du niveau de risque.
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ANNEXE 5 - CADRE DU PRE-SOGED A FOURNIR PAR LES
CANDIDATS

1. Généralités

Qrganigramme de gestion des déchets sur le chantier
» responsabilité de chaque intervenant.
e correspondant du maiire d'ceuvre
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Reglement intérieur concernant les installations de gestion des déchets (fournir le
cas_échéant en annexe un exemple de document analogue utilisé a l'occasion d'un
‘chantier simifaire) : _

Aménagements du chantier pour la gestion des déchets (localisation des points de

collecte, accessibilité,...)

Movens mis en ceuvre pour |a gestion des déchets sur site

moyens humains

moyens materiels
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iligre

De recyclage ot de
revalorisation (préciser le type
de matériaux concernés)

Etudes de formulation
éventuelles

5. Contrble et suivi

tré ivi ion des dé

gn_p_age.gga.mggures de corrgctton adamé_eﬁ

Novembre 2009 40/50 Convention_ErDF-GrDF_Annexe_CCE



CommunauTe b'AceLoMERATION Diuonnaise _ . Premigres LIGNES DE TRAMWAY

CaHiER piEs CoNTRAINTES D' ENVIRONNEMENT

6. InformationlsengibiIisation

E i la gestion des:
+ conducteurs de travaux, -

+ chefs de chantiér,

. chefs d'équipe,

s opérateurs,

e sous-traitants,...

Movens pour l'information du maifre d'ceuvre
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Procédures spécifigue

Mode de repérage / Identification

Opérations particuliéres & envisager (dépose,
stockage, ...)

Filiére d'élimination prévue

Qualification du personnel

cédures spécifi révy

'identificati

l liués
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ANNEXE 6 - CADRE DU SOPAE

Préambule

le présent cadre du Schéma Organisationnel du Plan d'Assurance
Environnement (SOPAE), fait partie des piéces du dossier de consultation pour
I'attribution du marché. '

Le candidat remplit le SOPAE en respectant strictement ce cadre. Le SOPAE
permet au maitre d'ocsuvre d'évaluer la politiqgue de P'entrepreneur en matiere
d'environnement et sa détermination a l'appliquer sur le chantler. Le candidat
pourfa joindre toute piéce qu'il juge utile pour mieux caractériser l'action
environnementale qu'il s'engage a mener sur ce chantier. Le SOPAE renseigné
par le candidat devient une piéce contractuelle du marché.

La version du Plan d’Assurance Environnement remise au plus tard a lissue de la
période de préparation du marché, lorsqu'elle est visée sans observation par ie
Maitre d'ceuvre, remplace alors le Schéma Organisationne! du Plan d’Assurance de
I'Environnement et devient contractuelle.
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NOM DE L'ENTREPRISE

ADRESSE

TEL (8) :FAX:

OBJET DE L'APPEL D'OFFRES

Le Schéma Organisationnel du Plan d'Assurance Environnement (SOPAE) est un
engagement de l'entrepreneur a mettre en ceuvre, un ou des programme (s) de respect de
lenvironnement qui satisfasse (nt) aux exigences du Marché.

L'Engagement et les informations contenus dans le SOPAE sont des éléments de décision
pour le choix de ['offre. ‘

1/ DECLARATION DE LA DIRECTION :

Je soussigné
agissant en qualité de

Déclare m'engager, si je deviens fitulaire ou sous-traitant du marché, a mettre en osuvre
pour la réalisation d'un plan d'action pour l'environnement, établis a partir des informations
données dans le présent SOPAE et dans le CCTP du présent DCE, qui couvriront 'ensembie
des exigences décrites dans les piéces écrites de la consultation dont j'ai pris connaissance,

Faire préceder la signature de la mention
"L.u et approuvé"

Date :

Ce document est a retourner avec l'offre aprés avoir été complété et diment signé
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2/ EXTE ENVIRONNEME | |
2.1. Analyse du_contexte environnemental et des p[jngipa'!gg contraintes &
prendre en I’Enfrepren n r : :

Le Mandataire présentera dans cette partie la liste des procedures auxquelles le Mandataire
sera soumis, notamment les procédures suivantes :

¢ Gestion des pollutions accidentelles, (eau, air, sol, autres milieux naturels)

v Réductions des différentes nuisances (Bruit, poussigére, air,...)

v Installations de chantier (dispositifs de tri, filiere de traitement et de revalorisation,

» dispositif de recyclage des eaux dans la base vie, recyclage des huiles...)

v Entretien des engins,

v Pompage des eaux,

v Utilisation de produits recyclés et a base de produits recyclés,

v Propreté de chantier,

v Utilisation-de produits et procédés moins consommateurs en énergie.

Ces procédures permettront d’appréhender les moyens mis en ceuvre pour gérer les incidents
liés aux poilutions accidentelles (pollution par la fleur de béton...) et chroniques (orgamsatlon
du chantier — trajet — stockage)
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L.a passation éventuelle du marché sera traitée :
> en nom propre :
> sh groupement :
Pilote du
groupement :
> répartition des prestations au sein du groupement :

Efude :_

Travaux:

ORGANIGRAMME GENERAL DE L'AFFAIRE :

- Novembre 2009 46/50 Convention_ErDF-GrDF_Annexe_CCE'




COMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DIONNAISE Premires LiGNES DE TRAMWAY

Caitier pes CONTRAINTES D"ENVIRONNEMENT

CHARGE DE L'ENVIRONNEMENT NOM : VISA:
(C.V. a joindre) :

i est responsable de I'action des différents services de l'entrepreneur, des sous et co -traitants et
fournisseurs et a des relals au niveau de chaque nature d'ouvrage (chefs de chantier ouvrage
’art, terrassement, assainissement,...) auprés des personnes qui suivent en continu le chantier
et 'informent de la mise en ceuvre du PAE. _

Le Mandataire exposera les missions exercées par le Chargé Environnement au sein de
I'Entrepreneur et y comprls au sein de ses partenaires, notamment les mlssmns
suivantes : Son rdle sur le chantier consiste notamment 4 :

s élaborer et mettre au point le PAE (en s'assurant de la conformité et de I'application des
régles aux exigences du chantier afin de les rendre compatlbles avec le phasage des
travaux). Le PAE sera rédigé sous forme d’un classeur avec mise & jour reguliéres des
feuilles ;

». assurer la diffusion du PAE et des recommandations qu'il contient ;
participer & 1a préparation du chantier afin de faire respecter les mesures de protection
de I'environnement correspondant aux engagements de I'entrepreneur dans le cadre du
PAE ;

« sensibiliser, former et informer le personnel de terrain aux problémes de l'environnement
tant en phase de préparation de chantier qu’en exploitation ou qu’en phase de repliement
et de restitution ;

e préparer un livret d'accueil destiné au personnel de chantier qui récapitule les enjeux
principaux du lot et les mesures générales liées a 'environnement.

+ anticiper les problémes d'environnement afin de faire évoluer le PAE au fur et a mesure
du déroutement du cha‘ntier et de l'arrivée de nouvelles entreprises ;

* signaler toute infraction & I'entrepreneur et au maitre d'osuvre dont il est l'interlocuteur

- pour les questions relatives & I'environnement ;

« effectuer des visites réguliéres et fréquentes du chantier et diffuser au maitre d’ceuvre
chague mois un reporting environnemental qui reprend les actions concernant
Fenvironnement durant cette pérlode (actions faites et & faire avec mention des délais)

ouvant enir: lesfi ches de suivi.(au. format A4 sous forme de fiches) ;
organlser et-analyser les controles et essais relatifs 4 I'environnement ;
stivre le traitement des non-conformités jusqu’a leur cldture ;
tenir a disposition du Maitre d'ceuvre et mettre en évidence les éléments relatifs & la
problématique environnementale dans le journal de chantier ;

e fournir les documents éventuellement imposés par les services de I'Etat ;
étre présent lors des visites des services de I'Etat ;
faciliter 'accés des chantiers a la maitrise d'csuvre et a ses préposés (maitre d'ouvrage,
police des eaux et autres services de I'Etat...) ;

« analyser les observations faites au cours des visites, de déclencher les actions qui en
découlent ;

« mettre en place et suivre la compatibilité des dispositifs environnementaux avec les
contraintes de sécurité ;
assurer le suivi et la réparation des dommages aux tiers ;
participer aux actions de communication a la demande du MOA.

Le Mandataire complétera au besoin cette liste.
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4.5. Déchets : Voir SOGED

. DECHETS TlYPE TRAITEMENT SITE POTENTIEL FICHE DESCRIPTIVE
' PREVU A CREER
Novembre 2009 48/50 Convention_ErDF-GrDF_Annexe_CCE



COoMMUNAUTE D"AGGLOMERATION DIJONMAISE . Premieres LiGNES DE TRAMWAY

CaHIER DES CONTRAINTES D'ENVIRONNEMENT

4.6. Organisation du co nfrdle de I’eﬁvironnemgm

Le mandataire exposera la politique générale de I’EntrepreneUr en matiére de
contréle, y compris vis -a-vis de ses partenaires, notamment en matiére de PAE, points
d’arréts et points d'observations, contréle intérieur, maitrise des non-conformités...
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o

51 E RECENTES DE MISE EN APPLICATION =1

5.1. Référence 1 :
Liste des opérations et nature des techniques
Programme de respect de I'environnement mis en ceuvre
Nom du Maitre d'ceuvre

Nom du charge de I enwronnement

edndrerbrbesabuvinbat bty WA b A A R AN A RN MRS R R RN AR LA RE PR AN SRS R T dr b

5.2. Référence 2 :
Liste des opérations ef nature des techniques
Programrne de respect de l'environnement mis en ceuvre '
Nom du Maltre d'ceuvre

ArbAbseabAdadaAt I Asa R bR AT pRsaaLEE R T IR PP TR T LY,

Nom du chargé de I enwronnement

5.3. Référence 3 :
Liste des opérations et nature des techniques

Programme de respect de 'environnement mis en ceuvre
Nom du iVIaTtre d'ceuvre

Nom du chargé de I'environnement

----------------------------------------------------------------------- WrsssmsnusssanINsRuT R aEE RN s LR R
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1. GENERALITES
1.1. PREAMBULE

L.a réalisation du programme des premiéres lignes de tramway de I'Agglomération dijbnnaise fait
appel A une grande diversité de spécialistes intervenant simultanément dans des sites dispersés ou
concentrés. Ces interventions multiples, qui s'inscrivent dans le cadre du Planning Général
Prévisionnel des Travaux, ont un objectif commun unique, celui de coordonner, enfre elles et avec
la vie urbaine environnante, toutes les contraintes générales grice au présent Cahler des
Contraintes Fonctionnelles de Chantier (CCFC).

Le CCFC, a l'usage de tous les intervenants quels que soient 'abjet et le lieu de'leur intervention (et
plus particuligrement des entrepreneurs), a pour objet :

» de déterminer les méthodes générales d'intervention qui permettront de perturber le moins
possible I'environnement tout en assurant le mieux possible le maintien du fonctionnement de
toutes les activités urbaines, ’

¢ dapporter a chagque intervenant du projet une connaissance globale de I'opération lui
permettant d'apprécier au mieux {'importance, les particularités et l'objectif de sa mission et de
celles qui lui sont lides,

+ de constituer un guide général 4 l'usage de fous les intervenants, comportant des
renseignements sur les services publics et les activités urbaines cotoyées,

» de s'articuler avec la démarche " chantier vert " du Grand Dijon.

Les activités urbaines doivent étre considérées dans un sens élargi et englobent :

 les circulations diverses VL. (Véhicules Légers), PL (Poids Lourds), - TC, (Transpoit en
Commun), sécurité et secours, cycles, piétons, ...) sur les voles empruntées et environnantes,

» l'usage régulier de l'espace public et de son accés (cha_ussées, trottoirs, plades, rivieres, sous-
sols, etc.) par les riverains de toutes natures (services publics, habitatidné, commerces,
établissements d'enseignerﬁent. édifices culturels, hdpitaux, garages, etc.),

* {'occupation occasionnelle de l'espace public par des manifestations diverses (marchés, foires,
quinzaines commerciales, festiviteés, manifestations sportives, religieuses, cultureltes,
folkloriques, politiques, etc.), -

+ les installations, fixes ou foraines, souterraines ou aériennes, assurant un service, public ou
privé, de communication, d'alimentation ou d'évacuation, de signalisation, d'éclairage, etc..
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Le CCFC rappelle et précise de nombreuses régles générales et de hombreux points particuliers
d'environnement, tous et toutes déja connus. Méme si le mot "contrainte” parait y revenir souvent, il
n‘apporte aucune innovation aux documents contractuels des marchés qu'il ¢ompléte et ne saurait
constituer une aggravation des conditions de réalisation des travaux et de leur colit. Son objectif
principal est d'alder les enfrepreneurs et maitres d'ceuvre & mieux comprendre les conditions
d'environnement et de fonctionnement de leurs chantiers.

1.2, TERMINOILOG-IE ET ABREVIATIONS UTILISEES

Cccc Comité de Coordination des Chantiers

CCFC ~ Cahier des Contraintes Fonctionnelles de Chantier

CCEP Cahier des Contraintes d’Environnement Pa_rticuliéres

CL Coffret Ligne

CSPS Contréle Sécurité Prévention et Sécurité

DICT ' Déclaration d'Intention de Commencement des Travaux -

GDI ‘Grand Dijon '

IRM Ingénieur Responsable de Marché

LAC Ligne Aérienne de Contact

LTS L.ocaux Techniques de Station

MCC ' Maitrise et Coordination des Chantiers

MOEG ) Maitrise d'ceuvre Générale

MOA Maitrise d'ouvrage

MOEP Maitre d'ceuvre Particulier

OA Ouvrage d’Art

OPC ~_ Ordonnancement Pilotage et Coordination

PGC ' Plan Général de Coordination

Pl Poteau Incendie

PLT Plaiefo_rme

PME Plan de Managément Envirorinémental

PPSPS Plan Pafticulier dé Sécurité Prévention Santé

SDIS Service Dépaﬁemental de 'incendie et de la Sécurité

SST Sous-Station Technique |

TCSP Transport en commun en site propre (le tramway est un TCSP)

TPVP Travaux Préparatoires Voiries Provisoires

™ Tramway

Cellule OPC Cellule de coordination des travaux en terme d’emprise de travaux, de
planning, de timing d'intervention, de gestion des délais

Titulaire Entreprise titulaire d'un marché de travaux

Secteur de travaux Zone de travaux homogéne (ex. avenue J. Jaurés)

Trongon de travaux Sous découpage du secteur de travaux, correspondant a une phase de
réalisation de travaux : de carrefour a carrefour par exemple
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1.3. AUTRES DOCUMENTS ET PRESEANCE |
Le présent CCFC, annexe au CCAP, constituera une des piéces composant les marchés des
entreprises chargés de la réalisation des travaux.

L'entfepreneur ne pourra donc se prévaloir des recommandations qui vont suivre pour déroger aux
obligations administratives et techniques découlant de l'appfication du CCAP ou du CCTP. de son
marché. De méme, Il ne pourra invogquer le CCTP pour esquiver ou atténuer certaines des
prescriptions qui vont suivre, celles-ci étant réputées connues et acceptées a linstant de la
conclusion du marché. Les contradictions éventuelles entre les différentes pléces sont soumises en
premier a |'arbitrage du maitre d'ceuvre responsable du marché, a celui du maftre d'ouvrage en cas
de pérsistance du differend.

Le CCFC et ses recommandations ne pourront d'aucune maniére entrainer ou justifier une remise
en cause des prix convenus et/ou des délais et échéances prévus dans le Planning Général
Prévisionnel des Travaux, ainsi que ceux prévus au CCAP et conditions du marché de chaque
entrepreneur

- 1.4. LES INTERVENANTS DE L'OPERATION
La liste des principaux intervenants et leurs fonctions sont résumées ci-aprés :

¢ Le Grand Dijon a constitué une celiule TRAMWAY au sein de la direction des déplacements,
chargée d'instruire tout ce qui reléve du projet et des opérations qui fui sont associées.

* La maitrise d'ceuvre générale (MOEG) a été confiée au groupement EGIS RAIL - Alfred PETER
pour les études, le pilotage des travaux et les essais du tramway.

* Des maitres d'oeuvre particuliers (MOP) seront désignés pour I'étude et le contréle de la
réalisation de certains ouvrages ou parties du projet :

- Le service Circulation, Signalisation et Eclairage des villes concernées pour la
signalisation vertlcale et horizontale des aménagements de circulation et de
stationnement des opérataons connexes aux travaux tramway,

- Le service Voirie des villes concernées pour les opératlons connexes aux travaux
tramway, ainsi que pour les aménagements de surface provisoires et définitifs des
operations connexes (rue de la Liberté, rue des Godrans,....),

- Les gestiohnaires des réseaux ERDF, GRDF, RTE, GRT GAZ, Lyonnaise des Eaux,
SOGEDO, France Telecom, SFR, INEQ, NOOS NUMERICABLE, VERIZON,
Chauffage urbain des viilles, DALKIA/DITHECO, SOCCRAM, Conseil Général, les villes
dans le cas de réseaux internes,... pour chacun des réseaux qui leur sont propres.

¢ Le Grand Dijon a choisi un coordonnateur SPS pour piloter la mission de Coordonnateur
Sécurité et Protection de la Santé (CSPS). Il s'agit du bureau QUALI CONSULT.

¢ La mission de Contréle Technique (CT) et les missions EOQA sont sous la responsabilité du
cabinet VERITAS,
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+ Le dépot mixte Tramway / Bus situé rue des atellers sur les communes de Chenbéve et de Dijon
- est sous la responsabilité de maitrise d'ceuvre du. groupement FERRAND-SIGAL (architectes
mandataire) et du BET TECHNIP, '

s OPC d'opérations concomitantes (CHU, ANRU, SEMAAD, ...).

1.5. COMITE DE COORDINATION DES CHANTIERS (C.C.C.)

1.5.1.Composition du CCC K
Il est constitué un COMITE DE COORDINATION DES CHANTIERS composé des membres
suivants :

e Le Grand Dijon, président, |

¢ Un représentant des Services Techniques des communes traversées, membre,

s L’exploitant des bus qui désignera un interlocuteur unique, membre,

* Le Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé, membre,

* Un représentant du SDIS, Service Départemental de I'lncendie et de la Sécurité, membre,

» 1a Police Municipale des villes concernées, membre, _

+ LaDIRECTION DEPARTEMENTALE DE L'EQUIPEMENT ou DRE, pour les aménagements de
cerfaines sections routiéres, si bescin, \

¢ Les représentants de certaines entreprises pour certains sites spécifiques,

* Les maitres d'ceuvre particuliers, pour les périodes d'activité de leurs chantiers, membres,

o Le MOEG, Secrétaire du CCC.

En tant que de besain, le CCC peut s'adjoindre d'autres membres en fonction de {a spécificité des
problemes a traiter. Cette liste sera complétée en temps utile, comme par exemple :

¢ La POLICE NATIONALE URBAINE, pour les problémes de circulation,

1.5.2.Rdle et-fonctionnement du GCC
Le CCC veilig a la stricte observance des recommandations et prescriptions du présent CCFC. I
conseille le maitre d’ouvrage sur tous aménagements et dispositions qu'il convient d'apporter a la
conduite des travaux en fonction du déroulement d'événements de tout ordre intéressant les
usagers du domaine public et riverains,

Les dispositions particuliéres & son fonctionnement seront définies par la Maitrise et Coordination
des Chantiers (MCC) qui sera désignée pour cela.

Le CCC siége de fagon hebdomadaire, ou extracrdinairement sur convocation de son président.
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Le responsable OPC (MOEG) des chantiers Tramway sera le Maitre et Coordinateur des Chantiers
(MCC); il établit le compte rendu des délibérations et-en assure la diffusion aux membres du CCC.

1.5.3.Visite générale des chantiers

Le CCC effectue une visite hebdomadaire des chantiers sous la conduite de son président ou de
son représentant. L'entrepreneur et le maitre d'ceuvre doivent étre valablement représentés sur leur
chantier pour accueillir la CCC et pour éventuellement prendre instantanément toutes dispositions
qui s'avéreraient nécessaires et urgentes pour le maintien du fonctionnement urbain, de
I'environnemént et de la propreté des chantiers, '

Cette visite, totalement indépendante des réunions de chantier des maitres d'ceuvre et
coordinateurs, a pour seul but la vérification de la bonne application des clauses du CCFC et du
respect de l'ordre public, et n'interfére nullement avec la direction technique des travaux.

Le cas échéant, s[:r constat d'événement soudain ou de situation anormale, des décisions peuvent
étre prises sur-le-champ et des instructions données immédiatement aux entrepreneurs. Le MCC
consigne alors ces remarques et instructions sur un manifold tenu a cet effet, et & charge d'obtenir
ensuite leur homologation par le maitre d'osuvre concerné dans les formes et délais requis par les. -
engagements confractuels. Toutefois, les instructions sont applicables immédiatement et sans
délai, dés émargement sur le manifold par les concernés.

En cas d'événement grave imprévu, une visite exceptionnelle peut étre décidée, quels que soient
I'heure et le jour. Les responsables concernés sont alors saisis par ie MCC, par tous moyens
appropries. Un compte rendu détaillé de ces visites est réguliérement établi et diffusé par le MCC.
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1.6. COORDINATION ET PILOTAGE DES TRAVAUX

1.6.1.Généralités

LA COORDINATION DES CHANTIERS se déroule dans le périmétre du projet tramway et
regroupe 'OPC {Organisation & Pilotage de Chantier) coordonnateur des chantiers du tramway qui

~assurera le suivi d'avancement et de coordination des travaux des 1éres lignes de tramway de
I’égglomération dijonnaise.

La mission OPC du framway re‘groupe FOPC général qui pilote et coordonne les entreprises du
chantier, ainsi qu'un projeteur qui réalise les plans de synthése d'emprise du chantier & I'échelle
1/1000° au format A4.

Le dépdt Busftramway de Chendve aura une coordination ou OPC indépendante de celle des
lignes de tramway ; les interfaces systdmes / batiment Dépdt seront gérées dans le cadre de cette
coordination / OPC du dépét, en interface avec la MOEG des lignes tramway pour ce qui concerne
les systemes propres au tramway (lignes aériennes, signalisation ferroviaire, vole ferrée, ...).

La mission OPC consiste a :

¢ Organiser dans le temps et 'espace les chantiers prenant place dans Ié couloir du tramway
(travaux de fagade a fagade, emprise du chantier) depuis le début de la phase des travaux
préparatoires, puis des déviations de réseaux jusqu'a l'achévement final des travaux de voirie et
la fin des essais d'ensemble du systéme tramway : cela inclut principalement la gestion des
interfaces des travaux de réseaux, d'ouvrages d'arts, de batiments, d'infrastructures, de voie -
ferree, et enfin des systémes, puis au final les essais avec les fins de travaux et réception a
terminer en fin de projet. '

+ Présenter l'organisation retenue pour les travaux et recueillir I'accord du Maitre d'ouvrage et
des villes. | o

 Coordonner et Piloter I'ensemble des intervenants agissant dans sa zoné : entreprises, services
de la viille, concessionnaires, maitrise d’ceuvre. ' I

e Faclliter le déroulement des ftravaux (arrétés de circulation, travaux préparatoires,
dévoiements). ' '

Dans le cadre de sa mission :

» L'OPC général recueillera auprés des entreprises du trongon concerné les plans de phasage de
leurs travaux que les entreprises auront en charge dans le cadre de leur marché de travaux.
Ces plans de travaux devront couvrir un période de 3 mois = M + 3.
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. L'OPC_ geénéral fera la synthése des emprises et des phasages transmis et validera (ou non) les
~ données et emprises proposées en concertation avec les entreprises et les RMs, (Responsable
~ des Marchés) reéponsables des marchés travaux (les RMs appartiennent soit & la MOEG,

soient aux MOEP). ‘

. 'I'OPC général élabore la progranﬂmation spatiale des travaux en liaison avec les IRMs

concernes, les divers services techniques des villes concernés par les travaux et s'appuiera sur

le planning cadre du projet,
le planning général des Travaux intégrant les réseaux, la plate-forme Tramway, la voie,
la voirie, les ouvrages d'art et les équipements,

le planning général des installations des éduipements intégrant les tirages de cébles,

les LTS (locaux techniques de station), les SST (sous-stations techniques), les CL.
(coffrets de ligne), les lignes aériennes, les carrefours, les stations.

» FOPC genéral coordonne notamment :

les Interfaces des travaux entre réseaux et infrastructures,

les Interfaces des travaux entre infrastructures et équipements,

les Interfaces. des travaux entre équipements et essais,

fes travaux tous corps d'état des SST (sous-stations techniques) : génie civil, serrurerie
et equipements,

les travaux tous corps d'état des LTS (locaux techniques de station) : génie civil,
serrurerie et équipements,

les travaux tous corps d'état des quais et abris de stations.

L'OPC général et les responsables de marché préparent, encadrent et transférent les ouvrages &
l'exploitant et éventuelilement a ta ville,

Pour assurer sa mission ;

« I'OPC

anime les réunions de coordination de chantier (Réseaux, Infrastructures et

Equ[pements) regroupant 'ensemble des acteurs concernés par les activités se déroulant dans

le couloir Tram doit les décisions sont traduites notamment par :

- La rédaction des comptes-rendus des réunions de coordination en y joighant les

tableaux de suivi d'avancement des travaux et tous fes documents utiles aux acteurs
du projet comme, par exemple, les plannings.

- la production de synthése des semainiers par les entreprises et la mise a jour des

Novembre 2009

“Semainiers” (représentation hebdomadaire sur plan des emprises de chantier et du
fonctionnement de la ville sur une période d’environ 1 mois), a I'échelle 1/1000° par
exemple.
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- la production et la mise & jour des tableaux de suivi de réalisation et d'interfaces
Réseaux/Infrastructures/Equipements suivants :
s LTS (locaux techniques de station),
P ' = SST (sous-stations électriques),
s Equipements électriques LTS-SST-CL,
o Carrefours,
o Massifs de ligne aérienne de Contact L.A.C,
= Tirages de cables,
& °. Quais et Abris de Stations.

1.6.2.La coordination hebdomadaire travaux
Une réunion de coordination a lieu chague semaine pendant laquelle sont abordés, entre autres et
de maniére non exhaustive, les points principaux suivants :

+ Déroulement des chantiers (tenue générale, sécurité, signalisation, problémes particuliers),

Travaux de modification de voirie pour prochains chantiers,

~Plannings : cadrage et modifications éventue,ltes,

La coordination temporelle et géographique entre les Intervenants {les entreprises de travaux),

Les arrétés municipaux de circulation provisoire en cours et ceux a venir,
+ Les semainiers travaux,

Le traitement des demandes d’arétés municipaux de circulation provisoire se fait en séance avec
calage de la période sur laguelle doit porter I'arrété, puis transmis au service responsable du Grand
Dijon ou des villes concernées.

Tous les dispositifs de délai & mettre en ceuvre sont étudiés en réunion, et sur le terrain si
nécessaire, en fgné:tibn des propogit._i_g_ons_- presentées par les maitres d’ceuvre lors d’'un rendez-vous
spécifique auquel péﬁibib.eﬁf'obliééfcf)i"rément |

* le service instructeur, '

» le correspondant Voirie/Tramway,

» |e maitre d'ceuvre concerneé, .

* le représentant du service circulation de la Ville ou des Villes concernées.

Occasionnellement, en fonction des particularités des sites concernés par les travaux, peuvent &tre
associés, a l'initiative du Mafire d'ceuvre :

+ les sapeurs pompiers,

« les polices nationales et municipales.
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Au fur et & mesure de I'engagement des chantiers des différents secteurs, il conviendra de
démultiplier la réunion hebdomadaire et de mettre en place une réunion de coordination
hebdomadaire pour chaque secteur.

| 1;7. GESTION DES BARRIERES DES CHANTIERS DU TRAMWAY

1.7.1.0bjectif

Dans le cadre des déplacements des réseaux entrants en conflits avec ia plate-forme, le titulaire du

- marché fournit et installe les barrieres de chantier nécessaire a ces travaux sur la base de plans
d'emprise de travaux que fe titulaire proposera au maitre d'osuvre ; ces plans d’emprise de travaux
recevront 'accord du MOEG, et notamment la cellule OPC. Les entreprises sont responsables de
Pastreinte liés aux emprises de chantier et aux installations de barriéres de chantier.

Le titulaire du marché est responsable de la pose, de l'astreinte et de la gestion des barriéres de
ces chantiers (hors emprises des base-vies).

L'entreprise titulaire assure la gestion des barriéres de son marché sous la direction du MOEG :

» Gestion du stock et fiches de prise de site, ...

* Miseen place des barriéres sur un site,

¢ Retrait des barriéres d’un site,

s Tousles mouvements et déplacements des barriéres et des_ emprises de chantier..

s L’astreinte des barriéres.

L’entreprise assure une astreinte (maintien en sécurité des barriéres de chantier) en dehors des
heures légales et des jours ouvrés, soit le week-end, les jours fériés, les jours ouvrés de nuit en
dehors des heures de travall légales.

Toutes les entreprises intervenant sur le chantier du tramway, et plus particuliérement les titulaires
de marché de travaux doivent 'entretien, la surveillance et le maintien en sécurité des chantiers sur
lesquels elles interviennent, dés la prise de site et jusqu'a la fin de leur chantier ; ce seront ces
entreprises travaux qui devront intervenir pour remettre en ordre les barriérages chantier non-
conformes.

En cas de non-conformité constatée dans I'exécution de la tache décrite ci-dessus, I'entreprise qui
a posé ces barriéres pour ces chantiers devra intervenir & la demande du maitre d'ceuvre etfou du
maitre d’ouvrage de fagon & remettre en ordre les barriérages chantier non-conforme (chutes,
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déplacements de barriéres, dangerosités chantier, mise en sécurité du chantier et des
“cheminements routiers et piétons ...).

L'entreprise qui pose les barriéres a, dans le cadre de son marché, & mettre en place une mission
d'astreinte et de gestion des barriéres des chantiers ; elle regoit mission d'astreinte en dehors des
heures de travall Iégales, pendant le week-end (2 visites des sites le samedi, et une visite des sites
le dimanche) et les jours fériés (une visite des sifes les jours fériés) selon les descriptions ci
dessous : :

Mission prgvgntivé
Lors des visites de contrdle des sites, et plus particulidrement & 'annonce de coup de vent, pluie,

manifestation, etc., lentreprise responsable de la pose, de I'astreinte et de la gestion des barriéres
s'assure qu'une action « préventive » a bien été menée par les entreprises pour :

« vérifier la solidité des dispositifs de protection,
» vérifier la solidité de leur ouvrage, des barriéres chantier,

Mission d’intervention
Suite & un appel de fa ville de Dijon, de Chendve, de Quetigny, du Grand Dijon, du maitre d'ceuvre
générale, du maitre douvrage, I'entreprise qui a posé ces barriéres de chantier :

1) Identifie le lieu et 'ampleur du probléme en se rendant sur place.

2) Prévient I'entreprise qu'elle jugera concernée.

3) Informe et rend compte aprés avoir traité le probléme avec les entreprises.

4) Dans les cas qu'elle juge graves (laissé a son appréciation), « l'astreinte tramway » alerte le
chef de secteur travaux du maitre d'ceuvre concerné ainsi que le Directeur des Travaux, voire le
Chef de Projet.
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5) En fonction des constatations qu'elle fait sur place, « 'astreinte tramway » veille & ce que :
- en cas d'accident ‘grave; un constat soit fait par la Police Nationale ou la Gendarmetie,
gu'elle appelle a cet effet,
- en cas d'accident corporel ou matériel ou un événement ayant causé des dommages a
I'ouvrage ou aun flers, un constat soit établi,
- dans tous les cas, «l'astreinte tramway» établit une «fiche d’astreinte» par appel, qu'elle
remet le matin a la MOEG. '

1.7.2.0rganisation génerale

L’entreprise responsable de ces barriéres fonctionne en astreinte 7j/7j, 365j / an, durant les jours
fériés et les jours non ouvrés, et plus particuliérement en dehors des horaires habituels et légales
de chantier.

La liste nominative des «astreintes» est établie un mois & 'avance par la Direction de Travaux de
I'entreprise et «['astreinte» veille & organiser ses déplacements dans la semaine en fonction de son
obligation d'astreinte.

La liste est affichée chez le maitre d'ceuvre.

Pendant son astreinte, «l'astreinte» doit étre capable de rejoindre tous points du corridor tramway
en moins de 60 minutes.

1.8. DOMAINES PUBLIC ET PRIVE
Les emprises des chantiers se situent dans des domaines divers, qui ont chacun des régles
d'occupation :

¢ les domaines publics nationaux, régionaux, départementaux,

¢ les domaines publics de la. communauté d'agglomération dijonnaise et des communes de Dijon,
Chendve et Quetigny, '

» les domaines privés du Grand Dijon, de la ville de Dijon, de Chendve et de Quetigny.

Les emprises des chantiers se situent dans le domaine public en général, mais aussi sur des
parcelles privées, qui nécessitent donc leur acquisition ou leur occupation temporaire pour la phase
fravaux. '

Le périmétre d'utilité publique lié a 'opération est le périmetre susceptible d'étre concerné par les
travaux. Il comprend le périmétre d'intervention proprement dit mais également les zones
d'installation de chantiers ainsi que toutes les emprises concernées par les travaux spécifiques et
induits.

Les travaux ne peuvent débuter dans les zones concernées par les emprises privées que lorsque
celles-ci sont libérées & la suite de la procédure d'acquisition gerée par le Grand Dijon.
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Ces différents domaines sont utllisés aux fins de réalisation du projet dans des conditions stipulées
aux CCAP, CCFC et CCTP des marchés, et avec l'accord des administrations concernées. Ces
domaines sont mis a dlsposmon de F'entrepreneur pour la réalisation des ouvrages dont il a la
charge. Cette notion « d'emprunt » est toujours préservée, particuliérement a I'égard de l'usage
-courant de ces domaines par le public et/ou d'autres concessionnaires.

Il est alloué en certains endroits convenus et décrits plus loin des surfaces nécessaires aux
installations des chantiers. Seules les activités propres @ lindustrie de I'entreprise de réalisation du
tramway sont admises sur ces lisux (bureaux, locaux sociaux, ateliers, entrepéts) a 'exclusion de
toute forme d'habitation et de toute autre activité ne concernant pas directement cette entreprise.

" L'occupation de-ces domaines est prédéfinie sur des plans d'installation préafablement soumis a
l'approbation du CCC, établis par les entreprises conformément aux piéces des marchés, qui
précisent bien les activités prévues et leur temps de séjour sur les lieux.

Hormis la présence des ouvrages conformes aux spécifications des marchés, les domaines public
ou privé demeurent inaliénables et sont toujours restitués parfaitement "en leur état initial".

1.9. FORMALITES / AUTORISATIONS DIVERSES
Aux fins de meilleure coordination, le MCC assure la vérification et la coliecte des besoins et des
demandes des entreprensurs et les présente au Grand Dijon.

Il est rappelé que le travaill en dehors des heures légales est soumis & des autorisations
administratives préalables (mairie, insbection du travail, etc.). Outre le respect de cetie
réglementation, ces demandes sont d'abord soumises, dix (10) jours au moins avant la date
envisagée, a I'examen et I'approbation préalable du CCC.

Toute- coupure ou perturbation majeure de la circulation “sur les voles ouvertg_s.:au_publig_es.t
soumise a un arrété de pc_)l_i'ce et de circulation dont la demande doit parve'nir'd_ix (1'0)' jotjrS'-.f’é_u
moins avant la date envisagée au Grand Dijon et au gestionnaire des voiries concernées. Ces
demandes doivent égalerﬁent avoir d'abord obtenu l'accord préalable du CCC (fréquence
mensuelle}, soit donc 40 j. minimum avant le début des travaux. ' '
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La matérialisation des arrétés (stationnement) est féa!,isée au moyen d'apposition de panneaux
réglementaires sur demande et appel de lentreprise ou du MOE. La conformité de cette
signalisation est constatée in situ par le service de police responsable du secteur, 48 heures au
minimum avant la date de mise en application sur le terrain des mesures modificatives des régles
habituelles de circulation. ‘ '

Les ehtrepr_eneurs sont évidemment tenus de procéder & toutes autres déclarations réglementaires
en matiere d'ouverture de chantier propres a leur corporation, auprés de la préfecture, 'inspection
et la médecine du travail, les services municipaux, les assurances, Ies gestionnaires de réseaux et
de voirie, par exemple et entre autres.

Chaque semaine, les entrepreneurs remettent au MCC en réunion de chantier le programme de
leurs travaux & venir, sous forme de « plans d’emprises », et des actions envisagées pour les cing
(5) semaines & venir. Ce programme indique fes perturbatlons de toute nature, méme déja prévues
dans les phases d'intervention et annoncées par ailleurs, telles que modification de couloirs de
circulation, les sens de circulation, le nombre de files, les cheminements piétons, les accés
riverains, le barrage de portes cochéres.. Le MCC traduit ces programmes sur des plans
d'environnement, dits plans “semainiers", qu'il fait approuver par le CCC ou du MOA.

En cas de non-respect des mesures adoptees par le CCC ou d'infraction créant des perturbations
graves de la circulation, l'autorité du Maire intervient par lintermédiaire de ses services, avec |'aide
de la force publique si besoin, afin de prendre sur-le-champ les mesures de rétablissemerit de
l'ordre qui s'imposent.

Au niveau de leurs travaux, les entrepreneurs peuvent se concerter avec les riverains avec lesquels
ils peuvent prendre des arrangements facilitant le déroulement de leurs chantiers, a fa condition
que, avant toute mise en application, ces arrangements soient exposés au MCC qui en référe et
obtient Iaccord du CCC ou du MOA. La prise de contact se fera ‘en présence des représentants du
MOA (techniciens, médiateurs),

En régle générale, et en concertation avec le service du Grand Dijon pour les perturbations
mineures et ponctuelles (3 ou 4 accés riverains). les entrepreneurs assurent la responsabilité, a
minima par des letires d'informations a mettre dans toutes les boites aux letires des riverains
concernés et impactés, d'informer les riverains des génes occasionnées par le phasage des
travaux et notamment la condamnation d’accés des riverains & leurs garages {(par exemple).

Pour les perturbations & l'échelle d'un quartier, l'entreprise fournira les éléments au service
communication du Grand Dijon au minimum 15 jours avant intervention.
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1.9.1.Autorisations administratives pour la réalisation de travaux sur la voie publique

Dans I'hypothése d'un transfert de‘domanialité ou de gestion des voiries départementales CG21 au
Grand Dijon, le gestionnaire deviendra le Grand Dijon, I'auterité de police sera alors assurée par le
Maire de la commune con'cernée.' '

Seuls les points suivants particuliers sont & pendre en compte dans |e fonctionnement et la mise en
place des chantiers dans le corridor tramway ;

- surles voies a grande circulation RN ; les prérégatives du préfet reste la régle, '

- latraversée de la route de Langres RD274 reste sous responsabilité du CG21,

- le parc Valmy est sous la responsabilité de la SEMAAD,

- Ia‘DIR est l'interlocuteur privilégié pour les travaux sur la Rocade Pompidou, RN274,
- les terrains de I'Université sont sous domaniaiité Etat,

- lacour de la gare est sous la responsabilité et soumis & autorisation de la SNCF,

- RFF pour les voies ferrées,

- VNF pour le canal de Bouréogne.

Les arrétés municipaux de circulation provisoires ou permanents (au titre de la responsabilité du
Maire) peuvent étre instruits selon le processus développé dans le § 1.9.1.2.

Parmi les différents documents & établir preéalablement, la Déclaration d'Intention de
Commencement de Travaux ne correspond pas a la délivrance d'une autorisation car il s'agit d'un
document diffusé a titre dinformation auprés des divers concessionnaires pour obtenir les
renseignements techniques de la présence ou non de réseaux enterrés dans la zone concernée
des travaux.

1.9.1.1. Documents administratif établi a titre d’information

2> LA.DEQLARATIQN_: D’INTENTION DE GQMMENGEMENT DE TRAVAUX (D.I.C.T.)
Cette déclaration est faite par toute personne physique ou morale qui souhaite réaliser des travaux

sur le domaine public.

Cette DICT est & réaliser obligatoirement par I'entreprise (comme tout chantier habituel de
travaux publics).

Elle a pour but d'avertir les autres occupants du domaine public de la prochaine réalisation d’'un
chantier pouvant leur amener des perturbations ou nécessitant, de leur part, une mise en garde sur

I'encombrement éventuel du sous-sol au droit du futur chantier.

Elle doit étre adressée par I'entreprise qui va réaliser les travaux, a tous les services et
concessionnaires occupant ou utilisant le domaine public, que ce soit en aérien ou en sous-sol, tels
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que France Telecom, EDF/GDF, Services des villes concernées (Voirie, Régulation Trafic /
Eclairage Pu}blic, Eaux et Assainiésement), Exploitation Bus, ...

 Ces services et concessionnaires ont l'obligation d'informer la -dite entreprise de toutes les
contraintes, liées & leur présence sur |le site concerné, afin qu'elle puisse les prendre en compte
pour [a réalisation de son chantier.

‘Le délai de réponse & une D.I.C.T. est de 10 jours a compter de son envoi.

Pendant ce délai, I'entreprise ne doit pas engager son chantier.

Ainsi, en ce qui concerne l'opération tramway, toutes les entreprises doivent s'acquitter de-la
“procédure DICT ; les enfreprises adresseront directement aux concessionnaires des réseaux leurs
DICT, avec copie a la MOEG et au Grand Dijon.

- Toutes les DICT adressées & I'exploitant doivent &tre dirigées vers le service exploitation bus, pour
impact des travaux envisagés sur la circulation des bus.

Si {'entreprise estime que les renseignements transmis par le concessionnaire sont insuffisants, elle
peut faire une demande de marquages auprés des concessionnaires concernés (procédures
habituelles DICT). '

1.9.1.2. Documents administratifs donnant lieu & autorisation (travaux de nuit)

> Les services compétents du Grand Dijon et des villes concernées doivent étre prévenus avant
tout démarrage des travaux (21 jours avant tout début de travaux) avec un descriptif des
travaux a venir, la typologie des travaux, les matériels et les moyens utilisés, les matériaux mis
en ceuvre, les impacts sur I'environnement urbain, et la justification des travaux de nuit.

Il pourra refuser des travaux si ceux-ci ne sont pas conformes aux réglements en vigueur. Toutes
les demandes de travaux de nuit et les dossiers afférents sont a réaliser par les entreprises elles-
mémes et a adresser directement au service gestionnaire (aprés copie MOEG).

Ce service a en charge principalement les travaux de nuit en zone urbaine (bruit et géne aux
riverains). '
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2 LADE ENCE

Elle est délivrée par les services techniques des villes concernées ou du Grand Dijon, qui
instruisent la nature et les dates de chantier proposées par le maitre d'ceuvre, en fonction des
autres prévisions de chantier, qui doivent se dérouler dans le méme secteur géographique.

DELAI : 2 semaines minimum, & partir de la demande.

Sur la{les) proposition(s) et demande de I'entreprise et validation du maitre d’osuvre, I'arrété est
instruit et édité par le Service Voirie (ou le service compétent) de la ville concernée, puis signé par
le responsable concerné de la ville.

It a pour but de modifier temporairement les régies de circulation et de stationnement en vigueur
sur la ou les voles concernées par le chantier, et d'établir les nouvelles régles provisoires qui seront
exécutoires pendant la durée du chantier (organisation des sens de circulation des regles de
priorités et de stationnement, en fonction de la configuration ou de I'avancement du chantier).

Il n'est donc délivré d’arrété municipal, que si 'emprise etfou le fonctionnement du chantier
nécessite des modifications sensibles des conditions de circulation, de stationnement, ou des
regles de priorité nouvelles.

'DELAI ; La demande de I'entreprise doit étre transmise 3 semaines minimum avant instruction,

< L’ARRETE MUNICIPAL PERMANENT DE CIRCULATION

Il-est établi par les communes concernées, avec les mémes procédures que le provisoire.

Il doit permettre sur fa durée globale du chantier de mettre en place des mesures permanentes de
circulation et/ou de stationnement.

Il est signé par le Maire ou I'élu en charge de la circulation.

‘DELAI : 3 semaines a partir de la demande,

1.10. MESURES D'APPLICATION

Toute infraction aux clauses du présent CCFC ainsi qu'aux instructions du CCC ou du
Coordonnateur Sécurité venant éventuellement les compléter est sanctionnée par des pénalités qui
sont détaillées et stipulées dans les CCAP. Ces pénalités sont encourues du simple fait de la
notification de linfraction sur le manifold tenu a cet effet par le MCC, I'émargement de
'entrepreneur valant accusé de réception de la mise en demeure.

Le MCC tient a jour un tableau des pénalités qui est joint aux comptes-rendus hebdomadaires des

réunions de chantier. Les Maitres d'ceuvre particuliers sont chargés de I'application des retenues
correspondantes sur les décomptes en cours.
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2. CONTRAINTES GENERALES DU CHANTIER

2.1. GENERALITES ,
Pour la clarté de ['exposé, l'environnement des chantiers est décomposé en trois parties
concentriques :

A. La premiére partie concerne le lieu. de l'activité des travaux de l'entreprise, & Vintérieur du
harriérage, et est nommée « 'emprise des chantiers », '

B. La seconde partie est appelée « environnement immédiat ». Eile est constituée des parties de
voies empruntées par le projet non occupées par les chantiers, des voies mitoyennes ou
directement en contact avec les chantiers et du lieu de tous les points d’ol est visible tout ou
partie des installations et activités de construction ou situés dans un rayon inférieur & 100 m.

C. La troisiéme partie, ou « environnement élargi », commence a partir de I'environnement
immédiat et s'étend sur toutes les parties de voies publiques empruntées par les chantiers et
leurs dessertes jusqu'aux bases d'approvisionnement et lieux d'évacuation. Eile couvre
également les zones publiques sur lesquelles, méme sans intervention directe, Finfluence des
chantiers peut créer des perturbations ou exiger des aménagements particuliers (déviations des
usagers, par exemple).

2.2. DANS L’EMPRISE DES CHANTIERS

2.2.1.LES EMPRISES CHANTIER - PRINCIPES

Les chantiers de déviations des réseaux n'occupent qu'une partie de la chaussée. Moyennant une
organisation rigoureuse, il est souvent encore possible de maintenir une circulation paraliéle avec
" des déviations ponctuelles ou bien avec des circulations alternées avec feux routiers de chantier.

Par contre sur certains trongons, les déviations de réseaux (puis les autres travaux de plate-forme
-notamment} seront si conséquentes qu'il sera nécessaire de réorganiser la circulation afin de
pouvoir fermer certaines rues ; en phase de réalisation des travaux, les emprises de chantier
nécessaires a la réalisation des travaux de réseaux seront proposés par les entreprises de
déviations agissant sous fa responsabilité des concessionnaires respectifs ; elles permettront alors
de connattre précisément les organisations de déviations de circulation a mettre en place.

2.2.2.Constat de remise en état des lieux

Préalablement & foccupation des sites par ses installations, I'entrepreneur peut demander
'établissement d'un constat d'état des lieux. Ce constat est alors établi contradictoirement par le
maitre d’ceuvre concerné par le site, en présence de l'entrepreneur, d'un représentant du Grand
Dijon et/ou des villes concernées et du MCC.
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En l'absence de ce constat, les lieux et les installations diverses qu'ils peuvént contenir sont
. réputés étant "en bon état initial" et aucune contestation n'est plus admise a l'expiration du délai -
d'occupation s'il est demandé des réparations a I'entrepreneur lors de la restitution des sites.

En cas de défaillance de I'entrepreneur pour Fexécution des travaux de remise en état, ceux-ci sont
effectués sous direction du MOEG ou des services techﬁiques des villes concernées par une
entreprise du choix du Mafire d'ouvrage et aux frais du défaillant. It en va de méme pour tous les
entrepreneurs qui se succédent sur un méme lieu. En cas de litige, les frais de remise en état leur
sont imputés au prorata de leur temps de présence sur le site, étant écartés ceux ayant fourni un
constat établi en bonne et due forme.

A toute libération de site, I'entrepreneur (aisse les lieux propres a leur affectation immédiate et ne
peut étre libéré de ses engagements et de sa responsabilité concernant leur usage sans qu'il ait
formellement fait constater ce bon état. Les ouvrages restés dangereux (teis que puits ou tranchées
ouveries, dénivelés, saillies, etc.) doivent toujours étre réglementairement protégés jusqu'a leur
prise en charge par un autre intervenant. Les chaussées, frottoirs, caniveaux, rampes et autres
ouvrages rendus au service public sont d'un bon fonctionnement et propres a leur destination,
méme provisoire.

2.2.2.1. Fiches « prises de site » {voir Annexe du CCFC)

Pour I'exécution de leurs travaux, les entreprises occupent, a tour de réle, des portions du domaine
public sur lesquelles elles assument les responéabilités afférentes & la sécurité du public, a la
propreté générale, a ia bonne tenue du barriérage et de la signalisation. Ces zones sont clairement
délimitées sur les «plans semainiers».

Chaque fois qu'une enfreprise céde son territoire & une autre qui lui succéde, une procédure de
transfert des responsabillités est effectuée. Une fiche de prise de site dont le modéle est donné en
annexe est alors diment remplie et signée par les parties sous controle des maitres d’csuvre
concernés. Cette procédure comprend la gestion des barriéres, dont les entreprises tiennent une
comptabilité .entres elles. Elle comprend aussi le passage de toutes les consignes, en matiére de
protection des ouvrages et des personnes.

2.2.2.2. Fiches « repérage réseaux » (voir Annexe du CCFC)

La procédure normale d’instruction des DICT est maintenue et obligatoire pour toutes
entreprises. Toutefois, elie ne permet pas d'obtenir en temps utile toutes les informations sur la
position exacte des réseaux, lesquels sont déplacés en cours de projet. La meilleure information 2
ce sujet est donnée au cours des réunions de coordination de chantier avec tous les intervenants,
les représentants de la cellule de synthése des réseaux et les gestionnaires des réseaux, lesquels
vérifient et tiennent & jour les plans d'exécution établis pour le projet et en suivent la réalisation.
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Il est donc institué, en accord avec les gestionnaires, une procédure de repérage des réseaux sur
plans (inclus dans la procédure de DICT) ; ces plans pourront &tre des plans minutes manuscrits,
mals devront comporter toutes informations nécessaires a la bonne exécution des terrassements
(implantation, profondeur du réseau). '

Systématiquément et en préalable a toute intervention dans le sous-sol concédé, aura lieu sur
place un repérage des réseaux avec les entrepreneurs, les concessionnaires qui fera l'objet de
I'établissement d’'une fiche de repérage des réseaux signés par toutes les parties réunies et du
repérage visuel sur le sol & I'aide, par exemple, de tragage peinture in situ. '

Il est formellement interdit & tout entrepreneur d'intervenir dans le sol sans avoir rempli au préalable
la fiche «repérage réseaux» dont le modale est donné en annexe, et en avolr obtenu le visa des
gestionnaires en retour en MCC. En cas d'accident, le non-respect de cette procédure engage au
méme titre que la procédure de DICT, la pleine responsabilité de I'entrepreneur.

2.2.2.3, Calendrier des jours fériés — Evénements divers

En plus des dimanches et jours fériés légaux, des événements divers peuvent exiger l'interruption
des travaux, ou géner leur desserte. La liste des manifestations connues n'est pas exhaustive, car
peuvent encore s'y ajouter des manifestations exceptionnelles telles que :

* manifestations commerciales,

« manifestations culturelles,

* manifestations sportives,

¢ manifestations militaires,

.

Certaines manifestations de la ville de Dijon pourront imposer & ['entreprise d’arréter ou de ne pas
travailler les jours spécifiques sur cerairies portions ou trongons de travaux comme le marathon
roller, e feu d'artifice du 14 juillet, le defilé du 13 juillet, le critérium cycllstes fe vélo tour, ......

Dés a présent, et de man:ére non exhaustlve, lattention des intervenants est attirée sur les points
de déroulement particuliers :

» Dijon : marché aux Halles centrales, rue musette et place de la banque les mardi, vendredi et
samedi matin de 07 h 00 & 14 h 00, mais aussi rue de Soisson, rue et place Frangois Rude,
Place Grangier.

+ Féte de la Vigne.

* Parc des Expositions et des congrés (Foire Internationale et gastronomique (début novembre),
Grande brocante de rentrée (début septembre), Salon de I'Habitat (mi-février), salon des
antiquaires et de la Brocante (mi-septembre) et divers congrés tout au long de I'année.
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+ Conservatoire national de musique (audition et spectacles).

. 'Aleitorium : rencontres cinématographiques. et les écrans de lI'aventure (octobre)
« Zénith : spectacles toute 'année.

* Pavillon du Faubourg Raines et Jardin de I'Arquebuse : exposition thématiques.
s Cellier de Clairvaux (exposition).

o Salle Devosges (exposition, spectacles).

» Cathédrale St-Bénigne (récitals ...).

) Afhéﬁeum : centre culturel de I’univeréité (ouvert d’'octobre a juin).

e Fétedela Musigue.

e Marché de Noél,

- Mais aussi de fagon connexe au chantier tramway :

¢ Quetigny : marché place centrale le mercredi aprés-midi.
e Chendve : marché Rue St Exupéry — Place Coluche le dimanche matin.

. 2.2.2.4. ltinéraire des manifestations
Les circuits des manifestations transmis par la Préfecture est, en 2008, celui-ci-dessous :
s Hinéraire type des manifestations :

- Place de la Libération,

- Rue de la Liberté,

- Place Darcy,

- Bd de Brosses,

- Rue Jean Renaud,

- Place Grangier,

- Rue des Godrans,
- Bd de Brosses,

- Bdde la Trémouille,

- Rue Tissot,

- Rue de la Préfecture.

ta place du 1 mai et la place de la République peuvent étre empruntées par certaines
manifestations.

« Manifestation du 1% mai :
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- Place Wilson,

- Rue Pasteur,

- Place des Cordeliers,
- Rue Charrue,

- Rue Piron,

- Rue Michelet,

- Rue du Dr Maret,

- Rue de la Liberté,

- Place du Théatre,

- Rue Chabot Charny,

Ces itinéraires peuvent étre modifiés par la Préfecture.

Les entreprises dont les chantiers pourront étre impactés pour les approvisionnements doivent
connaitre cette confrainte potentielle et 'intégrer dans leur organisation chantier.

La préfecture fournira au Grand Dijon les nouveaux itinéraires en vigueur au moment des fravaux,
notamment la sécurisation des emprises chantier |a veille de ces jours de manifestation.. -

2.2.3.Horaires de travail
L.es horaires de la journée de travail respectent les lois et reglements en vigueur. .

Les journées possibles travaillées seront du lundi au samedi de 6h00 & 22h00. Toute dérogation
est instruite comme il est dit au § 1.9. précédant et particuliérement § 1.9.1.2 sur les travaux de
nuit.

A proximité de certains lieux ou établissements sensibles, (hopital, créche, lycées, colléges, ...), il
peut étre demandé des interruptions des activités bruyantes a certaines heures, sans que cela
puisse compromettre le respect du planning.

.D'une maniére générale, les entrepreneurs évitent les déplacements d'engins et les embauches de
personnél-aux heures de grande affluence.

2.2.4.Plans et agrément des installations de I'entreprise _
L'entrepreneur établit et soumet le plan de ses installations de chantier au maitre d’ceuvre concerné
et au Coordonnateur Sécurité et Protection de la Santé. Ce plan et les dispositions qu'il projette
doivent satisfaire aux recommandations du présent CCFC.

Ce plan, visé par le Maitre d'csuvre responsable de marché doit étre remis au MCC cing (5)
semaines au moins avant tout début d'intervention sur le site et avoir obtenu I'agrément du CCC
avant tout début d'exécution. Le MCC notifie ensuite a I'entrepreneur I'accord du CCC qui autorise
la mise en osuvre des installations.

Tous les aménagements envisagés, méme de courte durée, doivent étre indiqués sur ces plans,
accompagnés des dates de mise en place, démontage ou déplacement des installations.
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.Y

Les installations de chantier comportent, en plus des matériels et engins nécessaires 3 la
réalisation des travaux, des installations fixes, fype containers et/ou bungalows de chantier.

Ces installations resteront soumises & accord du MCC, du CCC et du MOA.

Le démontage de ces installations, quel que soit leur type, doit toujours laisser le terrain en l'état
initial.

2.2.5.Bases vies - Installations sanitaires et sociales
2.2.5.1. Marchés préparatoires

La législation du travail impose la mise a disposition pour les ouvriers d'installations sanitaires et
sociales. Ces installations sont dimensionnées en fonction du nombre et du temps de présence sur
les lieux des personnels évoluant dans chacune des zones correspondantes.

L'Occupant devra respecter la |égislation du travail et metire en ceuvre des instaliations sanitaires,
notamment les toilettes, les vestiaires et réfectoires. '

2.2.5.2. Base-vies des aufres marchés

Les base-vies sont réglementairement obligatoires sur des chantiers de cette ampleur et seront &
dimensionner avec le coordinateur SPS. ‘

Nous pouvons retenir quelques principes simples :

s une base-vie est constituée d’'une partie chantier avec :
1. des vestiaires équipés pour les ouvriers des trongons de chantier concernes (armoires,
casiers chantier, bancs, ...},
2. des douches, lavabos et toilettes réglementaires,
3. 1 ou 2 salles de réfectoire équipées d'alimentation eau avec évier (eau chaude + eau
froide), de chauffe-plat type bain-marie éventuellement (aprés accord de la sécurité), de
tables, de chaises, '
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* une base-vie est constituse d’une partie logistique « suivi chantier »-composée de.: * .
- 1 salle de réunion de 20 a 25 personnes avec tables et chaises et tableau blanc,
- 1 bureau ou 2 bureaux (maxi) pour les MOE ou le MOA,
- de toilettes pour cette partie MOE.

» chaque base-vie est cléturée par une palissade opaque type bac acier d’enViron 2,00 m de .
hauteur permettant de clairement implanter une zone parking VL, fourgons ou PL
exceptionhellement ou engins de chantier le soir et le week-end, ainsi qu'une zone de stockage
matériaux chantier et/ou matériels de chantier, '

+ cette base-vie, selon ses implantations, peut étre gardiennée de jour ou de nuit, ou bien encore
en ronde périodigue de surveiliance. |

Limplantation des base-vies a charge des titulaires des marchés, se fera selon les dispositions de’
surface proposées par le Grand Dijon sachant que |a difficulté de ce chantier trés urbain est de
trouver des places et surfaces disponibles ; la mise en place de ces base-vies ne sera effectives
qu’au dernier trimestre 2010, :

I'Occupant ne pourront les utiliser sans accord des parties, et notamment du maitre d'ouvrage.

En premiére approche et 4 titre indicatif, les emplacements suivants pour les base-vies et zones de
stockage sont pressenties, mais sont & confirmer par le Grand Dijon :

+ Site de stockage des produits inertes de 'UIOM ;
s Zenith (base-vie + stockage);

» Rue Fauconnet (stockage) ;

« Terrain de foot Louison Bobet (stockage) ;
» Ateliers SNCF sur partie Nord {base-vie + stockage) ;
« Parking rue de I'Hopital ;

¢ secteur ETAMAT (rue Jean Jaurés).

2.2.5.3. Pour tous les Marchés

Ce programme des installations sanitaires et ,soci'ales (hases vies) est établi en accord avec le
Coordonnateur SPS, le maitre d'ceuvre et le maitre d'ouvrage ; il devra avoir obtenu Faccord du
CCC avant toute mise en ceuvre. Afin de confirmer I'estimation des besoins en capacité faite par le
présent CCFC, les entrepreneurs remettent, avec leurs plans d'installation; ‘les courbes
prévisionnelles d'effectifs de leurs salariés présents sur le terrain. Les variations d’effectifs sont
réguligrement tenues a jour et tfansmises lors des réunions hebdomadaires de MCC.

En fait, il faut aussi tenir compte de la fluidité et des contraintes de I'environnement, de la quéntité

et de la nature des travaux, variable suivant les secteurs, qui conditionnent les jours de présence,
et enfin des capacités des sites a accepter de telles installations.
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: Lé base vie n’est en aucun cas une zone d’entrepdf pour les entreprises. Elle n'est la que pour
répondre aux obligations sanitaires et sociales imposées par la législation.

La maintenance et le fonctionnement des bases vies, seront placés sous la gestion du compte
«prorata» inter-entreprises.

Les modalités détaillées de mise en place des bases vie sont fournies en annexe du présent
document CCFC, et pourront &tre modifiés, amendés par le maitre d’ouvrage, le maitre d'ceuvre et
le coordonnateur SPS.

Le Grand Dijon met & disposition des terrains permettant la mise en place des installations
nécessaires au chantier (base-vies et stockage temporaire de chantier).

Les installations spécifiques des entreprises, réalisées par elles en plus des installations
communes, sont a leur charge, y compris leurs raccordements aux réseaux :

* lamise en place des bungalows y compris les frais de transport montége et déchargement,

* leurs raccordements aux réseaux AEP, assainissement, électricité, ..., '

* la réception électrique par un organisme de contréle,

+ Jes meubles nécessaires (chaises, tables...),

+ |alocation mensuelle des bungalows,

* |eur entretien : petites réparaﬁons et grosses réparations,

« [l'effacement des graffitis ou, le cas échéant le changement des bacs acier ou clétures souillées
ou accidentées,

* e nettoyage hebdomadaire et quotidien aprés chaque repas,

* le déneigement et salage éventuel, '

* |es mesures éventuelles de sécurité,

* |es assurances nécessaires y compris pour les dégradations, les franchises éventuslles étant &
la charge des entreprises gestionnaires, ' '

* le démontage, évacuations et restitutions,

* la remise -en état des lieux (démolitions des massifs, évacuation de Pensemble des
équipements, engazonnement...),

La mise en place des installations spécifiques des entreprises fera I'objet d'un plan soumis pour
accord au maitre d'ceuvre.

Il est expressément spécifié que le gardienhage et la préservation des installations et matériels ou
matériaux spécifiques aux entreprises, restent & leurs risques et charges.

Il est précisé gue ces bases vie sont situées en zones urbaines et devront étre utilisées en limitant
toutes nuisances sonores et visuelles pour les riverains,
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rLe's propositions d'implantation de ces installations. sont portées sur les plans semainiers de la
MCC.

2.2.6.Installations de I'entreprise — Branchements et accés -

Les plans d'installation de I'entreprise précisent le type et lemplacement des brénchements (eau,
. électricité, téléphone, assainissement...) et les dates d'exploitation relatives aux installations de

chantier de I'entrepreneur. L'entrepreneur fait son affaire des demandes correspondantes auprés

des gestionnaires des réseaux concédés concernés,

Les accés des chantiers sont déterminés en coordination avec les dessertes inscrites dans les
environnements immédiat et élargi. lls sont condamnables solidement et/ou gardés en
permanence, pour éviter toute intrusion, tant sur le plan de la sécurité que celui des responsabilités
civiles pour fout accident et dommage survenant 4 un tiers égaré. Les éléments de base constituant
le dispositif de condamnation sont en harmonie avec ceux des palissades et clétures définis ci-
‘aprés.

2.2.7.Palissades, panneau chantier, publicité et signalisation

Les chantiers sont cléturés par un dispositif matériel fixe ou mobile s'opposant efficacement aux
chutes de personnes et aux chocs. En aucun cas, 'usage de simples rubans multicolores ou
grillages ne peut &tre considéré comme suffisant. Les éléments métalliques ou en bois ne doivent
comporter aucun défaut susceptible de diminuer leur résistance ou de blesser un utilisateur ou du
public (fissures, épaufrures, arétes vives, pointes saillantes, échardes, ...).

L’installation et la gestion des barriéres de chantier est prévu dans chaque marché
d’entreprise.

Pour les palissades de 2,00 m de hauteur, e Grand Dijon et les villes se réservent la possihilité des
les utiliser pour I'affichage etfou la communication du chantier tramway.

La palissade, de 2 métres de hauteur, est constituée de panneaux métalliques rigides résistant aux
chocs ef aux intempéries, L'ossature est solidement scellée dans le sol pour assurer une résistance
efficace aux efforts dliJS au,vent et aux poussées horizontales d'eventuels mouvements de foules.
Des dispositifs sﬁﬁplémentaires (glissiéres, murs parapets, ..) sont mis en place dans les sites
presentant des risques de chocs dus & la circulation automobile, et de chutes pour dénivellations.

Les surfaces sont anti-affichage et anti-graffitis, et les couleurs fixées par la maitrise d’ouvrage, a
savoir une couleur RAL restant a définir par le MOA dans le cadre de sa charte graphique du
chantier ; il pourrait s’agir a titre indicatif de la couleur Cassis RAL4006, couleur projet travaux.
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Dans le cas des clétures de base-vie, un ajourage constitué par un grillage en treillis soudé
galvanisé a chaud sur allége, d'une largeur de 0,5 & 0,7 métres tous les 4 a 6 métres pourra étre
. -gjouté sur demande du maitre d'ouvrage.

Dans certains cas particuliers, il peut étre proposé des panneaux constitués de « treillis soudé
galvanisé » & ossature métallique en acier galvanisé, Ces panneaux sont bachés pour éviter toutes
projections lorsque les activités l'exigent.

Ces cldtures en treillis devront recevoir 'accord du MOA et du MOEG.

Pour_les_chantiers de durée limitée : (durée moyenne de la phase de chantier entre 2 et 16
semaines)

La palissade a une hauteur de 1,10 métre, composee d'éléments pleins (barriére TP« type Ville »et
fou barriéres pleines A ossature acier galvanisée et bardage anti-graffitti de couleur Cassis ~RAL
4006 sur demande spécifique du MOA et selon les caractéristigues données en annexe du CCTP
et le respect de la charte graphique chantier du projet tramway). L'ossature est braconnée sur les
pidtements, eux-iémes lestés ou chevillés au sol comme de besoin pour résister aux effarts du
vent et des poussées de foule. Les panneaux sont emboitables / déboitables entre eux et aisément
manipulables.

Toute publicité sur le site pour des tiers ou I'entrepreneur intervenant, autre que les mentions et
renseignements obligatoires (adresse, téléphone et qualité -des intervenants) doit avoir obtenu
- Paccord du MOA et du CCC, tant sur son contenu que sur sa localisation.

En outre, les palissades, cldtures et condamnations des accés de chantier a lntérieur d'une zone
de chantier identifié¢e et déja close seront conformes aux textes et reglements en vigueur,
notamment au réglement de voirie des villes concernées et aux arrétés municipaux réglementant la
sécurité des travaux VRD sur les voles ouvertes a la ¢irculation du public.

Pour les informations légales obligatoires, des panneaux bien visibles doivent étre placés sur les
palissades ou & proximité. Les emplacements sont déterminés en fonction des sites, portés sur le
plan d'installation et approuvés par le maitre d'ceuvre particulier et le CCC. Ces panneaux
comportent les mentions obligatoires suivantes, dont les caractéres, dimensions et dispositions sont
précisés sur la maquetle établie par le maitre d'ceuvre particulier :

e Le Grand Dijon, maiirise d'ouvrage,

e autres maitrises d’ouvrages assoclés, le cas échéant,

+» destination, nature et durée des travaux,

+ |a maitrise d'ceuvre générale, et organismes de maitrise d'ceuvre particuliére avec adresses et
numéros de téléphone, -
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¢ le groupement EGIS RAIL ~ Alfred PETER maitrise et coordinatidn des chantiers, avec
adresses et numéros de téléphone, . ,

e organismes de maitrise d'ceuvre pa'rticuliére,

‘= entrepreneur, ou mandataire et pilote d'un groupe'ment, avec noms, adresses et téléphone.

I__es noms des intervenants sont complétés par les adresses et numéros de téléphone.

Les supports aériens de ces panneaux réglementaires d'information sont placés en bordure des
voies, en limite des propriétés riveraines sans jamais y empiéter, en limite des palissades de
chantier sans jamais déborder sur les voies de circulation, mais toujours parfaitement lisibles
depuis le domaine public. Les contrefiches perpendiculaires & la ligne des trottoirs sont interdites.
Tous les supports sont, dans tous les cas, implantés de telle sorte qu'aucun élément situé entre 0

et 4,5 métres de hauteur pour les chaussées, et 0 et 2,20 métres pour les trottoirs, ne soit en saillie
dans le volume extérieur aux emprises du chantier,

Aucune installation ne doit masquer la signalisation en place (enseignes, publicité de riverains,
plaques de rues, signalisation pour la circulation, ..). A défaut, des reports d'indications sont mis en
place aprés concertation avec les organismes et personnes concernés et approbation du CCC.

Les principes de chantier développés dans le présent paragraphe seront a valider par le
Grand Dijon, le MOA avant le lancement des marchés.

2.2 8. Fixation des barriéres et des panneaux de chantier
Plusieurs types de barriéres peuvent étre utilisés suivant la nature des travaux et les directives du
MOE, du MOA et/ou du CSPS.

2.2.8.1. Barriéres utilisées jusqu’a la pose des voies
La fixation des barriéres de 2 métres en treillis soudé doit &tre adaptée a la nature du sol :

: les plots bétons qui portent les barriéres doivent &tre ancrés

dans Ie revétement bltummeux avec des douilles splits et boulonnés.,

» Solenbordure de frotioir : I'ancrage doit se faire tous les 3 plots sur la bordure béton. _

. &ngub!g (en terre ou tout venant) : les barriéres doivent 8tre maintenues par des jambes de
force, tous les 3 plots.

2.2.8.2. Barriéres utilisées aprés la réalisation des revétements
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D'une maniére générale, aprés la réalisation des revétements de plate-forme, les barriéres de
2,00 métres en treillis soudé sont remplacées par des barriéres basses type rouge et blanche &
‘tubes. '

Dans les zones de stockage et les zones a risques, les barrieres sont maintenues.

2.2.8.3. Panneaux de signalisation

Pour la fixation des panneaux de signalisation, des plots béton seront utilisés ; ceux-ci seront
dimensionnés par 'entreprise pour les tenues réglementaires, notamment ia stabilité.

2.2.9.Fourniture et Entretien des barriéres et clétures de chantiers

Les travaux de déplacement des réseaux secs géreront la fourniture, la mise en place,
I'entretien et I'astreinte des barriéres nécessaires a leur intervention dans le cadre de leur
marché , et gérées par ceux-ci dans le cadre de leur phasage de travaux.

La procédure qui sera mis en place s’articuiera sur la réunion hebdomadaire de MCC durant
laquelle chaque entreprise intervenant dans le corridor du chantier tramway remettra ces plans
d'emprise de chantier (notamment pour les 5 semaines a venir), le plan du barriérage souhaité
(barriéres basses ou hautes dans le carrefour notamment), le délai d'installation et la durée.

Au cours de cette réunion hebdomadaire, il sera donné ou non accord sur chaque demande. En
complément de cette mise en place des barriéres, une réunion de localisation, de tragage IN SITU
pourra, exceptionnellement et aprés accord de la maitrise d'ceuvre, avoir lieu entre 'entreprise, qui
pose des barriéres et met en place son emprise de chantier, et la maitrise d'ceuvre.

La signalisation propre aux barriérages de chantier, notamment les panneaux de signalisation
routiére telles que les panneaux K5, K7, K8, ... sont a la charge de I'entreprise titulaire du marché
de travaux de son marché respectif, chaque entreprise assurera sa signalisation propre

d'installation de chantier selon les régles en vigueur pour les chantiers a durée limitée et les
recommandations du contréleéur SPS.

Chaque entreprise intervenant dans sa zone de chantier ('correspondant a une demande de zonage
de barriérage) assurera 'entretien des barriéres pendant toute la durée de son intervention 7j/7j,
24h sur 24h ; ainsi, elle assurera la sécurisation des barriéres vis-a-vis des cheminements piétons,
des véhicules riverains, des VL. et bus circulant aux abords du chantier id est; les barmriéres pouvant
&tre amenées a tomber au sol sous l'effet des intempéries et/ou des circulations routiéres , ou
encore de manutention maladroite de chantier devront &tre remises en place et en ordre de la
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propre initiative de I'entreprise, sans qu'en aucune fagon , ni la MOEG, ni les villes n'aient a
" intervenir,

Toutes les entreprises titulaires de marché doivent la garde, la surveillance et le maintien en
sécurité des chantiers sur lesquels elles interviennent durant tous les jours ouvrés et leurs heures
de présence, durant toute la durée des travaux (24h124h, TifTi). '

L'entreprise pourra intervenir autant de fois que nécessaire sur simples demandes écrites et/ou
télephoniques de la MOEG, de la maitrise d'ouvrage du Grand Dijon et / ou des services
techniques des villes concernées par les travaux du tramway.

Lorsque I'entreprise intervenant dans son zonage chantier (demandée par elle} aura terminée son
intervention chantier, elle fera la demande d’enlévement du barriérage au cours de la MCC, il sera
demandé alors a I'entreprise d’intervenir pour démonter et restocker les barriéres de la dite-zone de
chantier.

2.2.10.Zones de stockages divers
Il convient de noter que les zones de stockage sont proposées attenantes aux bases-vies chaque
fois que cela sera possible.

Les entreprises exprimeront leurs besoins en ce domaine au moment de la présentation de leurs
plans d'installation de chantier et proposeront des aires de stockage secondaires pour leurs
besoins propres de realisation des chantiers. ‘

Le plan des installations de l'entrepreneur indique les aires réservées au stockage d'agrégats,
ciments, agglomérés, éléments de coffrage, et autres. L'implantation de ces surfaces est
préalablement proposée a la maitrise d’oeuvre, au MCC, qui le soumet au CCC. Les matériaux a
reprendre tels que déblais, pavages, bordures, mobiliers divers et autres sont sélectionnés dans les
conditions définies au CCTP des marchés concernés, et entreposés exceptionnellement sur site
aprés accord de la maitrise d’ceuvre MCC.

Les s,tockag_e_s de prpduits combustibles ou explosifs (carburants, huiles, ..) sont proscrits a priori,
ou accordés exceptionnellement par la maitrise d’ceuvre et d’'ouvrage sous réserve du respect de
tous textes régiementaires en vigueur et aprés accord obligatoire du CSPS.

Les éléments susceptibles d'étre utilisés comme projectiles sont stockés, en dehors des heures
ouvrables de chantier dans une zone sécurisée.

Les déblais, gravats, matériaux refusés par le maitre d’ceuvre particulier ou l'organisme de controle
sont immédiatement évacués, sans entreposage sur site, méme de courte duree.

Excepté pour les ouvrages ponctuels (ouvrages de génie civil, galeries B.A....) dans les zones
sensibles et dans tous les cas soumis a accord du MCC et du CSPS, les stocks de matériaux sont
limités au strict minimum nécessaire a 2/3 journées d'activités.
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,_ Ces stocks sont constitués par des éléments préfabriqués ou manufacturés (éléments béton
préfabriqués. tuyaux ciment, acier, fonte, regards, bordures, paves..). Les stocks volumineux
dagrégats ou remblals sont encore plus limités, par % jour de consommation. Les bétons ‘préts a
Femploi' sont acheminés par camions malaxeurs stationnés seulement aux points de livraison et
évacués immédiatement. Le fraitement des eaux usées sera effectué sur place (débourbeurs,
déshuileurs), avant rejet dans le réseau d'évacuation communautaire, aprés vérification des
volumes 4 effectuer.

Les zones de stockage doivent aussi permetire le garage des 'engins qui ne stationnent jamais sur
la voie publique en dehors des heures de ftravail et de l'emprise -des chantiers. Ces zones
comportent également un espace permettant les travaux de soudure, d'assemblage, de petit
usinage, et de petit entretien d'engins, '

Une surface maximum de 500 & 600 m? peut-&tre nécessaire pour chacune des zones de stockage.

- 2.2.11.Protections spéciales
Des protections spéciales contre les risques de projections et émanations de toutes sortes, chutes
d'objets ou de corps, protection de piantations, etc. sont mises en ceuvre chaque fois que
nécessaire. '

Elles sont adaptées a leur fonction, constituées par des filets, des béches, des bardages, des
platelages, des bottes de paille, des coussins de caoutchouc, pd'lystyi'éne, pneumatiques ou autres
et sont également prévues sur le plan des installations. A défaut, elles sont exigées par le cours
des travaux et mises en place immédiatement sur simple demande.

Les accessoires nécessaires au fonctionnement des ouvrages de distribution, tels que bouches a
clé d'eau ou de gaz, siphons, postes de transformation et armoires, ta_mpons de regard d’égouts
ou de canalisations, chambres de tirages type France Tél__écom, bouches d’incendie, etc., doivent
rester visibles, accessibles et manceuvrables pendant et aprés la duréa des fravaux.

Le mobilier urbain (candélabres, abris bus, poteaux indicateurs, bancs, fontaines, garde-corps, ..)
est protégé avec soin, ou, lorsque la nature des travaux I'exige, démonté et remonté a ['initial en fin
d'intervention, ceci conformément a I'état des lieux préétabli, a défaut,” conformément aux
demandes et exigences du service voirie des villes concernées, maitre d'osuvre du mobilier urbain.

L w, [

Les fagades des riverains, vitrines des commergants, édifices publics, monuments, ... sont
soigneusement protégés et nettoyées & chaque souiliure, méme lorsque l'activité du chantier se
poursuit et que le risque de souiliure perdure.
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En toutes circonstances, les plantations ‘d'alignement sont protégées du choc des outils ou des
engins mécaniques par fourreaux janoléne @ 60 minimum enroulés autour de I'arbre, montés
juéqu'é 2 métres au moins ou plus suivant le besoin, ou bien par ['utilisation de corsets ou de
planches, montés jusqu'a 2 métres au moins ou suivant besoin, et conformément au dispositif
détaillé en annexe du CCFC. Les projections de poudre de ciment, bentonite, huiles ou tous autres
produits nocifs pour les vegétaux sont strictement contenus. Les plantations de clous ou tout aufre
objet métallique ou hana_mage d'objets quelconques sont interdites. Les tranchées ne sont pas
ouvertes & moins de 1,5 métre de l'extérieur des fiits et la coupe des racines de diamétre supérieur
a 5 centimétres est interdite. Dans I’émprise des systémes radiculaires, les fouilles sont toujours
réalisées manuellement. L'élagage se fait sous contrdle du maitre d'ceuvre, le service Espaces

~verts des villes concernées, et toutes réparations éventuelles aux végétaux sont faites en
collaboration avec ce service aux frais du responsable des dégradations, ainsi que les protections
éventuellement jugées insuffisantes.

L'entreprise en cas de dégradations devra prévenir le service espaces verts immédiatement ; celui-
ci interviendra sous 24h.

Les fouilles au pied des arbres sont effectuées en présence d’un représentant du service espaces
verts des villes concernées.

L'accés aux propriétés riveraines, leurs branchements d’alimentations et d'évacuations de toutes
sortes, ainsi que l'écoulement des eaux de la voie publique sont constamment assurés, La
jouissance des entrées charretiéres et piétonnes, des vitrines d'exposition, est assurée par des
ponts provisoires munis de garde-corps et de passerelles placés au-dessus des tranchées ou en
encorbellement. |

En dehors des condamnations programmées par le maitre d’ceuvre en accord avec la maitrise
d’ouvrage pour la réalisation de certains ouvrages, 'accés aux ouvrages et équipements publics de
toutes natures (urinoirs, bancs, abris bus, parvis, rampes st es‘_'ca'lier's. ..) et leur usage sont toujours
_maintenus a tous moments.

Un soin particulier sera apporté a la protection des Poteaux d'Incendie (P.L). Il est rappélé a
'entreprise, que les P.l. doivent étre accessibles en permanence par les services de
' secours, y compris en dehors des horaires de chantier.

2.2.11.1. La flore

Les espaces verls existants contigus au projet ne supportent jamais les décharges ou entrepéts de
matériels ou déblais. Si les conditions de chantier exigent une circulation, la remise en état est
immédiatement organisée, y compris toutes replantations. Ce point s’applique a tous les secteurs.
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Lorsqu'il y a risque de projection ou détérioration, des systémes de protection par platelage ou
bachage sont mis en osuvre (cf. annexe CCFC). '

Le détall des dispositions correspondantes est mis au point avec les services communautaires et
municipaux responsables des espaces verts.

2.2.11.2. L'eau

Les plans d’eau sont protégés par platelage et bachage s'il y a risque de chutes de matériaux ou
déblais. En fin d’intervention, il peut étre demandé un curage des fonds et des berges.

Toutes décharges ou rejet de quelque matériau que ce soit dans les cours d’eau ou la nappe
phréatigue sont rigoureusement proscrits (boues, huiles, chaux, ciment, efc.).

Les travaux & proximité des cours d'eau se font sous la surveillance des services responsables
-concernés, qui veillent de plus a faire respecter les régles concernant la navigation fluviale (tirants
d’air et d’eau, dégagement de biefs, signalisation fluviale).

L’entreprise proposera une organisation chantier spécifique sur la zone de captage de Chendve-
Dijon Sud. '
2.2.11.3. Le bruit

Dans l'enceinte des chantiers, le niveau du bruit est limité 4 85 db pour la protection du personnel.

Cette limite peut encore &tre réduite dans le voisinage d'établissements sensibles (hopital, créche,
salle de concert, etc.) ou en centre ville.

En particulier, la notion de « somme des nuisances » est examinée pour tous les chantiers d’'un
méme secteur. Il peut alors étre imposé des horaires alternés pour certaines activités, méme aux
heures ouvrées.

2.2,11.4, L'air
Les engin's devront respecter la réglementation sur la protection de I'air.

L'entrepreneur prend toutes les précautions nécessaires pour éviter la pollution de ['air par les
poussieres, gaz toxiques ou tout autre produit dangereux. Son plan d'installation de chantier doit
tenir compte du site environnant.

Les stockages de produits pulvérulents doivent étre confinés et ies installations de manipulation,
transvasement et transport doivent &tre munies de dispositifs de capotage et d'aspiration
permettant de réduire, a une valeur acceptable, les envols de poussiéres. Si nécessaire, les
dispositifs d'aspiration sont raccordés a une instaliation de dépoussiérage.
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Le stockage des autres produits en vrac doit &tre réalisé, dans la mesure du possible, dans des
espaces fermés. A défaut, Il est tenu compte, pour leur implantation, des facteurs météorologiques
tels que l'orientation des vents dominants, '

L'humidiﬁc.ation réguliére ou l'arrosage des pistes de circulation et des aires de stockage, de
manutention ou de mise en oeLivre, doit étre effectuée pour limiter les envols de poussiéres a
proximité des zones agricoles et des zones urbanisées. L'entrepreneur quantifie, en le prenant
également en compte dans son offre, le dispositif qu'il entend rhettre en ceuvre 3 cet effet et les
ressources en eau qu'il compte utiliser.

Tout brilage est interdit sur le site.

2.2.12.Etat général des matériels et tenue des personnels )

Seuls les matériels strictement indispensables & son bon fonctionnement sont tolérés sur le
chantier. En particulier, les matériels de transports de personnels ou de matériaux sont
immédiatement dégagés et jamais stationnés dans I'emprise ou a proximité. Avant chaque sortie de
chantier et toute incursion sur le domaine public, les engins sont dépoussiérés et déboués, au
minimum une fois par journée et chaque fois que les conditions climatiques ou de chantier I'exigent.
Tous ies matériels, méme ceux a postes fixes, sont régulidrement révisés, et repeints, et répondent
a tous les réglements en vigueur en matiére de nuisances (niveau sonore, émanation de gaz
d’échappement, production de vibrations, ..).

Les personnels portent des tenues de travail propres reglementaires et en bon état, ainsi que tous
les accessoires propres a leur activité (casques, bottes, ceintures, ..). Pour toute intervention dans
I'emprise chantier et hors emprise du chantier, méme de trés courte durée (guidage de manceuvres
d'engin par exemple) ils portent obligatoirement le gilet réfléchissant réglementaire agrée par les
ponts et chaussées.

Tous les rapports avec les riverains et les usagers du domaine public sont empreints de la
plus parfaite courtoisie. |

2.2.13.Contrdle des accés et des effectifs

— Dés quils évoluent dans I'enceinte des chantiers, les personnels portent bien en évidence (piqué
sur la poitrine de la combinaisoh de travail) un badge a épingle numéroté qui porte la photo du
titulaire et précise son nom et celui de son entreprise employeur.

Ces badges pourront avoir des couleurs en fonction des secteurs correspondants aux activités des
marchés, ou a la géographie des sites. lls sont fournis par le MOA.

L’entrepreneur fera une demande écrite au Grand Dijon pour la mise & disposition de badge

chantier.
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2.3. CONTRAINTES GENERALES DANS L’ENVIRONNEMENT IMMEDIAT

2.3.1.Constat et remise en Etat des lieux

Les abords, les emprises accldentelles et les voles de dessertes du chantier peuvent faire 'objet,
sur demande de I'entrepfeneur, d’un constat des lieux. Ce constat est établi contradictoirement par
le maitre d’ceuvre particulier concerné par le site, en présence de Fentrepreneur, du service voirie
des villes concernées etfou du RM et de 'OPC si besoin.

La demande de constat d’état des lieux fera I'objet d’'une procédure dans le cadre des réunions
hebdomadaires de MCC.

En l'absence de ce document, les lieux sont réputés étant « en bon état », et aucune contestation
n'est admise, a P'expiration du délai d'occupation, lors de leur remise en état aux conditions
stipulées par le service de la voirie des villes concernées, par la maitrise d'oeuvre. En cas de
défaillance de I'entreprise, les travaux de remise en état de voie publique et de ses dépendances
sont effectués par une enfreprise du choix du maftre d'ouvrage aux frais du défaillant.

2.3.2.Desserte des chantiers

Comme il est décrit préalablement, le plan des installations des chantiers est élargi a
I'environnement et comprend tout le sect_eur' ou le site concerné par l'activité des chantiers y
compris les passages, stationnements et itinéraires d'accés des engins d'approvisionnement ou
d'évacuation des déblais ou matériaux divers.

Le plan de circulation réalisé par I'entreprise et des stationnements tampons éventuels est soumis
préalablement avant toute intervention a I'OPC, au Grand Dijon et au CCC, et est ensuite
rigoureusement respecté, quel que soit le type de situation se présentant. Les dérogations
accordées exceptionnellement par la ville en cas de force majeure sont mises en application sous
la surveillance des personnels du Grand Dijon, des villes concernées, de la Police Urbaine si
nécessaire. Aucune Initiative en ce domaine ne peut étre accordée aux personnels de I'entreprise
pour laguelle toute intervention sur la circulation est rigoureusement interdite.

La signalisation correspondante (stationnement réservé ou génant, passage d'engins, ..) est mise
en place conformément et & tous réglements et codes en vigueur.

2.3.2.1. Emprise des chantiers et voies de service

Les emprises des chantiers, mémes mobiles, sont prédéfinies par le plan d’installation, approuvées
par le maitre d'ceuvre, agréées par la maitrise d'ouvrage et le CCC.
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Toutes les operatlons de chargement et déchargement s'effectuent dans I’empnse des chantiers.

Les « poches » éventuelles _et occasionnelles dans des couloirs de circulation ou sur des trottoirs,

pour des livraisons ou approvisionnements, les itinéraires d'accés, les durées et les horaires

d’'occupation de ces surfaces sont précisées avant I'ouverture des chantiers. Ces opérations sont

alors programmées en dehors des heures d'affluence. Toute dérogation doit avoir eu l'accord du

Grand Dijon et du CCC.

L'emprise des travaux exécutés sur chaussées et trottoirs est aussi réduite gque possible, en
particulier dans les profils en fravers de voies et longitudinalement dans les fraversées de
carrefours. Sauf conditions exceptionnelles, la traversée des voies publiques n'est autorisée que
par demi-chaussée alternée, par tiers en certains cas, comme il sera défini pour chaque site et
précisé en au §3. Les couloirs de circulation imposés sont formellement respectés a tout moment.

Les interventions sur la voie publique pour régler la circulation sont EXCEPTIONNELLES. Elles
doivent étre &tudidées et convenues a l'avance, traitées dans le PPSPS et jamais improviséeé. Dans
tous les cas, le personnel intervenant devra avoir regu une formation appropriée et toujours porter
tenue et gilet réglementaires. Les infractions en ce domaine sont considérées comme fautes graves
et sanctionnées par les pénalités prévues au CCAP.

A chaque interruption de travail supérieure a une journég, en particulier les veilles de week-end ou
jours fériés, des dispositions sont prises pour réduire au maximum l'emprise des chantiers. A cet
effet, les tranchées peuvent étre recouvertes de plaques d'acier ou ponts métalliques amovibles ou
provisoirement remblayées au droit des passages de toutes natures. L'ensemble de ces
éventuelles dispositions donne toutes garanties de sécurite aux usagers. .

2.3.2.2, Stationnement et déplacements d'engins

Tous déplacements et toutes manipulations d’engins et charges hors emprise des chantiers

sont soumis aux réglements ¢t codes en vigueur. Aucune notion de priorité n ‘st jamals
induite et accordée par la nature de l'opération des premiéres lignes de tramway de
Pagglomération dijonnaise ou la qualité de Pentrepreneur.

Les stationnements d'engins en dehors des zones prédéfinies sont formeliement interdits,
notamment dans la zone de captage des eaux Dijon-Sud, le stationnement sera soumis a
autorisation et procédure.

Les déplacements d'engins bruyants ou de convois exceptionnels sont programmes en dehors des
heures d'affluence, accompagnés des mesures |égales de rigueur.
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Les véhicules et engins sont facilement identiflables, présentent constamment un bon aspect et

“sont entretenus régulierement y compris réfection de peinture. Leur propreté a la sortie des
chantiers ou de leur base d'origine fait I'objet d'une vérification systématique et I'entrepreneur met
en place un dispositif de nettoyage automatique lorsque les conditions climatiques ou {'état des
chantiers en général Pexigent. Les dispositifs d'allumage, d'injection et d'échappement sont
réguliérement révisés afin d'éliminer toutes émissions intempestives de fumées, gaz et bruits.

L'utilisation-d’accessoires tels que bandéges pleins ou moutonnés, chenilles a crans, vérins, ... est
rigoureusement interdite, méme accidentellement. En cas de nécessité absolue, toutes les
protections par couchis de madrlers, coussins pneumatiques ou autres sont mises en ceuvre pour
ne pas détériorer les chaussées.

" Pour des raisons de sécurité et d’'eéncombrement, les engins de chantier et de travaux publics ne
peuvent stationner sur [es chaussées ou trottoirs et sont parqués a chaque interruption des travaux
sur des aires prédéfinies et organisées. Un parc pourrait ultérieurement étre organisé sur un terrain
jouxtant les bases-vie des différents secteurs. Les stationnements d'engins en dehors des zones
prédéfinies ayant eu 'accord du MCC sont formellement interdits.

Le stationnement de véhicules personnels est strictement interdit en dehors des emplacements
aménagés a cet effet et convenus d'abord avec 'OPC. Ces emplacements, s'iis existent, sont
portés sur les plans semainiers par les entreprises.

2.3.3.Stockages divers

Tout stockage de quelque nature que ce soif, est formellement interdit dans l'environnement
immédiat, en dehors des emprises de chantiers et des zones prédéfinies par le plan des
installations.

Le paragraphe 2.2.10 compléte [e présent paragraphe.

2.3.4 Signalisation des chantiers

L’Entrepreneur met en place, préalablement a l'ouverture des chantiers, une pré-signalisation et
une signalisation de position réglementaires, suffisantes et efficaces, y compris accessoires
lumineux si nécessaires. Ces signalisations et pré-signalisations sont également portées sur le plan
des installations dont elles font partie intégrante.

‘En dehors des panneaux et marquage conformes aux régles de signalisation du Code de la Route
et des prescriptions du service, du Grand Dijon et/ou des villes concernées, les indications sont
conformes a la réglementation, lisibles a 100 métres, éclairées chaque fois que de besoin.
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Le malntlen ot ientretlen en parfait état de la signalisation sont impératifs pendant toute la durée
des travaux concernés.

2.3.5.Passerelles piétons et ponts routiers
Les passerelles et ponts routiers pour franchissement provisoire de fouilles seront conformes aux
spécifications du CCTP, ainsi qu'aux réglements de voirie des villes et collectivités concernés.

L'accés aux propriétés riveraines, leurs branchements d’alimentations et d’évacuations de toutes
sortes, ainsi que l'écoulement des eaux de la voie publique sont constamment assurés. La
jouissance des entrées charretiéres et piétonnes, des vitrines d’exposition, est assurée par des
ponts provisoires ou des passerelles, munis de garde-corps et placés au-dessus des tranchées ou
enh encorbellement, Ces ponts ou passerelles de chantier sont fournis et mis en place par les
entreprises. | '

La mise en place de pont routier peut &tre demandé par le matitre d’ceuvre et/ou le maitre d'ouvrage
dans des cas spécifiques du chantier (accés riverains, accés commerces, livraisons,

N

franchissement de route ou carrefour....).

Les ponts routiers, a surélever ‘d'une hauteur minimum par rapport au plan de roulement
environnant, comportent des rampes d'attaque soigheusement profilées et raccordées pour éviter
le « coup de rein » des véhicules de transports en commun et des ambulances. Las rives sont
bordées par des glissiéres ou tout autre dispositif evitant les embardées. Le gabarit correspond aux
indications des couloirs de circulation & maintenir qui sont définis cas par cas en phase de travaux
et durant les réunions MCC ou de CCC.

2.3.6.Chaussées et cheminements provisoires

Les chaussées et cheminements provisoires présentent toutes les caractéristiques propres a leur
usage, méme de trés Acourte durée. L'état des surfaces de roulement et foulée doit étre correct, les
fondations résistantes, et le drainage assuré en permanence,

La: mgnahsatuon horlzontale est toujours reconstttuée par tous dispositifs méme de trés courte
durée.

Pour les cheminements piétons, les largeurs sont déterminées en fonction du nombre d'unités de
passage, mais jamais inférieurs & 140 cm, afin de permettre le passage des fauteuils roulants et
des poussettes d'enfants. Les surfaces en grave compactée sont revétues d'une couche d'enrobé
au minimum, mé&me pour un usage de trés courte durée (I'épaisseur est a adapter au trafic propre
de la chaussée concernée et impactée).

2.3.7.Protection et propreté des abords

L'Entrepreneur mettra en ceuvre tous moyens appropriés 4 sa convenance pour protéger les
abords, devra faire approuver, préalablement & 'OPC, la protection des éléments cotoyés par ses
engins. Cette mesure concerne particuliérement les mobiliers urbains de tout ordre, les appareils
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de signalisation, les enseignes et publicité des commergants riverains, les fagades des immeubles -

~ riverains, les arbres et plantations diversés, les regards, tampons, avaloirs, caniveaux, bordures,
chaussées st tous revétements, ... A défaut, toutes remises en état déja cltées en & 2.3.1 lui sont
imputées et sont faites par le service de la Voirie, a charge et dépens du défaillant.

Les chaussées et trottoirs sont toujours maintenus en parfait état de proprété : & cefte fin, il sera
: procedé autant que de besoin au nettoyage des chaussées et trottmrs au moins tous les soirs et en
fin de semaine. En cas de non-respect, le Maitre d'Ouvrage, sur su‘nple demande de 'OPC et sans
autre formalité, fait intervenir les entreprises de nettoyage de son choix aux frais du défaillant. '
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2.4. CONTRAINTES GENERALES « DANS L’'ENVIRONNEMENT ELARGI »

2.4.1.Stationnement et déplacement d’engins
Toutes ces opérations sont évidemment soumises en priorité aux codes et réglements en vigueur.

Toutefois, il peut étre convenu que des aires solent concédées temporairement sur lesquelles un
stationnement d'attente aux heures de circulation interdite ou réglementée en centre ville soit
toléré. Ces emplacements sont étudiés en concertation avec les Maitres d’ceuvre, puis proposés au
MCC qui les fait agréer par le CCC, par trongon et par site.

Les recommandations de l'article 2.3 pour I'environnement immédiat s’appliquent aussi a
Penvironnement élargl, méme si elles sont plus restrictives que les codes et réglements généraux
en viguetrr sur les réseaux routiers du territoire national.

2.4.2 Stockages divers

L'entrepreneur dispose de ses installations propres, bases, aires de stockage et magasins
nécessaires a la réalisation et a I'approvisionnement de son chantier. L'attribution de son marché
ne peut en aucun cas valoir autorisation pour Paliénation de quelque parcelle que ce soit du
domaine public. Les entrepdts et stocks d'objet de toutes natures, matériaux, engins matériels,
colisés ou non, sont interdits sur le domaine public dans l'environnement élargi.

2.4.3.Carriéres et décharges 7

Les carriéres et décharges sont établies conformément a la réglementation générale en vigueur. De
plus, comme stipulé dans le CCTP, les carriéres et leurs matériaux d'extraction font l'objet de
procédures d’agrément.

2.4.4.Protection ef remise en état de chaussées
L'entrepreneur met en ceuvre fous moyens appropriés a sa convenance pour la protection des
chaussées utilisées par ses engins. '

Les ouvrages utilisés conformément au Code de |a Route et aux prescriptions du corps des_ponts
et chaussées de la DRE et/ou du conseil général de la cbte d'or sont régulierement et
spontanément nettoyés et entretenus.

2.4.5.Signalisation routiére due aux chantiers

Chaque fois que de besoin, il est placé une signalisation des chantiers & longue distance (sortie de
carrigres ou de bases, circuit utilisé par engins mécaniques lourds, ..) qui répond a tous les
réglements et codes en vigueur, a 'exclusion de toute destination publicitaire. |

Aucune mise en place spontanée d'indications approximatives destinées au public usager
(déviations conseillées ou autres) n'est faite sans 'accord de I'OPC et du CCC, qui les instruit avec
les autorités compétentes le cas échéant.
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Si de telles mesures s’avérent utiles, elles sont proposées dans le plan .des installations, ou
imposées par la suite par le CCC ou le MOA, le Grand Dijon.

Les déviations générales, lorsqu'elles sont tolérées, indiquent les poles déviés cdnformément au
jalonnement actuel régulidrement pratiqué et connu des usagers.

Les entreprises sont tenues de respecter ces dispositifs et ne peuvent en aucun cas y apporter des
modifications, méme de trés courte durée ; les entreprises sont tenues de mettre en place les
signalisations routiéres provisoires des déviations de circulation induites par leurs travaux et
phasages travaux dans le corridor tramway, mais aussi si cela s'avére nécessaire dans les rues
adjacentes.

Les grandes déviations a 'échelle de I'Agglomération seront mises en place par le Grand Dijon,

Les déviations de chantier dans I'environnement immédiat sont & mettre en place par I'entreprise.

2.5. MESURES DE CIRCULATION

Cet article traite des dispositions & prendre pour protéger les divers usagers de la voie publique aux
abords des chantiers tout en facilitant au maximum le travail des entrepreneurs. Toutes les
mesures mises en place (signalisation, déviations, ...) respectent toujours les lois, codes,
réglements et décrets en vigueur' (Code de la Route, de la navigation, arrétés ministériels,
préfectoraux, municipaux, ...). Les pi'escriptions suivantes ne peuvent aucunement contredire les
textes cités et ne peuvent non plus leur étre opposées. '

Les largeurs de passage, couloirs de circulation, contournements et déviations sont.décrites dans
les cahiers des contraintes particuliéres par sites et trongons qui seront réalisés en phase projet
aprés finalisation des emprises et insertions.

En annexe 5, nous fransmettons les principes généraux des déviations de circulation qui pourront
étre utilisés sur le chantier du tramway, dans les carrefours, en approche de carrefour, en chantier
latéral et/ ou central. ' '

Il est rappelé que toute modification, méme de trés courte durée, du dispositif existant de circulation
urbaine est conditionnée par un arrété municipal de police qui doit &tre instruit par les villes
concernées au minimum dix (10) jours avant |la date de sa mise en application.

Toutes les transformations proposées pour la durée des chantiers sont soigneusement étudiées et
portées sur des plans d’'aménagement clairs et renseignés dans le détail, qui couvrent tous les
secteurs et lenvironnement concerné. Ces plans sont communiqués aux services concernés en
méme temps que la demande d’arrété municipal de police.
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L'usager régulier est foujours prioritaire sur les voies ouvertes a la circulation publique. Le
stationnement et la circulation des véhicules et engins de chantier sont tolérés aux conditions
“décrites aux articles ci-dessus.

Exceptionnellement, certaines voies du tracé tramway pourront étre empruntées par les
convois exceptionnels pour la desserte ou la traversée de 'agglomération. Les emprises des
chantiers devront tenir compte de cette contrainte. '

2.5.1.Piétons & handicapes

Les cheminements piétons et handicapés provisoirement créés et ceux existants modifiés pour la
durée des chantiers ddivent satisfaire, les lois et réglementations en vigueur, notamment les régles
handicapées 2005.

Par ailleurs, les modifications apportées aux dispositions existantes sont clairement signalées sur le
terrain et suffisamment en amont. Ainsi, la transformation (préalablement admise) en cul-de-sac
d'un frotiair interrompu sur toute largeur par une installation quelconque est indiquée clairement &
la derniére bifurcation permettant d’éviter son emprunt.

Les. cheminements contournant des instailations et empiétant sur la chaussée sont installés sur
forme surélevée reconstituant le trottoir, avec tous éléments de protéction éventuellement
nécessaires (garde-corps, bordures, glissiéres, ...) par rapport & I'environnement (flux automobile,
vide sur fouilles de chantiers). Les panneaux sont rétro réflechissants et le balisage lumineux est a
installer si les villes de Dijon, Chenove ou Quetigny le jugent nécessaire.

Tout cheminement piéton aura une largeur minimale de 1.40 m pour assurer le passage des
fauteuils routants et des poussettes d'enfants.

2.5.2.Pistes cyclables

Sauf arrété municipal le modifiant, le fonctionnement des pistes cyclables est toujours maintenu. Si
besoin est, toute transformation aux circuits existants est trés clairément signalée suffisamment en
armont, comme par exemple l'obligation de « pied a terre » pour un-passage déveru dangéreux, le
croisement ou le mélange avec un flux piétonnier ou automobile.

Les couloirs de déviation ont une largeur minimale de 1,50 métre et toute dénivellation est traitée
par rampe. Le revétement, méme provisoire, est correct et continu, sans trou, platelage disjoint, tdle
ondulée, bosse, pavés désordonnés.

L'entretien et le nettoyage des pistes cyclables sont assurés par I'entreprise utilisatrice durant toute
I'activité des chantiers avoisinants.

2.5.3.Circulation automobile
Les déviations et restrictions des flux automobiles sont agréées préalablement par 'OPC, les vilies
concernées et {a maitrise d’'ouvrage le Grand Dijon sur les plans d’aménagement. Toute dérogation
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ou Innovation aux dispositions prévues et agréées est absolument proscrite sans accord formel
préalable du CCC. Toute Initiative et intervention de l'entrepreneur et de ses agents sont
rigoureusement interdites en ce domaine.

La signalisation des modifications accidentelles des dispositifs existants est claire et réglementaire,

placée suffisamment en amont pour éviter tout fourvoiement ou incompréhension des usagers. Les

panneaux sont rétro réfléchissants et le balisage lumineux est a installer chaque fois qué
- nécessaire, ou si le CCC 'exige.

Sauf dérogation formellement admise par la maitrise d'ouvrage, la largeur d’'une voie est de 3
métres entre bordures au minimum pour une circulation automobile de tourisme et utilitaire. Pour
tous points au-dessus de 0,60 métre a partir du ptan de roulement, le gabarit routier est de 3,60
métres de largeur par 4,30 métres de hauteur.

Les bordures et glissiéres ne forment jamais de baionnettes & angle droit et la fusion des couloirs
est .créée sur des. longueurs sufﬁfsamm_ent longues pour faciliter I'insertion des flux automobiles,
avec tout marquage au sol nécessaire, quelle que soit la durée du dispositif mis en place.

Tout risque de conflit avec des circulations piéfonnes et cyclistes est contrdlé par des dispositifs a
glissiéres ou & murs parapets résistants aux chocs dynamiques. De méme pour le cdtoiement de
parties de chantier dangereuses (fouilles profondes, par exemple).

2.5.4.Services Publics et secours

L'accés des Services Publics et de Secours est toujours maintenu en tous lieux. Lorsqu'une rue est
barrée, les dispositions pour le maintien des accés des véhicules pompiers et ambulances sont
étudiées en MCC et mentionnées sur les plans d’aménagement du site. Les dimensions minimales
de largeur de chaussée et de rayonh de braquage sont conformes aux exigences du vehicule de
type « grande échelle pompiers», chaque fois que nécessaire.

Les dispositions de chantiers devront tenir gompte des arrétés du 25 juin 1980 (réglement de
~ sécurité contre-les incendies relatif aux établissements recevant du public) et du 31 janvier 1986
(refatif & la protection contre I'incendie des batiments d’habitation), et tout particul'iérement en ce qui
concerne les accés pompiers aux fagades d'immeuble (plateforme de stationnement des véhicules
d'intervention située a moins de 8,00 m de la fagade, d'une dimension de 10,00 m de long pa

4,00 m de large).

Au cas ol ces contraintes ne pourraient étre systématiquement remplies, il appartiendra a
Fentreprise de proposer lors des réunions avec le Maitre d'ceuvre une solution compatible avec
Forganisation des secours et 'avancement du chantier, solution qui devra recevoir {'aval du S.D.1.S.
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L'attention toute particuliére des entreprises est attirée sur les précautions'a prendre sur les voies
de desserte de certains édifices stratégiques tels qtie casernes de sapeurs pompiers, hopitaux &
cliniques, garages et cours des véhicules d'intervention d'urgence des gestionnaires de réseaus, ...

oints_de seco rencontr

Les emplacements de ces points seront précisés aux entreprises en réunion MCC.

Collecte des ordures ménagéres

Les éventuelles perturbations pour la collecte des ordures ménagérés sont discutées
préalablement en MCC avec le service concerné. Il convient au minimum de prévoir un accés aux

- fagades tous les 40 m de balisage, le service de ramassage des ordures ne devant pas déplacer
les poubelles de plus de 20 m lors du ramassage. ‘

Les jours de collectes des ordures seront précisés ultérieurement, au plus tard lors de la premiére
MCC.

2.5.5.Transports en commun

L'exploitant bus prendra- les dispositions utiles et nécessaires & la déviation des lignes et au
déplacement des arréfs de Bus pour dégager au maximum Pemprise et I'environnement des
‘chantiers. La signalisation et I'information aux usagers seront mises en place et prises en charge
par I'exploitant bus.

En dehors de ces mesures, la circulation et l'arrét des bus ne sont jamais perturbés. Aucun
materiau et engin mobile ou non, ne doit entrainer leur immobilisation par débordement ou
stationnement dans les couloirs réservés, méme de trés courte durée.

La largeur des voies empruntées par les bus est de 3,20 métres minimum entre bordures ou
palissades. Pour tous points au-dessus de 0,60 métres a partir du plan de roulement, la largeur du
gabarit routier est portée a 4,10 meétres. Pour deux files de sens opposé, la largeur des couloirs est
portée & 3,50 métres minimum. Pour les croisements en carfefo_ur, une étude des rayons et
encombrements de giration en fonction des matériels intéressés est foujours préalablement faite.

Avant toute mise en service d’une installation de détournement de ligne ou de franchissement de
pont routier, un essai peut étre programmé a l'avance par 'OPC sous contréle des services
exploitation des bus urbains.

Il est rigoureusement interdit aux entrepreneurs de toucher aux installations de I'exploitant bus,
sans une demande écrite instruite particuliére par I'OPC et suivie d'un accord formel de I'exploitant
bus.
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Les mesures pour I'établissement d’une déviation de ligne de bus de longue durée nécessitant
I'élaboration de nouveaux horaires doivent étre validées par I'exploitant bus deux mois au moins
avant leur mise en csuvre, sauf cas exceptionnel lié & des contraintes exceptionnelles de chantier.

Pour les déviations de courte durée et les déplacements-terhporaires d'arréts, les semainiers
servant de base a l'instruction de la demande doivent étre présentés trois (3) semaines au moins
avant la date souhaitée pour la modification sur le terrain,

2.5.6.Navigation fluviale _
Le surplomb, l'encombrement et I'utilisation des voies navigables par des travaux sont soumis aux
réglements et codes en vigueur, et aux agréments et autorisations des services concernés.

Sont concernés le canal de Bourgogne et les travaux O.A. et voirie sur celui-ci.

2.5.7.0uvrages SNCF
Les interventions sur ou sous les ouvragés pont-route SNCF devront étre réalisées en respectant
les autorisations a obtenir auprés de SNCF et RFF.

Sont concernés ;
- Ouvrage Poincaré/ Champagne sur les voies SNCF/RFF,
- Ouvrage Arquebuse sous les voies SNCF/RFF { proximité Gare Centre-ville Dijon).

2.5.8.Plan général de circulation

Les plans de circulation iiés au chantier -seront réalisés au fur et 4 mesure du déroulement du

chantier selon les plans d’'emprise de chantier transmis par les entreprises et la synthése des

phasages travaux réalisés par la MOEG. Ces plans seront toujours susceptibles d'évolutions et

d'adaptations nécessitées par ['environnement du chantier (immédiat et élargi), et par les
- contraintes et/ou demandes pouvant émaner du Grand Dijon et communes concerné'es.

‘Ces plans de circulations, couloirs, sens, nombre de voies indiquées sur ces planches constituent
le régime minimum a assurer par les entreprises pendant toute la durée des travaux.
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3. DESCRIPTION GENERALE DES TRAVAUX DU PROJET TRAMWAY

3.1. ORGANISATION GENERALE
Le déroulement des opérations de construction du projet tramway est conforme au schéma suivant

Noa R e

8.
9.

le montage des installations de chantier

les travaux préparatoires

la construction des ouvrages d’art sur lesquels passera la plate-forme

le dépltacement et le renforcement des'réseaux enterrés

la construction des infrastructures d'alimentation et transformation de I'énergie

la construction de |a plate-forme et la mié‘e en place des voies

le levage des poteaux supports puis I'armement et le déroulage de la ligne aérienne, puis
son réglage '
le montage des édicules des stations

la mise en place des équipements d'aide a 'exploitation et & Vinformation des voyageurs

10. les travaux d'aménagement de surface, voitie, plantations, mobilier urbain

Toutes ces opérations sont enchalnées et interdépendantes, quelques inversions dans l'ordre sont

possibles suivant les secteurs, et certaines taches de travaux peuvent se réaliser en paralléle, “en

temps masqués”. Elles font appel a des techniques et des moyens de mise en ceuvre différents et
trés variés. Ces techniques et moyens doivent de plus s'adapter chaque fois aux contraintes

particuliéres d'environnement de chaque site dans lequel elles s'inscrivent. Ces contraintes relévent

du souci général de protection de I'environnement et du bon fonctionnement urbain. Les

dispositions minimales que I'entreprise doit mettre en ceuvre pour satisfaire ce besoin sont decrites
dans le cadre du présent dossier CCFC et basé sur les critéres suivants :

1.
2.

la protection de la faune, de la flore, de I'eau, du patrimoine historique

la lutte contre les nuisances de toutes natures (bruit, vibrations, boues, fumees, poussiéres,
odeurs, encombrements) '

le maintien de toutes les fonctions d'infrastructure existantes (distribution de services par
réseaux enterrés ou aériens, stationnement et circulation automobile et pédestre, transports
en commun public et privé)

la préservation des biens et des personnes cotoyées par les chantiers (sécurité du public,
circulation des moyens de secours et d'assistance, libre accés aux propriétés, sauvegarde
des activités de comme'rce, absence de désordres aux constructions).

L'organisation des travaux est complexe et doit étre gérée avec soin et précision, car tout désordre

engendre un rejet des chantiers par les populations directement en contact, pouvant entrainer des

arréts de travaux, ou la remise en cause des conditions d'interventions.

Novembre 2009 50/65 - Convention ErDF-GrDF_Annexe_CCFC




CommunauTe D'AGGLOMERATION DIJONNAISE ~ Premigres LioNes b TRamway
Canier 0Es CoNTRAINTES FONCTIONNELLES DE CHANTIER '

3.2. DETAIL DES TRAVAUX

3.2.1.Libération des emprises fonciéres

Au préalable a tout démarrage de travaux préparatoires de chantier, quelque soit la zone ou
secteur, les acquisitions fonciéres devront étre garanties par le Maitre d’ouvrage en suivant, pour
cela, I'ordre établi dans le planning général prévisionnel des travaux. - '

3.2.2.Les travaux préparatoires

Les travaux préparatoires consistent a libérer dés que possible les emprises pour mettre au futur -
gabarit les sites traversés afin d'y disposer d’'un maximum d'espace et pouvoir organiser l'insertion
des chantiers tout en maintenant des conditions générales de circulation environnante
convenables. '

Les fravaux préparatoires (abattage d'arbres et arbustes en périede automnale et hivernale,
aménagements mineures de voirie, création ou déplacement d’arrét bus, dépose et/ou (re}pose de
mobilier urbain, dépose des panneaux publicitaires 4x3m ou type MUPI sur trottoirs, démolitions
diverses, petits ouvrages, cldtures,...} pourront étre réalisés avant travaux de déviation des
réseaux, mais aussi durant toute la durée des travaux du chantier selon les demandes ponctuelles
rencontrées sur le chantier ou les caractéristiques iocalisées du chantier.

Les enlévements d'abri bus (& la charge de I'exploitant et/ou du Grand Dijon) font partie des travaux
préparatoires.

Ces chantiers sont organisés en chantiers indépendants ; ils possédent tous leurs propres
installations de chantier, avec leurs vestiaires, sanitaires et bureaux d’entreprise ; des clétures
spécifigues de chantier seront installées & demeure toute la durée du chantier pour sécuriser celui-
Ci vis-&-vis du publjc et des voiries environnantes. '

3.2.3.Les réseaux ‘

Les travaux de la présente corivention concernent notamment le déplacement des réseaux
enterrées qui vont &tre recouvertes par la plate-forme ou dont la couverture change de régime en
passaht de trottoir a chaussée par exemple.

Ce sont les réseaux d'assainissement, d'adduction d'eau, de gaz, d'électricité, de téléphone,
d'éclairage public, de signalisation routiére lumineuse, de distribution d'image par céble, du
chauffage urbain. Chaque gestionnaire de réseau fait appel & des entreprises spécialisées agréées
par son administration propre, ce qui améne a coordonner entre elles de nombreuses entreprises.
Les réseaux entre eux ont de plus des contraintes techniques de profondeur, superposition et
voisinage qui imposent un ordre précis d'exécution. |

Il s’agit donc d'une phase importante des travaux, avec des implantations disséminées des
chantiers qui demandent une gestion précise. L'ouverture des tranchées est limitée en longueur, le
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remblalement se fait & 'avancement et 'emprise est restituée a I'usage public le plus tot poésib_le,
avec les revétements appropriés. Chaque fois que nécessaire, des passerelles et ponts routiers
sont placés pour assurer la continuité des chemlnements piétons et de la circulation routiére.

Certains dentre eux, comme Iassalmssement par exemple, entrainent d'importants travaux de
tranchées profondes avec mise en ceuvre de blindages et évolution d'engins lourds. Ces chantiers
sont aussi encombrants et pénalisants pour la circulatlon et environnement que ceux de la future
plate-forme.

3.2.4.Les Ouvrages d’Art (0.A.) )
Il s’agit de la construction d'ouvrages d'art sur lesquels nous insérons la plateforme tramway, la
voirie routiére, les trottoirs piétons et/ou les pistes cyclables. '

Il s’agit ainsi dans ce projet des ouvrages suivants :

* O.A surle canal de Bourgogne (démolition, reconstruction),

* O.A. sur 'Ouche (trottoir Nord encorbellement supprimé, confortement / étanchéité),
* Q.A. surrocade Pompidou a Quetigny,

+ O.A. Poincaré / Champagne,

+ O.A. Echangeur Zénith sur rocade Pompidou (entre ZAC Valmy et Zénith),

« 0O.A.Suzon,

e Murs de soutdnement.

Nous distinguons dans ces ouvrages, une 1ére phase de préparation (études des OA et
installation/préparation de chantier), puis la phase principale de la construction (ou démolitions,
puis construction pour certains ouvrages), puis une derniére phase finale de finitions des ouvrages

Ces chantiers sont organisés en chantiers independants; #s possédent tous leurs propres
installations de chantier, avec leurs vestiaires, sanitaires et bureaux d’entreprise ; des clotures
spécifiques de chantier seront installées & dernieure toute la durée du chantier pour sécunser celui-
ci vis-a-vis du publc et des voiries envuronnantes

3.2.5.Les ouvrages ponctuels _
li pourra s'agir des locaux techniques de stations enterrés ou en superstructures, des locaux
d’exploitation et des sous-stations énergie, enterrées ou en'superstructures (RDC).

IIs sont toujours réalisés de maniére & assurer le passage de I'atelier plate-forme en continuité.

Pour les installations de chantier, et en fonction de leur durée, ils seront organisés en chantiers
indépendants, avec leurs propres vestiaires et sanitaires, et bureaux d’entreprise. Les palissades,
qui doivent demeurer en place un long moment et protégent des zones dangereuses, sont de
grande hauteur et fixées salidement.
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- 3.2.6.La plate-forme et la vole
3.2.6.1. Généralités : R .

Les travaux de plate-forme comprennent les terrassements, le bétonnage du éupport, la distribution
des traverses, la pose des rails, leur soudure et le réglage de la voie, puis le béton de calage.

Ces travaux feront systématiquement l'objet de barriérages de chantier sauf cas particuliers soumis
a accord du MCC et du mattre d'ouvrage.

L'emprise du chantier occupe toute la largeur du futur site TRAMWAY multitubulaires comprises, et
sur toutes les zones de travauy, il existera en régle générale, une voie latérale dite “ de service * qui
permet de desservir le chantier pour les approvisionnements. Avant tout début d'intervention, les
emprises sont entourées de barridres continues, avec des points fixes d'accés. Ces points d’entrée
et de sortie sont organisés de maniére & ce que lirruption des engins a 'extérieur de I'emprise se
fasse toujours dans le sens de la circulation environnante, et de méme pour les entrées. Dés que
possible et toutes les fois que les actlwtes le permettent les emprises sont réduites et le couloir de
service est restitué a la circulation. Des passerelles et ponts routiers seront mis en place pour
permetire les traversées du chantier au droit de certaines intersections et pour les accés de
certains riverains. Pendant fes terrassements et en période séche, les terres sont arrosées pour
éviter I'empoussiérement excessif. Lors des opérations de soudure alumino-thermique, des écrans
de protection sont mis en place pour éviter les projections et I'éblouissement des passants.

Les carrefours sont traversés en 1 fois chaque fois que la circulation peut &tre aisément déviée,
pour les véhicules a long gabarit et les bus articulés en particulier. Ainsi, chague fois que cela sera
possible et pour éviter les ruptures de rythme dans la réalisation de la plate-forme, les poses de
voie, les revétements de plate-forme / carrefour, il faudra passer les carrefours et les rues en 1 fois
et dans la continuité de pose des voies, ce qui aura comme conséquence une fermeture du
carrefour ou de la rue concernée.

Pour les carrefours difficiles et complexes en circulation {par exemple : Darcy, République}, les
traversées seront envusagées en piusneurs étapes, de maniére a maintenir toujours les sens
traversant de circulation, sur voiries provisoires posées sur rail, ou sur ponts routiers. Pour ces
derniers, une étude préalable sera faite afin de justifier 'organisation des tourne-a-gauche ou a-
droite, pour les véhicules a long gabarit et les bus articulés en p'articu!ier.

Des cas particuliers nécessitent le phasage longitudinal du chantier, afin de diminuer au maximum
'emprise sur la circulation (comme sur Bd de Champagne / Poincaré) avec maintien d'un sens de
circulation iongitudinalement au chantier PLT.

3.2.6.2. Mode opératoire des traversées de carrefour en 2 phases
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La traversée des carrefours par les chantiers se fait généralement par demi-emprise, avec maintien
de la circulation perpendiculaire a la plate-forme pour un nombre de files qui sera convenu
- préalablement avec les setvices responsables de la circulation. Le franchissement de la plate-forme
peut se faire aussi sur des ponts routiers métalliques, qui comportent des cales soigneusement
dimensionnées pour les passages des bus articulés et ambulances : dans la mesuré du possible,
cefte solution lourde en instaliation et contrainte de circulation sera évitée chaque fois que possible.

Les piétons enjambent le chantier par des passerelles métalliques disposées & chaque intersection
des passages protégés existants.

Le mode opératoire devant &tre pris en compte par les entreprises lors des traversées de carréfour
en 6 phases est détaillé ci-dessous.

+ Phase 0 : Travail sur la section avant le carrefour : amont.

« Phase 1: 1ére phase de la plate-forme (terrassement et béton) : & l'aval. Circulation & 'amont
sur chaussée actuelle,

e Phase 2 : 2éme phase de la plate-forme : & I'aval. Circulation & I'aval sur voirie provisoire.

NB : Une inversion de Pordre de coulage du BC3
(amont - aval) provoquerait une phase
supplémentaire, compte tenu de la nécessité de
réaliser la pose de voie a I'avancement.

e Phase 3 : 1ére phase du rail : a l'amont. Circulation & l'aval sur voirie provisoire.
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« Phase 4 : 2éme phase du rail : & I'aval. Circulation & Famont sur voirie provisoire.

Revétement de plate-forme

» Phase 5: 1&re phase de revétement : a l'aval. Circulation a 'amont sur voirie provisoire.

Revétement de plate-forme
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. Phése_s : 28me phase de revétement : a I'amont, Circulation & l'aval sur voirie provisoire.

Revétement de plate-forme

3.2.7.Conditions particuliéres d'exécution concernant les travaux aprés la pose des rails

3.2.7.1. Circulation des engins
Les engins inadaptés ne sont pas autorisés a circuler sur les rails dans le sens [ongitudinal. Seuls

les franchissements transversaux et en des points particuliers soumis a autorisation du Maitre
d'ceuvre sont autorisés. L'entrepreneur aura a sa charge I'établissement des chemins de roulement
entre les rails et 'aménagement des lieux de franchissement, ceux-ci étant créés par remblaiement
entre les rails et mise en place d'une protection type geotextile recouvrant la gorge du rail et
facilement démontable.

3.27.2 Circulaﬁon des véhicules rails - route

Ces véhicules ne pourront emprunter les voies tramway que sur autorisation de la maitrise
d'ceuvre.

3.2.7.3. Mise en place des matériaux

L'entrepreneur prendra toutes dispositions pour éviter que des matériaux (graves ou enrobés)
viennent combler la gorge du rail. En particulier, if devra assurer l'obturation temporaire des orifices
d'évacuation des eaux, percés dans le rail pendant les phases de mise en ceuvire des matériaux.

3.2.7.4. Compactage

Le matérie]l de compactage sera adapté afin qu'aucune partie métallique des engins de
compactage ne circule ou soit en contact avec le rail ou les appareils de voie.

'3.2.7.5. Dégradation des rails

L'entrepreneur titulaire d’'un marché demeure entiérement responsable de toutes les dégradations

gue subiraient les rails et les appareils associés, du fait d'un mode d'exécution ou de Femploi d'un

matériel non adapté. Il supportera toutes les conséquences financiéres des travaux de réparation et
_ de remise en état des rails, des appareillages et des revétements endommagés.
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3.2.8.La voirie, la plateforme, le revétement de PLT_', les espaceé verts, I'arrosage
Ces travaux comprennent le revétement de la plate-forme, la réfection des chaussées, la finition
des voiries provisoires et des trottoirs, les plantations, le mobilier urbain, ... '

Les chantiers sont organisés par phases longitudinales et transversales en maintenant toujours le
régime de circulation. L'emprise des chantlers est clairement balisée réglementairement ; le
barriérage sera adapté selon la nécessité de la présence de celui-ci (fouilles, dénivelés
importantes,...).

Les chantiers de voirie sont traités avec les mémes précautions que ceux de la plate-forme.. Les .
ponts routiers ne sont plus nécessaires, mais il peut étre mis en place des passerelles devant
certains riverains ou en passage de carrefours pendant la réalisation des trottoirs par exemple.

Les approvisionnements se font par le front d'avancement pour ne pas encombrer les couloirs
latéraux. Les fonds de fouille et les déblals sont arrosés en période séche pour éviter
I'empoussiérement.

3.2.9.Les équipements
Les travaux d'équipements comprennent (ordre non chronologique)

le montage des poteaux supporis lignes, puis leurs armements,

le scellement des ancrages dans les fagades d'immeubles ri\?erainé, e

le déroulage de la ligne aérienne, puis son réglage,

ta mise en place de la signalisation verticale et horizontale,

le montage des édicules abris de station,

le tirage des cabies de transmission et d'énergie,

la mise en place des accessoires de stations (billetterie, écrans d'information des

NS o wN

vayageurs, balises, etc.).
8. la mise en place éventuelle d-’équipemenfs spécifiques dans les réservations prévues a cet
effet dans la plateforme. ' '

Suivant les cas et les emplacements, et exceptionnellement, le levage des poteaux peut se faire de
nuit de maniére a ne pas géner la circulation.

La mise en place de |a ligne aérienne se fait par engin railfroute qui circule sur la voie de jour ou de
nuit selon les contraintes de chantier et les délais de réalisation. La zone sur laguelle repose au sol
le fil avant son levage est balisée et protégée, ainsi que toute la ligne lorsque I'on procéde a ia mise
en fension. La traversée des carrefours se fait sur "téléphérique” par un engin avec plate-forme
élévatrice mobile dans les 3 directions, et exceptionnellement de nuit pour les carrefours importants
et les zones difficiles, ou bien par un engin spécialisé type PL rail-route.
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, L'e montage des édicules peut aussi se faire de nuit dans la mesure ol ils arrivent en grosses
- parties préfabriquées et demandent l'installation de moyens de levage importants sur chausseée.

Les autres chantiers d'équipement sont moins dangereux ou contraignants pour l'environnement,
comme le tirage des cables dans les multitubulaires. Les camions porte-tourets sont placés sur la
plate-forme, ou a I'abri de zones balisées réglementairement.

Les aménagements' définitifs de surface viennent terminer les interventions lourdes. Pendant ces
derniers travaux, on procéde 4a la mise en place des derniers équipements par le montage des
édicules abris de stations et la pose des accessoires d'exploitation (billetterie, écrans d'information .
des voyageurs, caméras de videéosurveillance, sonorisations, etc.), et la mise en place de la
signalisation routiére verticale et horizontale définitive. '

3.3, DECOUPAGE DE LA LIGNE EN SECTEURS ET TRONCONS DE TRAVAUX
La ligne est découpée en 3 secteurs de travaux :

» Secteur 1 ~ Chenbve a Darcy (compris)
s Secteur 2 - Darcy (non compris) & Valmy

- & Secteur 3 — République (place République non compris depuis Boulevard Clémenceau) a
Quetigny
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) Cauier pes ConTRAINTES FoncTioNRELLES DE CHANTIER

4. ANNEXES DOCUMENTAIRES
4.1. ANNEXE 1 : FICHE « PRISE DE SITE »

1 &) eglsral
%ssgs: PRISE DE SITEN®..cccooe., -
TRAMWAY DE DIJON
Premiéres lignes de tramway de I'agglomération dijonnaise
DESCRIPTION / LOCALISATION DU SITE
TRONGON........ ZONE ... . e -

Groupe d'Ouvrage G.O.
Type des travauy ...

Ligin du rendez-vous v ceo e

NOTA IMPORTANT :

1. Laprésents fiche estdéposée par te ¢ preagur demandsur » sn réunton KOS une semvdne avantie ddbul prévu de Pintervention.

2. Uintervention de fentraprise = pranour demandeur » ot conditionnée par la rerdse & MCC de la présente fiche dOment romplio 61 émargée par tous los
| CORCHMES, ACOOTRP QNGB 485 8NNGXOS Ndcesealres.

3, §i tétatiissemant d'une Consignation otiou d'un Plan de Prévention est nbcessairo [an pastiodier pour fes intarventions sur sites CES en sxpluilation),

la fiche corespondanta, élablie conformémént aux directives contenuesdans le PGC et les PPEPS, sora foints 3 1a présents,

La responsabifité du slte (bamidrage et sa mantenance, aménagoment de ciculation pidons el sulomcblle, Yes protections diversas, propreié dos

shords, applicetion des cunsgnes COFC, ol.) esl effociva 4 la date d-desseus indiqués.

L'emxise 6t son périmétre de baméres cencernés sont Indiquds sur le{s) planis} ssmainler obigatoliament joini(s) & la présenta.

Si Ia prise da site englobs des ouvragss ou partio d'ouvtsgos nen réoaptionnds, une fiche ds « mise & disposition » dfablio par lo mallre d'couvre

coricoind ost uhligatolemuat junte ala présente.

-~

@ ¢n

[ sesera ettogle 7

Non de l'eritreprise

\ Stgnature du responsable
Signature du responsable

COMMENTAIRES | IVERS :

PIECES JOINTES :
L2 présents fche n° a6té remise en MCC le i ! par
Retournée en MCC remplie le { !
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Communaute D'AcGLOMERATION DUONNAISE .
CaHiEr pEs ConNTRANTES FONCTIONNELLES DE CHANTIER

4.2. ANNEXE 2 : FICHE « REPERAGE RESEAUX »

Premieres Licnes DE TRAMWAY

TRAMWAY DE DIJON

i firdsdole.

Lapesante : ,
2. Linteryatition de Fentrepilse demandeur ost condilionn
.. lesconcamés, tecdripannés des aiinexes nédgesualres:

3. Lafwhsente ficha n inodifie pas i né fériplace pis les pro
reisaighement {ORY et le-dorneur dPordre (dédaration d'int
COMMENTAIRES | DIVERS :

PPy

“REIESBIIER PAF o eomomronniroerrorrecomenrsrtoeconccmizzze | SGRENTS
- @reupe A QIVIATE G0k MERHE B® icimarmmerin
“TYDE S ATAVAUL rorasoriniosibitgse essicsiiciinn v tiones - T00 SO
Descrpllon Hlocalisalion dusie ...
T o gt randez-vas © oeies I 7 Y Y 1 S ]
L Emargeinent dos responsdbles: , o
Résoqu Représentant iy | Prisent 'Co{gligna PPCES: “Date Emorgomon!
ASSAINIBEEMENT (O | O 1 I -
1 Em T O ] -
“GAZ DISTRIBUTION. 2 [] [l Ak,
| GAZ TRANGPORT Eal =) I 1 0 Al
“EDF DISTRIBUTION | ] ] L k...
EDF TRANSPORT (RTE) LI [ [u] ] il ed
FRANGE TELECOM [ - , ] ol _W
CECIARRGEPUBLIC | a1 O 1 0 il il '
SIGNALISATION o ' £l 3 Ll [ whid
CHAUFEAGE ] 11 0 -
 ARROSAGE AUTOMATIQUE 0 O C dd T
HESEAUCABLE L] Cl ] ] ke |
NgOS O o I | L] Sl
J | Ll L) L] Sl i
Ll L1 1 . [ -
Ll L] Ll i LJ Al |
G185 Explottalion- | L) L1 ) ol ok

il dfuns. Conskynation efiou dA Pla s boaton os) ndtessaire, b fche correspandant, ¢tabio confarmivmion sux diragives comlenugs dansie PGG

Tilia ot déposda par 1e demiandeir en réunfon MGG uns seinalie avdntie:début préin detintgrveiilion.
ilionnde parda remise 3 MCC-de la présente fiche dpmentrem_plie ebémargée par fous

cé_duteé on vigueisr dusquolies ust soumiss Penlieprise (demande do
anlioh de commancement des tavaux (DICT)

voener 8 616 tamisSG @V MCC o, . /.. /...,
IBE 1ovrnmcsintisserssss resssc enessesenre T VU, e représentant MCC.......ccoorncmc e
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Communaute: D'AcGLOMERATION DIoNNAISE :  Premieres Lianes oE TRAMWAY
CaHier pes ConTRAINTES FONCTIONNELLES DE CHANTIER

4.3. ANNEXE 3 : FICHE « DEMANDE D’AUTORISATION DES TRAVAUX »

D"'TE [

. ) U DL DATE 7. BiaN
[ i;.j_';_@%mg;g DAUTORISATION DF TRAVALIX fﬁ%_.f;g TRAMMAY |

BATE smisete T O § 'Nndesemame |

[Cancarne des travaux L] ou des essais l:lf [Essaws statigues-[| ou dl!‘lam]quES EJE

[Gonsignation fraction : avec [] _gans EJ] lAveo malntlent:du 780v lZ] _Avet réquigition [:H

Intarvanant Miitra d'éraivra Reﬁpansa‘bta systéne

N Sarvica 1,
Bocletss...... i
. 1) fatar : N
] fmer]ocu(a 3. -;:? 1c:cu o
BB L savrrnnivaraesarne 'i I

Bon pour exécution’: QUL NON

N* d'hsbilltat on L

Sgature e L Signaure

‘Weane d'aguipomeonts fixes ou moblias de gros gabsrit (becells, comprasseur, sic) rowm [.] non ]
:Si_Qm,'iype;l_"équipumenf(s} O S T O I
Chanllarlocaisd snitrecla SaHON § o cescier s cvsiemerererens w61 ia stalmn "

S laligneA L] laligne B [ le Dopot de Chenove [
e o meld med o wa D ows ) wmw D v [ tre D

Conslgnnuon slectriqua’ : QULINON Equipament ou zong a-conslgner: . O S UPTUPTUU
Descriplion de lintervention (gvertuallemant loinclm A Ja DATE. uiie notice pzécme)

DT S

T L R R R LR r L R R L L R T LT eI T LTSy I Raun s

Impact du chantlor ou de 'essal sur” _
Le laque diicendle ] atou: perini fou' QUL D NON I ota circulalion routisre. [ Lo sécurltd das: personnels D

Madification du fonctionnsment d'un égquipement’  []  (joindre descriptif de lamoditication)

Lundi Maredi  Mércrodi. Joude | Vendia | Samoedi “Dimnanglic

FRSNPN SO (PRI NS OO NURORS [ sisfssrion | ssoosiirnmn bommesdienin | srosediosssa

:D_at'e'(si
d'intétvantion
IHaralres 5 ; s .

demandés JUSPIE 1% TSN [T SR | - hi..hdo. hl . ha.chiha....h "'"'ha".f'"h ...“.i]_ﬂ.‘.,..ll.

Horaires:
acgordés
-Moyena. CTS
{tamss £ hommias)

JZones.

ha hfoowhaohlooha., bl oo ha.... hij..ha..h

B L R T T T R e PPy Ty R e G P PP T PP SRR UpTE g e

Erurvenspa ».ip ferembsuirniae LR LRt inuun shemaaga;

s

-Avtp du- bureau de coordinaﬂon {sous réserve do I‘app!ication dg ta lég1emenlaii0n Hée au ramway voir-au verso) !
Adlorisalion secordda’ | QUIT NON “Naim et visa du-coordinateur :

ereiivrimissaratt st ot vnais

Avie dio l'exploitation Tramway:
Autorisallon.accordéa’ : OUI { NON Nom ot visa du rasp. de lexploltation 1 .....o.oooveenvnnn.n.
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' o R - DATE VT_DHoN

B, r'ensnmily disite e Ceinlre de. Maimenanc«: THAKMWAY
P i Lasalfodconlidigdn POt
A L Aisliorg damalglananbe d TRAMWAY {inchs dux passaralian ast touifeldls: possihte quau pasomel hatiiite
turaeoompanG par.du gisteonnal milarise), surta zona daromlsagi 6l dang led. lavax e neioyige dok valisules
L :Lesaiedesdquipemints techilquas evgléiatlgies.

N iasfocauxde etloyage des rames olsurlaremlsage

Uemprise ieamvey satdétarminéa pa iazows ol se situentles Squipaments {fikes vumoblios) mcessalres d, raxp!oitalton dn
ey, §61

La.plaledorme ;-

Legvales

Loy systaies dalguilage.;

Lacaléneiro of sed guppodts |

. Lo gabarit dynaminue dos ramas {oragu'alies alufent ﬂurﬂnl i'rn!m-mn!mn)

.- " " e

¥ Uampilss de I calbiale ast d8imtae parun volma de ageuritd-de 4 mélxﬂa de rayen io.long do celle-of (déerat du's
- Janivige 1088), Eicorition ayt fale daa i i euwmpm ) le volisimig to s6quild ost ramend & 1:mblre db reyon. Les
“fravannd sont intordite donglo.volunio de sdcorlé forsque la calénalre ox! sous tefision: Puur effaclusr das ravanxk dsns fo
* voluime do-séeutits; i conslgnnton donttqus dels fonauél obilfpaioies )

¥ Pempsa des voles sel délinillée par unk distanca do 1.7 mdlres du rall oxlérieur;

¥ Cemptise r.fe ta piole-forme est-délarnileba ot ne distunes dé L mbtie de profeitidat #1 fadargevr demprise das voles.

Cos ampilsen ng davionten sucat srsBire vigagbes salf pat du nintddal solt par des intermanants, ssnl lofstue ety asi préwy par.
fa D ATE. {consignation, arrét de lexplofialion, ele}

Toul ogsal on ehantiar doil6lre 1dallsd ai préabnce parmanenty rasponseble de chantier indigid sue o DATE,

Le responsiabia est chorgé da coptasteria POT par t4léphona avant do démarier lo chantioe st aprds avolr leminé les-ravanix,
Jivnign ebservation o callo rnta molisis gotéatnne Enferdicton diarvante suIn sifa patir, Lsﬂgh.elmwham&i@mm

Rayonde 3 m

Gabsii] limits pour travarsde des
volos par véhlowe ou engln
REL A

¥ ﬂ;ﬂaﬂw 1L7m

t -
da Disteoto 1.7in
i

I

Hall extéeiour ) Rl extériour

Valumes.daprotection.andigne...

¥ Rayer la mnion utle
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CoMMUNAUTE D'AGGLOMERATION DIIONNAISE Premieres LionEs DE TRAMWAY
Canier oes CoNTRAINTES FONCTIONNELLES DE CHANTIER

4.4. ANNEXE 4 ;: DETAIL DE PROTECTION DES PLANTATIONS
Planches horizontales (2 niveaux)

> 2 metres

ARBRE ISOLE

Prneumatique

L Tronc
Planches verticales fixées ave

un fil de fer (H=1,20 m hors du

GROUPE D'ARBRES

\Planches_ horizontales (2 niveaux)

H= 1,50 m hors dusol

4.5. ANNEXE 5 : SCHEMAS DE PRINCIPES DES DEVIATIONS DE CIRCULATION

Novembre 2009 63/65 Convention_EtDF-GrDF_Annexe_CCFC



CommuNaute D'AcGLOMERATION DiJoNNaISE

PremiERES LiGNES DE TRAMWAY
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» chantier sur carrefour
» chantier en latéral
« chdntier en central

PRINCIPE BALISAGE CHANTIER

aNateran K16
ral Yy
Gornacin 15HOD e~ |

LParnrau K8 sur

T

R

=

=

|

ity

T

I i N
ory —

Slgrataws avec @8 e
B plau

| Figtons TRUTTOIR €N FACE

Bundes altérndes vouge sblonc rétro-rEfidchissant

b Séporatewr cirovlation

re

Séparateur droutetion

B wep \
: \
SiFfiet de rabattensnt Ki§ \
tonglagur 15MX0 minh

Pannecu K@

Gradation njmn(._,'_',__
Erprine wmw\__ﬂ-ﬁ\

Panneau K@

N
@

i
Statiannanent “mterdt I H’/ 1.0
génan \\ I E L vols agonplers {100 ALE, 007
& I I L | ORAODMIZ 00N st vole en
§.q mpogee)
| 1'Wp

;i,Mus ultdinies rouge /blanc PEtro-reflachissont

N\ S4ntionpement fntacdit
ghrant’

MSifflet de rabettenent Ki6
SO0 mintd

Gengueur 1

S leur wvec plauiet
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PRINCIPE BALISAGE CHANTIER

Sfporateur circulation

v i s o At s e o o st o B e i e e e e
O - o
= =

Pratoc.ﬂ'm&tﬁum
par siparateun
Passoge plitons langeur um\ il i]ﬂ m]

EMPriSE CHOMAIRP . anemsarrses] :”:? 7

T\ [~ Separateur oirculation

|
I
]
Statiornament ‘interdit ginont” & :
i
!

_fandes attérates rouge Sblonc rdtro-rdfléchissont

“4-Panneiu K6

|.8IrFlet de robattenent K16
=T llongueur 15M00 mnd

Parneau D21A1

i {‘:T L
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