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OBJET : HABITAT, POLITIQUE DE LA VILLE ET URBANISME
LGV Rhin-Rhéne - Avis sur les études préliminaires de la branche Sud
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La Ligne a Grande Vitesse (LGV) Rhin-Rhéne est un projet majeur pour l'organisation des
déplacements a l'échelle européenne et I'aménagement durable du territoire national. La rapidité des
échanges modifie la géographie des territoires et engendre de nouvelles pratiques en terme de
déplacements. '

La LGV Rhin-Rhéne s'intégre parfaitement dans les objectifs et les projets du développement
durable et s'inscrit dans la loi « Grenelle de l'environnement » comme chantier prioritaire. La LGV
Rhin-Rhéne fait également partie du schéma directeur des liaisons ferroviaires a4 Grande Vitesse et
le projet a été confirmé par le Comité Interministériel d'Aménagement Du Territoire (CIADT) du 18
décembre 2003. '

La LGV Rhin-Rhéne est un projet déterminant pour le développement et l'attractivité de Dijon, de
son agglomération et de son bassin de vie. Avec la réalisation de l'ensemble des 3 branches du
projet, c'est l'assurance pour la Capitale Régionale de conforter une position d'étoile ferroviaire qui
. reste a compléter, en renforcant son accessibilité par la grande vitesse ferroviaire dont elle est
aujourd'hui dépourvue et pour laquelle, le Grand Dijon s'est engagé financiérement de maniére trés
significative.

Si de par sa position centrale, la branche Sud, est un des éléments-clé de l'axe TGV Rhin-Rhéne
Méditerranée qui doit étre considéré comme un axe majeur du réseau curopéen 2 grande vitesse qui
se construit progressivement, la LGV Rhin-Rhéne est un projet original dont le systéme repose sur
l'association de ses 3 branches : branche Est, branche Ouest et branche Sud qui n'ont de sens que par
rapport a la réalisation de l'ensemble du projet.

RFF a cloturé les études préliminaires de la branche Sud lors du comité technique de la LGV Rhin-
Rhéne du 5 octobre 2009 et le Préfet de la région Franche-COmté, Préfet coordonnateur de la LGV
Rhin-Rhéne, a décidé de lancer officiellement la phase de concertation de la branche Sud auprés de
['ensemble des acteurs concernés le 9 octobre 2009 pour une période de 2 mois.
RFF a transmis a la Communauté de 1'Agglomération Dijonnaise le dossier complet des études
préliminaires qui comprend :

- le résumé non technique des études, une évaluation socio-économigque, une premiére analyse

territoriale et une rétrospective sur la concertation réalisée ;

- les ¢tudes sur le réseau existant ;

- les ¢tudes de recherche de fuseaux de lignes nouvelles ;

- les annexes (carfographies environnementales).
Aprés cette période de 2 mois consacrée a recueillir les avis de tous les acteurs, le préfet
coordonnateur adressera au ministre de 'écologie, de I'énergie, du développement durable et de la
Mer le dossier des études préliminaires ainsi que la synthése des avis exprimés, lequel devra alors
déterminer les fuseaux a approfondir dans le cadre des études d'Avant Projet Sommaire.

Pour rappel, dans le cadre des études préliminaires de la branche Sud, différentes réunions
d'information sur l'avancement des études ont été organisées par RFE. La Communauté de
I'Agglomération Dijonnaise a été sollicité a plusiecurs reprise pour faire part de son avis
(délibération du 7 février 2008 et du 12 novembre 2008).

Le dossier proposé et les conclusions des études préliminaires présentée par RFF appellent les
remargques suivantes :

- les études-des fuseaux ont privilégié le fuseau Est et le principe d'un jumelage autoroutier qui
nécessite de dégrader les vitesses a 270 km/h entre la branche Est et Bourg-en-Bresse puis 220
km/h entre Bourg en Bresse et le Contournement Ferroviaire de 1'Agglomération Lyonnaise. Le
Grand Dijon fait observer que les temps de parcours s'en trouvent fortement pénalisés.

- Les conséquences de la mixité (voyageurs — fret) sur les conditions d'exploitation d'une LGV
n'ont pas été clairement identifiées et exposées et pénalisent la vitesse commercial

- la comparaisons de scénarios de lignes mixtes et non mixtes (explicitement mentjonnée dans le
cahier des charges) n'ont pas été étudiées;

- 'analyse socio-économiques réalisée par RFF démontre que la branche sud générera des gains de
trafic voyageurs relativement modestes (entre 650 000 et 860 000 voyageurs supplémentaires par
an pour le fuseau Est) et un taux de rentabilité interne de l'ordre du 3% pour un cofit en revanche
tres €levé (entre 2,9 et 3,6 milliard d'euros).
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- Les hypothéses de desserte de Dijon retenues dans les études socio-économiques ne sont pas sur
les parcours Strasbourg — Lyon et Lorrraine — Lyon.

- Les temps de parcours entre Dijon et Lyon avec la branche Sud ne sont pas significatifs par
rapport aux différentes propositions d'aménagement du réseau existant. Pour un colit nettement
moindre, la réalisation d'une 3eéme voie entre Dijon et Chagny, I'électrification de la section
Chagny — Montchanin et un raccordement 4 la LGV Sud.Est serait tout aussi performant, solution
pourtant non présentée dans le dossier de synthése.

Vu l'avis du bureau,

L& ConsEmn,
APRES EN AVOIR DELIBERE,
DicipE :

- de réaffirmer l'intérét de la Communauté d'agglomération dijonnaise pour la grande vitesse
ferroviaire et son arrivée au plus t6t au coeur de la Capitale Régionale, pour le projet de la LGV
Rhin-Rhéne qui n'a de sens que par rapport & la réalisation compléte de l'ensemble de ses 3
branches (Est, Sud et Ouest).
- de demander avant que le choix du fuseau ne soit arrété, que les études préliminaires soient
complétées afin :
-d'un intégrer une option d'une ligne & grande vitesse qui réponde aux objectifs de
performance et de temps de parcours compatibles avec les vitesses commerciales des rames
TGV actuelles et futures a savoir 320 km/h comme c'est le cas pour la branche Est ou la LGV
Est.
- d'y établir une comparaison entre une ligne nouvelle réservée au trafic voyageurs et une
ligne nouvelle mixte, comme cela a pu étre le cas lors du débat public de la LGV Montpellier
— Perpignan.,
- de demander que ;
- le choix des fuseaux soit étudié en prenant en compte la branche Ouest compléte qui
offirirait la possibilité d'un itinéraire alternatif 4 la LGV Sud Est en voie de saturation et
permettrait de renforcer I'économie du projet ;
- la localisation du raccordement.de la branche Sud sur la branche Est optimise la desserte de
l'agglomération et notamment de sa future gare nouvelle 4 Porte Neuve;
en cas de mixité, 'exploitation des trains fret ne pénalise pas le trafic voyageurs.
- Les hypoth¢ses de dessertes de Dijon formulées dans les études socio-économiques soient
revues 4 la hausse et conformes aux réalités démographiques et economlques et au
dynamisme du bassin de vie dijonnais.
- de rechercher :
- les solutions alternatives les plus pertinentes concernant les améliorations possibles sur le
réseau existant afin de permettre une réduction rapide des temps de parcours entre Dijon et
Lyon, et notamment en premiére phase, la mise & 220 km/h Dijon et Chagny.
- Des possibilites d'utilisation de la gare de Lyon Saint-Exupéry afin de désaturer la gare de
Lyon Part-Dieu et de desservir 'aéroport lyonnais,
- de renouveler sa demande pour que :
- I'amélioration du fonctionnement du noeud ferroviaire dijonnais soit prise en compte.
- Le contournement fret de I'agglomération dijonnaise soit réalisé rapidement en réutilisant en
grande partie les infrastructures ferroviaires existantes (aujourd'hui délaissées) et en réponse &
- I'augmentation future du trafic fret liée au CFAL et 4 I'engagement national pour le fret.
- de réaffirmer les études préliminaires de la branche Sud intégrent I'amélioration de la liaison
existante Dijon — Nancy — Metz et sa mise 4 220 km/h.
- de renouveler sa demande pour que :
- les travaux de la 2éme phase de la branche Est, tant & I'Est -Petit-Croix ~ Lutterbach) qu'a
I'Ouest (Villers-les-Pots — Genlis) soient réalisés dans la continuité de ceux de la 1ére phase en
cours afin de respecter la validité de la Déclaration d'Utilité Publique (janvier 2012),
- soient programmeées au plus tOt et concomitament a la branche sud les études préliminaires
pour la réalisation de la branche Ouest compléte de la LGV Rhin-Rhéne via Dijon.
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- de rappeler qu'une motion commune prise entre le Conseil Régional de Bourgogne, le Conseil
Général de la Cote d'Or et le Grand Dijon sur le projet de la LGV Rhin-Rhéne a été votée par le
Conseil communautaire du 19 novembre 2009.

Pour extrait conforme,
Le Président

Publié le 18 NFC, 7669

Convocation envoyée le 10 décembre 2009 Q
t
Déposé en Préfecture le

PREFECTURE pi ¢ ,
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Association Trans Europe TGV Rhin-Rhtne-Méditerranée
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